Larmaktionsplan (LAP) der Gemeinde Rangsdorf
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1. Beschreibung des Gemeindegebietes mit den Larmquellen (HauptverkehrsstraBen,
Hauptbahnstrecken, GroBflughéafen), die zu beriicksichtigen sind

Rangsdorf ist eine landliche Siedlungsgemeinde ca. 15 km stdlich von Berlin in der Metro-
polregion Berlin-Brandenburg (Berliner Umland) und hat mit den Ortsteilen Klein Kienitz und
Grofl3 Machnow mit Stand November 2017 ca. 11.372 Einwohner.

Die Nahe zu Berlin (ca. 15 km) und die gute Erreichbarkeit Uber die BundesstraBe B96, tber
den direkten Autobahnanschluss A10 auf dem sudlichen Berliner Ring sowie zweimal pro
Stunde mit der Regionalbahn ist fiir die Einwohner positiv und negativ zugleich.

Viele Einwohner Rangsdorfs nutzen die guten verkehrlichen Verbindungen nach Berlin als
Berufspendler oder zur Nutzung der infrastrukturellen und kulturellen Angebote Berlins,
gleichzeitig fuhrt die N&he dieser Verkehrswege zu einer La&rmbelastung des Ortes.

Am nérdlichen Rand der Gemarkung Rangsdorf, ca. 300 m entfernt vom Ortsrand, verlauft
mit der BAB 10 als Bestandteil des Transeuropdischen Netzes (TEN) und des
Paneuropéischen Verkehrskorridors in Ost - West - Richtung eine der wichtigsten Trassen im
internationalen StraBenverkehr. Entsprechend hoch ist das Tag und Nacht durchgehende
Verkehrsaufkommen durch Pkw und Lkw.

Die Ortslage der Gemeinde Rangsdorf wird in Nord-Sid-Richtung geteilt von der
Haupteisenbahnstrecke Berlin-Dresden, die stark von Personen- und Guterverkehr
frequentiert wird.

Die BundesstraBe 96 verlauft am 6stlichen Rand der Ortslage Rangsdorfs, durchschneidet
somit das Gemeindegebiet und teilt dabei die Ortslage Gro3 Machnow.

Rangsdorf liegt etwa 7 km sidwestlich des Flughafens Berlin-Schénefeld und liegt im
Bereich der tatséchlichen An-und Abflugrouten der Flughafens Berlin Schénefeld (s. Anl.
Flugspuren fir Ost- und Westwindlage 2015).

Nach Eréffnung des BER wird die ca. 1,8 km dichter an Rangsdorf liegende sidliche Start-
und Landebahn in Betrieb genommen und der Flugverkehr auf dem ,Singleflughafen®
drastisch steigen. Offiziell liegen die Flugrouten und Abflugkurven dann ca. 2,0 km nérdlich
der Ortslage. Nach den vorliegenden Berechnungen ist Rangsdorf nicht wesentlich vom
Fluglarm betroffen, die Grenz- oder Auslésewerte flr SchutzmaBnahmen werden nicht
erreicht.

Im Westen der Ortslage Rangsdorfs liegt der Rangsdorfer See, nérdlich verlauft die A 10 und
stdlich liegen Feuchtwiesenflachen. Daher hat der Ort keinen Gberdrtlichen
Durchgangsverkehr. Es gibt 2 HauptverkehrsstraBen in Rangsdorf (Kienitzer StraBe und
GroBmachnower Alle bzw. StraBe), die den Ort an die B 96 anbinden. Uber diese StraBBen
verlauft der gesamte Verkehr nach und aus Rangsdorf. Die Kienitzer StraBBe ist dabei mit ca.
10.000 Kfz pro Tag am starksten belastet.

Eine weitere Verbindung ist Uber die Pramsdorfer StraBe in der Ortslage Gro3 Machnow
gegeben, die in Rangsdorf derzeit an die BergstraBe anschliet. Kinftig soll eine Verbindung
Uber den Bahnlibergang Pramsdorf und einen Nord-Siid-Verbinder in den westlichen Bereich
von Rangsdorf méglich sein und damit auch eine Entlastung und Larmreduzierung an der
Kienitzer StraBe und dem 6stlichen Teil der GroBmachnower Stral3e erfolgen.

Gewerbegebiete mit larmintensiven Gewerken gibt es in Rangsdorf in Nahe der Ortslagen
kaum. Lediglich im Bereich der LadestraBe in Rangsdorf gibt es Gewerbe, das mit dem
Transportverkehr durch den Ort eine Larmbelastung der Anwohner darstellt.

Als im Sinne des LAP relevante Larmquellen in Rangsdorf sind zu nennen:
-Bundesautobahn A10
-Haupteisenbahnstrecke des Bundes Berlin-Dresden (6135)



-BundesstraBBe 96 (Ortslagen Rangsdorf und Gro3 Machnow)

-Kienitzer StraBe als HauptverkehrsstraBe im Ort
(die GroBmachnower Allee, GroBmachnower StraBBe, BergstraBe, und Mittenwalder
StraBe sind in der 3. Stufe der Larmkartierung nicht mehr als relevante Larmquellen
ausgewiesen)

Im Sinne des LAP nicht relevante und nicht kartierte La&rmquellen, von denen eine
Beeintrachtigung ausgeht, sind:

-Flughafen Berlin-Schénefeld / BER

-nicht ausgebaute, stark befahrene GemeindestraBen (vor allem GroBmachnower Allee,
GroBmachnower StraBe, BergstraBBe, Mittenwalder Stral3e)

-Gewerbelarm (Verkehr aus dem Bereich Ladestral3e)

-Freizeitlarm (Sportplatz Birkenallee)



2. Zustandige Behorde zur Aufstellung des LAP und bisheriges Verfahren

Zusténdige Behérde

Die zustandigen Behdérden zur Aufstellung der Larmaktionsplane / Larmaktionsplanungen
(LAP) als Forderung der Umgebungslarmrichtlinie sind gem. § 47e BImSchG die
Gemeinden.

Die Gemeinde Rangsdorf ist damit fir den LAP in ihrem Gemeindegebiet zustandig.

Die Kartierung des StraBenverkehrslarms als Grundlage der LAP erfolgt Gber das LfU (friher
LUA, LUGV), das die Karten und die Auswertung zur Anzahl der Betroffenen den
Gemeinden zur Verfligung stellt.

Bisheriges Verfahren

In der Kartierung zur ersten Stufe der LAP zum 18.07.2008 wurden die Belastungen durch
Verkehrslarm mit Gber 6 Mio Kfz/Jahr und Eisenbahnstrecken mit Gber 60.000 Zigen /Jahr,
GroBflughafen sowie fur Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern erfasst.

Die Angaben zu den Eisenbahnstrecken wurden zu diesem Termin noch nicht vorgelegt und
konnten nicht berlcksichtigt werden.

In der 2. Stufe zum 18.07.2013 wurde die Kartierung fir die Belastungen durch
HauptverkehrsstraBen bis 3 Mio Kfz/Jahr, Haupteisenbahnstrecken bis 30.000 Zigen/Jahr,
GroBflughafen und fir Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern durchgefihrt.

In der 3. Stufe der Kartierung zum LAP 18.07.2018 wurden fir die HauptverkehrsstraBBen
entsprechend den Belastungen der 2. Stufe aktuelle Datengrundlagen verwendet.
Der Verkehrsflughafen Berlin-Schénefeld wurde mit dem Prognosehorizont 2023 kartiert.

Die Larmkartierungen aus der 2. und 3. Stufe unterscheiden sich geringfligig, da
unterschiedliche, genauere Datenquellen verwendet wurden und sind nicht vergleichbar, da
in der 3. Stufe eine Kartierung nur noch streng nach den von der EU vorgegebenen Werten
der Verkehrsbelegung erfolgte und damit einige Strecken, die im Grenzbereich der
Belastungen lagen, entfallen sind.

Zur Vereinfachung der Berichterstattung wurden jeweils Berichtsbdgen zur LAP vorgegeben,
in denen die wesentlichen Angaben zur Belastung der Gemeinden bereits enthalten waren
und die von der Gemeinde hinsichtlich der erfolgten und geplanten MaBnahmen erganzt
wurden. Diese = Berichte  wurden  von Rangsdorf ~ nach  entsprechenden
Offentlichkeitsbeteiligungen jeweils fristgerecht abgegeben. Der Bericht der Gemeinde
Rangsdorf zur LAP der 1. Stufe vom 11.07.2008 ist als Anlage 1 beigefligt, der Bericht der
Gemeinde Rangsdorf vom 25.06.2013 als Anlage 2. Auf die Beifigung der Anlagen wurde
zur Vermeidung von Dopplungen verzichtet.

Im Berichtsformular zum LAP der 2. Stufe der Gemeinde Rangsdorf waren unter Ziff. 3.6
Schatzwerte fir die Anzahl der vom Umgebungslarm durch EinzelmaBnahmen entlasteten
Personen angegeben worden. Dabei war fir den Ausbau der Kienitzer StraBe von einer
Reduzierung der Gesamtzahl der belasteten Personen um 25-50% ausgegangen worden, fir
die Herstellung des Nord-Sid-Verbinders von einer Reduzierung der o.g. Werte um 25%.
Berlicksichtigt wurde dabei die Zahl der im Einzugsbereich liegenden Gebaude (Zahlung in
der Flurkarte im Vergleich mit der Larmkarte).

Die Gesamtzahl der belasteten Personen beinhaltete nach der Kartierung aus 2013
Belastungen von der A 10, der B 96, der Kienitzer Stral3e, der Klein Kienitzer StraBe und der
GroBmachnower Allee bzw. -Stra3e, der Mittenwalder StraBe und BergstraBe. Die Annahme
von Y2-1/4 der belasteten Personen im Bereich der Kienitzer Stral3e war dabei sehr grob, und
sagt nichts Gber den Umfang der Larmreduzierung aus.



Die Kartierung der Larmbelastung aus 2017 weist als Larmquellen fur Rangsdorf nur noch
die A10, die B 96 und die Kienitzer StraBe aus. Es fehlen somit die Betroffenheiten aus der
Klein Kienitzer StraBe, der GroBmachnower Allee bzw. -StraBBe, der Mittenwalder Stra3e und
BergstraBe. Die Betroffenenzahlen haben sich in der Statistik insgesamt jedoch nicht
wesentlich geandert, die GréBenordnung ist in etwa gleich geblieben und nachts z.T. leicht
gestiegen.

Bei der Schatzung der Personen, die durch konkrete MaBBnahmen in der Gemeinde entlastet
werden kénnen, wurde von folgenden Annahmen ausgegangen:

* Bei der Gestaltung des Bahnhofsumfeldes wurde geschatzt, dass durch die
Attraktivitatssteigerung des OPNV mehr Personen auf den Pkw verzichten. Davon
entlastet werden dadurch vor allem die Anwohner der Kienitzer StraBe. Es wird
geschétzt, dass jeweils die Halfte der belasteten Personen, die in der Kartierung (Ziff.
2.1.1) zu den Larmbereichen erfasst wurden, an der Kienitzer wohnen (grobe
Schéatzung aus den erfassten Gebauden in der Karte). Somit wird die Halfte der in
2.1.1 angegebenen Personen durch diese MaBnahmen entlastet, wenn auch jeweils
nur gering.

e Auch beim Ausbau der Kienitzer StraBe kann die Reduzierung der Belastung z.B.
durch eine bessere Fahrbahnoberflache in diesem Umfang geschatzt werden. Der
Umfang der Entlastung der jeweils betroffenen wird auch hier relativ gering sein,
sofern die Verkehrstrasse gleich bleibt.

e Durch die Herstellung des Nord-Siid-Verbinders wird ein Teil der Fahrzeuge, die aus
dem westlichen Teil Rangsdorfs zur B 96 fahren, Uber diese Strecke geflihrt, so dass
auch hier eine Entlastung in ahnlicher Form wie bei den beiden erstgenannten
MaBnahmen erfolgen kdnnte.

e Der Ausbau der Gleisanlagen der Deutschen Bahn entlastet die Anwohner an der
Strecke in diesem Bereich. Es wird geschéatzt, dass die Halfte der betroffenen
Anwohner gem. Ziff. 2.1.2. im betrachteten Abschnitt stidlich der Seebadallee wohnt
und damit durch kinftige LarmschutzmaBnahmen im Zuge des Streckenausbaues
entlastet wird, um wieviel. Auch hier ist nicht bekannt, in welchem Umfang dann eine
Entlastung mdglich ist.

Die geschéatzten Angaben zur Anzahl der in unterschiedlichem Umfang entlasteten Personen
ist dem Bericht unter Punkt 3.6 zu entnehmen.

Bei wirksamen MaBnahmen an den Hauptldarmquellen A10, B96 und der Bahnstrecke wére
eine deutlich signifikantere Reduzierung der Belastung méglich, diese kann aber seitens der
Gemeinde nicht verifiziert werden.

Die Kartierung des Bahnlarms an den Bahnstrecken erfolgte erstmals im Oktober 2014 und
wurde 2015 verdffentlicht. Zum Teilaspekt Haupteisenbahnstrecken des Bundes wurde der
Berichtsbogen zum LAP von der Gemeinde Rangsdorf entsprechend erganzt und am
08.07.2015 an das zustdndige MLUL geschickt. Seit dem 01.01.2015 ist das
Eisenbahnbundesamt (EBA) gesetzlich fur die LAP an Bahnstrecken des Bundes zustandig.

In den Jahren 2011 wund 2012 wurde durch das damalige LUGV eine
Umgebungslarmkartierung im Umfeld des Flughafens Berlin Schénefeld vorgenommen. Zur
fachlichen Unterstitzung und Koordinierung der betroffenen Kommunen wird ein
Rahmenplan zur LAP (Teilaspekt Fluglarm) fiir diesen Bereich erstellt. Ein erster Bericht (Teil
1 Verkehrsflughafen Berlin Schénefeld) wurde 2014 vorgestellt. Der zweite Bericht (Teil 2
Larmminderung - Monitoring - Evaluierung) liegt mit Datum vom 14.08.2015 vor. Darin wurde
auch Rangsdorf als Gemeinde im erweiterten Untersuchungsgebiet betrachtet und die
Belastung durch den Fluglarm und durch den Gesamtlarm ermittelt.

Der 3. Teil (,Uberprifen des Rahmenplans Teil 1 wund 2; L&rmminderung;
Gesamtlarmbetrachtung”) liegt mit Stand 23.06.2018 vor (www.mlul.brandenburg.de <
Immissionsschutz/Klima < La&rm < Umgebungslarm < Larmaktionsplanung Flughafen BER).




Darin sind auch fir Rangsdorf Angaben der zu erwartenden Betroffenheiten durch Flug- und
Gesamtlarm im Variantenvergleich verschiedener Pistennutzungskonzepte des Flughafens
enthalten. Die Ergebnisse der Gesamtlarmbetrachtung sollen in die LAP der Gemeinden
einflieBen, da nur im LAP der Gemeinden konkrete MaBnahmen festgelegt werden kénnen.

In Rangsdorf gibt es nach den aktuellen Untersuchungen 2017 keine vom Fluglarm
betroffenen Wohngebaude oder Personen, so dass hierzu keine Berichtspflicht besteht.
Rangsdorf beteiligt sich als Flughafenumfeldgemeinde jedoch weiter in der
Arbeitsgemeinschaft Modellregion Gesamtlarmbetrachtung im Umfeld des Flughafens Berlin-
Brandenburg.

LAP der Gemeinde

Da die fur Rangsdorf ermittelten wesentlichen Hauptlarmquellen (BAB 10, Bahn, B 96) nicht
in der Verantwortung und Baulast der Gemeinde liegen, die Umgebungslarmkartierung nach
der EU-Richtlinie auf einer anderen Grundlage (VBUS - Vorlaufige Berechnungsmethode fir
den Umgebungslarm an StraBen) erfolgt als der fir die StraBenbaulasttrdger nach
nationalem Recht verbindlichen RLS-90 (Richtlinie fir den Larmschutz an StraBen) bzw. die
16.BImschV (Schall 03 fir Bahnlarm) und die LAP keine Bindungswirkung hat, sowie
aufgrund der Kosten flur die Beauftragung eines Planungsbiros beschréankte sich die
Gemeinde anfangs auf die geforderten Berichterstattungen, in denen die wesentlichen
geforderten Inhalte eines LAP bereits enthalten waren.

Larmschutzaspekte werden jedoch sowohl in der Bauleitplanung als auch bei konkreten
BaumaBnahmen berlcksichtigt.

Aufgrund der gesetzlichen Verpflichtung der Gemeinde zur Erstellung eines LAP anhand der
Mindestanforderungsliste fir Aktionspldne nach Anhang V der ,Richtlinie 2002/49/EG/ des
europédische Parlamentes und des Rates vom 25.06.2002 {ber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm® wurde seitens der Gemeinde ein LAP erarbeitet.

Der LAP wurde nach der Berichterstattung zur 2. Stufe des LAP am 25.02.2016 durch die
Gemeindevertretung Rangsdorf beschlossen.

Die Beauftragung eines Planungsbiros mit der Erarbeitung eines LAP durch die Gemeinde
erfolgte bisher nicht.

Weiteres Verfahren

Nach §47d Abs. 1 BlmschG hatten die zustédndigen Behérden bis zum 18.07.2008
Larmaktionsplane aufzustellen. Nach § 47d Abs. 5 BImSchG sind die Larmaktionspléne bei
bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten jedoch alle finf Jahre nach
dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten.

Die gesetzlich vorgeschriebene Berichterstattung zum LAP erfolgt im 5-Jahres-Turnus,
beginnend mit der ersten Stufe vom 18.07.2008.

Der LAP der Gemeinde Rangsdorf wurde erst am 25.02.2016 aufgestellt. Eine Aktualisierung
ware somit erst zum 25.02.2021 erforderlich.

Die Berichterstattung zum LAP der 3. Stufe ist bis bereits zum 18.07.2018 an das Landesamt
fir Umwelt vorzunehmen (Berichtsformular im Anhang). Dabei ist die Beteiligung der
Offentlichkeit an der Ermittlung der Larmprobleme in der Gemeinde nachzuweisen.

Nach der Aufstellung des LAP gab es in Rangsdorf bereits weitere Beratungen und einen
Beschluss zur Fortfihrung des LAP (BV/2016/384).

Der Inhalt dieses Beschlusses ist in den LAP aufzunehmen. Auch liegt eine aktuelle
Larmkartierung vor, die im LAP zu berlcksichtigen ist.

Da der vorgeschriebene Bericht an das Landesamt fur Umwelt auf dem kommunalen LAP
basiert, sollte die Aktualisierung des LAP auch bereits in diesem Zusammenhang erfolgen.
Damit kann der Turnus der Aktualisierung auch den gesetzlichen Vorgaben angeglichen
werden.



Die Beauftragung eines Planungsbiros ist aufgrund der fehlenden finanziellen Mittel nicht
moglich, so dass der LAP entsprechend der Mindestanforderungsliste flir Aktionsplane
Uberarbeitet und aktualisiert wird._

Dabei sind unter Mitwirkung der Offentlichkeit und der relevanten Trager &ffentlicher Belange
(Landesbetrieb StraBenwesen, StraBenverkehrsamt etc.) die kommunalen Larmprobleme
und Larmauswirkungen zu erfassen und Mdglichkeiten der Minderung und des Schutzes
ruhiger Gebiete gegen die Zunahme von Larm zu priifen.

Im Auftrag der Arbeitsgemeinschaft Modellregion Gesamtlarmbetrachtung wurde von
Rechtsanwalt Karsten Sommer eine rechtliche Bewertung zur Umsetzbarkeit von
Larmaktionsplanungen der Gemeinden erarbeitet. Die Kurzfassung liegt in der Anlage 3 bei.
Darin wird empfohlen, das Verfahren zur Aufstellung des LAP analog zu dem im BauGB
geregelten Verfahren bin der Bauleitplanung zu gestalten, um eine bessere Durchsetzbarkeit
zu erreichen. 3

Es soll daher ab der 3. Stufe eine Offentlichkeitsbeteiligung und Tragerbeteiligung an der
Fortschreibung der Planung mit anschlieBender Abwagung der Stellungnahmen erfolgen.

Entsprechend § 47d Abs. 5 BImSchG wird auch klnftig die Aktualisierung der LAP alle 5
Jahre erfolgen.



3. rechtliche Grundlagen

Am 18.07.2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG/ des
europdische Parlamentes und des Rates vom 25.06.2002 {ber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm- BGBI | S. 1794) in Kraft.

Mit dem Gesetz zur Umsetzung dieser EU-Richtlinie erfolgte die Umsetzung in nationales
Recht. Damit wurden die §§ 47a bis 47f hierzu in das BImSchG (Neufassung BGBI. | vom
17.05.2013, S. 1274, zuletzt geadndert durch BGBI | vom 18.07.2017, S. 1474) eingefligt.

Nach § 47e BImSchG sind die Gemeinden als zustandige Behdrden verpflichtet, auf der
Grundlage der vom Landesumweltamt erstellten L&rmkartierung fir den Bereich der
Gemeinde einen Larmaktionsplan zur Reduzierung der in den Larmkarten ausgewiesenen
Larmbelastungen der Einwohner im Gemeindegebiet aufzustellen und diesen alle 5 Jahre
fortzuschreiben.

Aufgrund der rechtlichen Verpflichtung ist der LAP fir Rangsdorf als Grundlage kinftiger
Planungen und MaBnahmen zum Larmschutz im Ort anzuwenden. Es werden Mdglichkeiten
und MaBnahmen zur Verbesserung der festgestellten Larmsituation dargestellt.

Fir den LAP sind konkrete Larmkonflikte maBgeblich, nicht unbedingt die Uberschreitung
von Grenz- oder Richtwerten. Die Festlegung von MaBnahmen in den Aktionsplanen liegt im
Ermessen der Gemeinden.

Der LAP ist von Planungstragen und Behdrden in ihre Entscheidungen zu MaBBnahmen und
Vorhaben mit einzubeziehen.



4. die geltenden und zu beachtenden Grenzwerte gem. Art. 5 (Larmkartierung)

Larmindex

Nach §4 Abs. 2 der 34. BImSchV hat die Ausarbeitung von Larmkarten getrennt fir jede
Larmart (StraBenlarm, Schienenlarm, Fluglarm) auf der Grundlage der Larmindizes Lpgy und
Lnight ZU erfolgen.

Die Larmindizes Lpay, Levening UNd Lyight SiNd nach der Definition der 34. BImSchV die A-
bewerteten &quivalenten Dauerschallpegel in Dezibel gemaB ISO 1996-2, wobei der
Beurteilungszeitraum ein Jahr betragt und die Bestimmungen an allen Tagen in folgenden
Zeitraumen erfolgen:

1. Lpay : 12 Stunden, beginnend um 6.00 Uhr,
2. Levening : 4 Stunden, beginnend um 18.00 Uhr,
3. Lnignt 8 Stunden, beginnend um 22.00 Uhr.

Ein Jahr ist das fUr die Schallemission ausschlaggebende und ein hinsichtlich der
Witterungsbedingungen durchschnittliches Kalenderjahr.

Der Larmindex Lpgy ist ein 24-Stunden-Pegel. Er wird in Dezibel angegeben und ist wie folgt
definiert:

LDay L'EvemrxgJr 5 Lnght +10 ]

1 ~Day
LDENIO-ng{12-101° +4+10 1 4+8.10 10

In den Larmkarten als Grundlage der LAP erfolgt eine graphische Darstellung der

Larmsituation mit den Isophonen-Béndern fir

a) den Lpen Uber 55 dB(A) bis 60 dB(A),
Uber 60 dB(A) bis 65 dB(A),
Uber 65 dB(A) bis 70 dB(A)
Uber 70 dB(A) bis 75 dB(A)
sowie Uber 75 dB(A),

b

und

b) den Lyignt optional Uber 45 dB(A) bis 50 dB(A),
Uber 50 dB(A) bis 55 dB(A),
Uber 55 dB(A) bis 60 dB(A
Uber 60 dB(A) bis 65 dB(A
Uber 65 dB(A) bis 70 dB(A
sowie Uber 70 dB(A).

b

)
),
)
)

Die Darstellung erfolgt mit den Farben nach DIN 18005 Teil 2.

Die Grenzwerte

Die nationalen Grenz- und Richtwerte kdnnen fiir die Bewertung der Larmsituation zur
Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen jedoch auf anderen Ermittlungsverfahren
als die in den strategischen Larmkarten angegebenen Larmindizes Lpen und Lyight. Damit
sind sie nicht direkt vergleichbar.

Als Grundlage fir konkrete MaBnahmen sind die nationalen Grenz- und Richtwerte
verbindlich. Die Larmindizes der Larmkarten sind daher nicht direkt anwendbar. Im Einzelfall
sind zur Prifung, ob Immissionsgrenz- oder -richtwerte Uberschritten sind, separate
Berechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungsverfahren fur den jeweiligen
Immissionsort notwendig.

Eine (iberschlagige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richtwerte auf die Larmindizes
Lpen und Lyigne Wurde durch das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit durchgefihrt.

Die entsprechenden Indizes sind in der folgenden Tabelle den nationalen Grenz- und
Richtwerten in Klammern zugeordnet.
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Anwendungsbereich

Grenzwerte fir die | Grenzwerte fir den

Larmsanierung an | Neubau

und die

BundesfernstraBen in | wesentliche

der Baulast des | Anderung
Bundes und | StraBen-

von
und

Schienenwegen der | Schienenwegen

Eisenbahnendes

Richtwerte far
Anlagen im Sinne
von § 3 Abs. 5
BImSchG, deren
Einhaltung
sichergestellt werden
soll

Bundes

Richtwerte, bei deren [ (Vorsorge)

Uberschreitung

straBen-

verkehrsrechtliche

LarmschutzmaB-

nahmen in Betracht
Nutzung kommen

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A), dB(A), dB(A), dB(A), [dB(A), dB(A),

(Lpen) (Lnight) (Loen) (Lnight) (Loen) (Lnight)
Krankenh&user, Schulen, Kurheime, | 70 (71) 60 (60) 57 (58) 47 (47) |45 (46) 35 (35)
Altenheime ...
Reine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) |50 (51) 35 (35)
Allgemeine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 55 (56) 40 (40)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 (73) 62 (62) 64 (65) 54 (54) 60 (61) 45 (45)
Gewerbegebiete 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59) 65 (66) 50 (50)
Industriegebiete 70 (71) 70 (70)

Ausldseschwellen fUr Larmaktionsplane

Laut 34. BImSchV bestehen Larmkarten unter anderem aus ,einer graphischen Darstellung
der Uberschreitung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung LarmschutzmaBnahmen in
Erwagung gezogen oder eingefihrt werden.” Um Gesundheitsgeféhrdungen zu vermeiden
und erhebliche Larmbelastigungen zu mindern und langfristig abzustellen, empfiehlt das
Umweltbundesamt folgende Ausldsekriterien fiir die Aktionsplanung.
Kriterium ist die Uberschreitung einer der beiden Werte des 24-Stunden-Wertes Lpgn Oder

des Nachtwertes Light.

Umwelthandlungsziel

Zeitraum

I—DEN

I-Niqht

Vermeidung
Beeintrachtigungen

gesundheitlicher | kurzfristig

Vermeidung erheblicher Belastungen mittelfristig

Vermeidung von Beléstigungen

langfristig

55
50

65 dB(A) 55 dB(A)

45
40

(Quelle: Internetseite des Umweltbundesamtes)
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5. Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Nach der Umgebungslarmrichtlinie, umgesetzt durch § 47c BImSchG, sind strategische
Larmkarten zur Ermittlung der Belastung durch den Umgebungslarm zu erstellen. Dies
erfolgt in Brandenburg durch das LfU (vorher LUA, LUGV).

Die Larmkarten enthalten

e eine graphische Darstellung der Isophonenflachen (Schalldruck-Pegel) fir das
Gemeindegebiet fiir den Verkehrslarm der HauptverkehrsstraBen fiir den Gesamttag
und die Nacht

¢ eine graphische Darstellung der Isophonen flr den Gesamttag und die Nacht,
bei deren Uberschreitung L&rmschutzmaBnahmen in Erwdgung gezogen oder
eingefuhrt werden sollten

e tabellarischen Angaben Uber die geschéatzte Zahl der Menschen in der Gemeinde, die
in Gebieten wohnen, die innerhalb der Isophonen-Bander liegen, in denen von einer
Larmbelastung auszugehen ist.

e tabellarische Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschéatzte Zahl
der Wohnungen, Schulen, Kitas und Krankenhauser in diesen Gebieten

e eine allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen

e Angaben Uber  durchgefuhrte und laufende  Larmaktionspldne  und
Larmschutzprogramme,

e Angaben Uber die zustandigen Behdérden flr die Larmkartierung.

5.1.StraBenverkehrslarm in Rangsdorf
5.1.1. 1.Stufe der LAP

Aus den Larmkarten in der Stufe 1 von 2008 (Anlage 4) ergaben sich fir Rangsdorf als
relevante Larmquellen des StraBenverkehrsldarms die Autobahn A10 und die BundesstralBe
B96. Dabei ist zu beachten, dass die EU-Larmindizes nach der 34.BImSchV nicht mit den in
Deutschland rechtlich verbindlichen Beurteilungspegeln Gbereinstimmen.

Folgende larmbelastete Flachen sowie (ber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser wurden 2008 im kartierten Gebiet ermittelt:

Loen /dB(A) >55 >65 >75
Flache/km? 4 1 0
Wohnungen/Anzahl 230 1 0
Schulgebdude/Anzahl 1 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

Die Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der Isophonen-Bander
geman § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen, wurde wie folgt geschéatzt:

Loen [dB(A)] >55-60 >60-65 | >65-70 >70-75 | >75
Anzahl 711 81 4 0 0

Lnignt [dB(A] > 45-50 | >50-55 | >55-60 | >60-65 | >65-70 >70
Anzahl 1297 327 39 0 0 0
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5.1.2. 2.Stufe der LAP

In der 2. Stufe der LAP (Anlage 5) wurde als relevante Larmquelle zusatzlich die Kienitzer
StraBe als GemeindestraBe zwischen B96 und Bahnhof, Teilstliicke der GroBmachnower
Allee und -StraBe und der BergstraBe sowie die Mittenwalder StraBe in Gro Machnow
kartiert.

Die larmbelasteten Flachen nach Stufe 2 sowie die geschéatzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser im kartierten Gebiet sind in der folgenden Tabelle
dargestellt.

Lpen [dB(A)] 55 - 65 65-75 >75
Flache/km? 7 2 1
Wohnungen/Anzahl 769 75 0
Schulgebaude/Anzahl 2 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl | 0 0 0

Kumulierte Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser im kartierten Gebiet sind der nachsten Tabelle
zu entnehmen:

Loen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache/km® 10 3 1
Wohnungen/Anzahl 844 75 0
Schulgebaude/Anzahl 2 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl | O 0 0

Nicht erfasst wurden bei der Kartierung die Standorte der Kindertagesstatten und der
Tagesmutter, obwohl gerade Kleinkinder larmempfindlich sind und L&rmbelastungen
gesundheitliche Spéatfolgen haben kdnnen. Dies wurde erst bei der 3. Stufe berlicksichtigt.

Die Kartierung zur 2. Stufe beinhaltete flir Rangsdorf folgende Angaben Uber die geschéatzte
Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der Isophonen-Bander geman § 4,
Abs.4 Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

Loen [dB(A)] >55-60 |>60-65 >65-70 >70-75 |>75
Anzahl 997 206 114 18 0
Lnignt [dB(A] >45-50 |>50-55 |>55-60 |>60-65 >65-70 >70

Anzahl 1.985 408 129 44 3 0

Hier zeigt sich eine Erhdhung der belasteten Flachen, Wohnungen und der belasteten

Einwohner gegenlber der Stufe 1 der Kartierung, insbesondere im Bereich ab 65 dB(A).
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5.1.3. 3.Stufe der LAP

In der 3. Stufe der Kartierung 2017 zum LAP (Anlage 6) wurde die Kartierung anhand der die
StraBenbelegungswerte streng nach den Vorgaben der EU angewendet. Die Teilstlicke der
GroBmachnower Allee und -StraBBe in Rangsdorf, und der BergstraBe sowie die Mittenwalder
StraBBe in Gro3 Machnow wurden daher nicht mehr als relevant erfasst.

In der Kartierung wurde neben der Autobahn A10 und die BundesstraBBe B 96 als relevante
Larmquellen des StraBenverkehrsldarms noch die Kienitzer StraBe als GemeindestraBe
zwischen B 96 und Bahnhof kartiert.

In dieser Kartierung wurden erstmals die Standorte der Kitas miterfasst.
Der Bericht zu den Larmkarten des LfU enthélt fir Rangsdorf folgende Angaben:
Die larmbelasteten Flachen nach Stufe 3 sowie die geschéatzte Zahl der Wohnungen,

Schulen und Krankenhauser im kartierten Gebiet sind in der folgenden Tabelle
dargestellt.

Loen [dB(A)]

Flache/km®
Wohnungen/Anzahl
Schulgebaude/Anzahl
Kitageb&ude/Anzahl
Krankenhausgebdude/Anzahl

>55 >65 >75

OO
oo|=|o| =
o000 |o

Die Kartierung zur 3. Stufe beinhaltete fir Rangsdorf folgende Angaben Uber die geschétzte
Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der Isophonen-Bander geman § 4,
Abs.4 Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

Loen [dB(A)] >55-60 |>60-65 >65-70 >70-75 |>75
Anzahl 732 217 120 9 0
Lnigut [dB(A] >45-50 |>50-55 |>55-60 |>60-65 >65-70 >70

Anzahl 1.729 341 159 23 0 0

Die Zahl der Betroffenen hat sich durch die Anderung der kartierten StraBen nur

unwesentlich reduziert.
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5.2. Bahnlarm in Rangsdorf
5.2.1. 1. und 2. Runde des LAP Schiene

Fir die LAP des Bahnlarms der zurtickliegenden Stufe Il (ab der Stufe Il hei3t es bei der
Bahn ,Runde 3" hei3t) waren 2013 noch die Gemeinden zustandig und hatten Angaben dazu
in ihre Planungen aufzunehmen und Bericht zu erstatten.

Die Larmkartierung der Eisenbahnstrecken lag erst 2015, nach Erarbeitung der Stufe Il der
LAP vor.

Seit dem 01.01.2015 ist das Eisenbahnbundesamt (EBA) gesetzlich fir die LAP an
Bahnstrecken des Bundes zustandig. Der LAP Schiene analysiert die Belastung durch
Schienenlarm und empfiehlt MaBnahmen, diese sind als Empfehlungen fir die Deutsche
Bahn jedoch nicht bindend. Der Bund hat jedoch Larmschutzprogramme und MaBnahmen
geplant, die im LAP Schiene Teil A (s. Abschnitt 5.2.2.) detailliert beschrieben sind (s. auch
Abschnitt 9.2.).

Die Larmkarten des EBA und die Larmstatistik sind im Internet auf der Seite des EBA >
Larmkartierung > Kartendienst der Larmkartierung einsehbar. Die Kartierung der Stufe Il
(Anlage 7) ergab fur Rangsdorf folgende kumulierte Angaben Uber larmbelastete Flachen
und geschétzte Zahlen der Wohnungen, Schulen und Krankenhauser:

Lpen /dB(A) >55 >65 >75
Flache/km? 7,35 1,71 0,43
Wohnungen/Anzahl 3.301 472 73
Schulgebaude/Anzahl 11 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

Die Zahl der Menschen, die in Gebieten innerhalb der kartierten Isophonenbereiche wohnen,
wurde dabei wie folgt geschatzt:

Loen [AB(A)] >55-60 |>60-65 |>65-70 |>70-75 |>75
Anzahl 4340 |[1.210 540 250 150
Luair[AB(A]  |> 4550 |>50-55 |>55-60 |>60-65 |>65-70 |>70
Anzahl 6.770 3510 | 950 470 220 110

Die geforderte Berichterstattung der Gemeinde Rangsdorf Uiber den Aktionsplan, 2. Stufe,
Teilaspekt Haupteisenbahnstrecken des Bundes wurde nach Vorliegen der Unterlagen
erarbeitet (Anlage 8).

5.2.2. 3. Runde

Das Eisenbahnbundesamt (EBA) erarbeitet die LAP Schiene an Bahnstrecken des Bundes
beginnend mit der ,3. Runde® der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie (2018).

Das Eisenbahn-Bundesamt hat dazu im Januar 2018 den L&rmaktionsplan veréffentlicht. Er
kann auf der Internetseite des Eisenbahn-Bundesamtes (www.eba-bund.de)
heruntergeladen oder kostenlos per E-Mail oder postalisch als Druckexemplar angefordert
werden (lap@eba.bund.de; Eisenbahn-Bundesamt, Larmaktionsplanung, HeinemannstraBBe
6, D-53175 Bonn).

Der LAP Schiene Teil A fasst die Ergebnisse aus der strategischen Larmkartierung der
Runde 3 zusammen und stellt bereits vorhandene sowie geplante MaBnahmen des Bundes
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zur Larmminderung im Schienenverkehr dar. Teil B enthalt die Ergebnisse sowie eine
Bewertung des Vorgehens und des Ablaufs der bisherigen Offentlichkeitsbeteiligung.
Entscheidungstrager erhalten so eine Planungsgrundlage und Birgerinnen und Blrger ein
umfassendes Informationswerk.

Auf der Internetseite des EBA liegen die Larmkarten entlang der Haupteisenbahnstrecken im
Blattschnitt der Topographischen Karte 1:25.000 jeweils im Ausgabeformat DIN A3 vor.

Die Larmkarten fur die Haupteisenbahnstrecke durch Rangsdorf einschl. der Larmstastistik
sind als Anlage 9.1 beigefugt (Lpen, Lnignt)-

Das Eisenbahn-Bundesamt bietet zusatzlich zum o.g9. Kartendienst die Méoglichkeit,
Larmkarten fir die Larmindizes Lpen und Lyign: fUr die Haupteisenbahnstrecken im pdf-Format
herunterzuladen. (www.eba.de < Larmkartierung < Herunterladen von L&rmkarten <
Kartendienst der Larmkarten an den Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes.

Die beim Kartendienst abrufbare Larmstatistik des Schienenldrms enthalt fiir Rangsdorf
folgende Angaben:
(Screenshot, Larmkarte Lpey ca. 1:10.000 Anlage 9.2)

Lpen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache/km? 2,31 0,54 0,14
Wohnungen/Anzahl 269 26 0
Schulgebaude/Anzahl 0 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

Die Zahl der Menschen, die in Gebieten innerhalb der kartierten Isophonenbereiche wohnen,
wurde wie folgt geschatzt:

Lpen [dB(A)] >55-60 |>60-65 >65-70 >70-75 |>75
Anzahl 340 140 40 <10 0
LnignT [dB(A] > 45-50 >50-55 |> 55-60 >60-65 >65-70 >70

Anzahl 740 260 100 30 <10 0

Die Ergebnisse der Stufe Il sind nach Auskunft des EBA vom 03.04.2018 mit den
Ergebnissen der 3. Runde aufgrund unterschiedlicher Eingangsdaten nicht vergleichbar. Es
wurden neue Datenquellen genutzt wurden mit Anderungen / Aktualisierungen zu Angaben
uber  Gebaude, Einwohner, Gelédndemodelle, Infrastrukturdaten, Fahrplane,
Schallschutzwénde etc.

Weiterhin werden in der Larmstatistik des EBA die Ergebnisse der 1. Phase der
Offentlichkeitsbeteiligung an der LAP Schiene der Bundesbahnstrecken dargestellt.

In Rangsdorf gab es insgesamt 38 Birger, die sich in diesem Rahmen zum
Schienenverkehrslarm geduBert haben. Davon flihlten sich 21 vom Schienenverkehrslarm
stark gestort, 15 mittel und 2 gering bis gar nicht. Die detailliert Auswertung der
Stellungnahmen ist in der Larmstatistik der Bahn in der Anlage nachlesbar.

Die 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung erfolgte vom 24. Januar 2018 bis zum 07. Marz
2018. Die Auswertung wird in den LAP Teil B des EBA eingehen.



5.3. Fluglarm in Rangsdorf

Im Rahmenplan zur LAP im Umfeld des Flughafens Berlin Brandenburg (Teilaspekt
Fluglarm), Teil 1 vom 10.07.2014 wird fir Rangsdorf keine Belastung von Birgern durch
Fluglarm durch den Flughafen Berlin-Schonefeld festgestellt.

Ausweisungen in der Statistik fir Rangsdorf.

Die Anspruchsgebiete fiir Schallschutz aus dem Schallschutzprogramm des BER sind aus

Anlage 10 ersichtlich

Die strategische Larmkartierung zum Fluglarm von 2017 aus dem Berichtsentwurf zum o.g.
Rahmenplan der 3. Stufe enthélt fir Rangsdorf folgende Ergebnisse (Anl. 2.9 des

Rahmenplanes):

Rangsdorf

Ergebnisse der Strategischen Larmkartierung Fluglarm 2017

(Grundlage VBUF-DES_2023_EDDB_09.05.2017_QSl)

Geschétzte Anzahl der betroffenen Personen in 5-dB-Pegelschritten:

Pegel- Bel M h
intervall € af:;ﬁ VSESBC en
in dB(A)

tiber bis Lpen Lnight
45 50 - 0
50 55 - 0
55 60 0 0
60 65 0 0
65 70 0 0
70 75 0 0
75 0 0
Summe 0 0

Geschatzte Anzahl der Wohngebéude mit einer Fluglarmbelastung von

mindestens 55 dB(A) Lpey und mindestens 45 dB(A) Lyignt:

(auf die nachste Hunderterstelle gerundet)

Anzahl Wohngebaude

LDEN >= 55 dB(A)

LNight >=45 dB(A)

0

0

Daher gab es keine
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Von Fluglarm belastete Schul- und Krankenhausgebadude und Wohnungen:

Pegel- Schul- | Kranken- [ Wohnun-
intervall gebdude | haus- gen
. gebaude
in dB(A)
ﬁber bls LDEN LDEN LDEN
55 65 0 0 0
65 75 0 0 0
75 0 0 0
Summe 0 0 0

Von Fluglarm belastete Flache (km?):

Pegel- 5
intervall F(Ikar('::;)e
in dB(A)

uber bis Lpen
55 65 0,0
65 75 0,0
75 0,0
Summe 0,0

Daraus ergibt sich keine relevante Betroffenheit fir Rangsdorf durch den reinen Fluglarm.

5.3.1 Gesamtlarm in Rangsdorf

Im Rahmenplan zur Larmaktionsplanung im Umfeld des Flughafens Berlin Brandenburg
(Teilaspekt Fluglarm) Teil 2 Larmminderung - Monitoring — Evaluierung vom 14.08.2015, der
unter Leitung des Ministeriums fur I&andliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft (MLUL)
erarbeitet wurde, erfolgt eine Gesamtlarmbetrachtung (nach VDI 3722 - Wirkung von
Verkehrsgerauschen) fir das erweiterte Untersuchungsgebiet um den Flughafen. Darin sind
der Fluglarm, StraBen- und Schienenlarm gemeinsam erfasst. Fir Rangsdorf, dass in
diesem erweiterten Untersuchungsgebiet liegt, sind dabei in Anlage 5 des Rahmenplanes
auf S. 69 folgende Anzahlen betroffener Blrger nach den Ortsteilen aufgegliedert
ausgewiesen:

Loen [dB(A)] >45-50 |>50-55 |>55-60 >60-65 >65-70 |>70-75 |>75
Anzahl gesamt |- - 1.400 500 200 0 0
GroB3 Machnow |- - 100 100 100 0 0
Klein Kienitz - - 0 0 0 0 0
Rangsdorf - - 1.300 400 100 0 0

Lnigrr [dB(A)] >45-50 |>50-55 >55-60 |>60-65 >65-70 >70-75 |>70

Anzahl gesamt |8.300 1.200 300 100 0 0 0
Grof3 Machnow |1.000 100 100 0 0 0 0
Klein Kienitz 100 0 0 0 0 0 0
Rangsdorf 7.200 1.100 200 0 0 0 0
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Bei dem bis 2023 prognostizierten Flugbetrieb ergibt sich far Rangsdorf nach der
Kartendarstellung des Rahmenplans (Anlage 11) aus den Differenzkarten eine Erh6hung des
Gesamtlarms in einzelnen Teilbereichen der Gemeinde um 0,5 -1,0 dB (A).

Der Bericht zum ,Rahmenplan zur Larmaktionsplanung im Umfeld des Flughafens Berlin-
Brandenburg (Teilaspekt Fluglarm), Teil 3 - Uberprifen des Rahmenplans Teil 1 und 2;
Larmminderung, Gesamtlarmbetrachtung® liegt mit Stand 23.06.2018 vor, er kann im Internet
eingesehen werden (s. S. 6 unter Punkt 2).
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl der Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie
Angaben von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen

6.1. Bewertung der geschéatzten Anzahl der Personen, die Larm ausgesetzt sind

6.1.1. StraBenverkehrsldrm:

1. Stufe LAP
In der ersten Stufe 2008 (Anlage 4) wurde folgende Betroffenheit in Rangsdorf erfasst:
Anzahl der Menschen,

-die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind 0
-die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind 0
-die ganztagig hohen Belastungen (>65-70 dB(A)) ausgesetzt sind : 4
-die in der Nacht hohen Belastungen (> 55-60 dB(A)) ausgesetzt sind ;39
-die ganztagig Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind (>55-65 dB(A) . 792

-die in der Nacht Belastungen/Bel&stigungen ausgesetzt sind >45-55 dB(A) :1.624

2. Stufe LAP
In der 2. Stufe 2013 (Anlage 5) wurde folgende Betroffenheit in Rangsdorf erfasst:
Anzahl der Menschen,

-die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind ;18
-die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind . 47
-die ganztagig hohen Belastungen (>65-70 dB(A)) ausgesetzt sind ;114
-die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 -60dB(A)) ausgesetzt sind ;129

-die ganztagig Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind (>55-65 dB(A)): 1.203
-die in der Nacht Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind (>45-55 dB(A):  2.393

Die angegebenen Zahlen verdeutlichen, dass die Larmbelastung groBe Teile des Ortes
betrifft und viele Blrger z.T. stark beeintrachtigt. Dabei ist zu beachten, dass es sich bei der
Schatzung um berechnete Werte auf der Grundlage der Kartierung handelt.

Es ist unstrittig, dass die Larmbelastung subjektiv empfunden wird und die Zahl der
Betroffenen damit deutlich héher liegen kann.

3. Stufe LAP
In der 3. Stufe 2017 (Anlage 6) wurden fir Rangsdorf folgende Betroffenheiten ermittelt:
Anzahl der Menschen,

-die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind 9
-die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind ;23
-die ganztagig hohen Belastungen (>65-70 dB(A)) ausgesetzt sind 120
-die in der Nacht hohen Belastungen (> 55-60 dB(A)) ausgesetzt sind 159

-die ganztagig Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind (>55-65 dB(A)): 949
-die in der Nacht Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind (>45-55 dB(A):  2.070

Die relativ geringe Reduzierung der Anzahl der Betroffenen resultiert aus der Anderung des
Kartierungsumfanges (s. Seite 13 unter Punkt 5.1.3.), so dass an den kartierten StraBen
keine L&rmreduzierung im Vergleich zur 2. Stufe anzunehmen ist.
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6.1.2. Bahnlarm
2. Runde des LAP Schiene

Die Kartierung des EBA 2014 zum Schienenlarm (Anl. 7) ergab fir Rangsdorf folgende
Anzahlen betroffener Personen (Larmstatistik):

Anzahl der Menschen,

-die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind ;400
-die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind : 800
-die ganztagig hohen Belastungen (>65 dB(A)) ausgesetzt sind : 540
-die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 dB(A)) ausgesetzt sind : 950

-die ganztagig Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind (>55 dB(A) : 5.550
-die in der Nacht Belastungen/Beléstigungen ausgesetzt sind >45 dB(A) : 10.280

Summe der Betroffenen bei Lpgy  55-75 dB(A): 6.490 Einwohner
Summe der Betroffenen bei Lygyr 45-70 dB(A): 12.030 Einwohner

Dass die Zahl der Betroffenen in der Nacht die damalige Einwohnerzahl Rangsdorfs von ca.
10.800 Uberschreitet beruht darauf, dass es sich um statistisch hochgerechnete Werte
handelt, die nicht mit den Einwohnerzahlen abgeglichen wurden. Dies wurde in den
folgenden Runden korrigiert. Letztlich verdeutlichen diese Werte, dass ein groBer Teil der
Bevolkerung Rangsdorfs von Bahnlarm betroffen ist.

3. Runde des LAP Schiene
Die Kartierung zum Bahnlarm aus 2017 (Anlage 9.1) ergab flr Rangsdorf folgende Werte der
Betroffenheit (Larmstatistik):

Anzahl der Menschen,

-die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind . <10
-die nachts sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind : <40
-die ganztagig hohen Belastungen (>65 -70dB(A)) ausgesetzt sind ;40
-die nachts hohen Belastungen (> 55-60 dB(A)) ausgesetzt sind : 100

-die ganztagig Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind (>55-65 dB(A): 480
-die nachts Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind >45-55 dB(A) : 1.000

Vom Larm belastete Flachen, und geschéatzte Zahl der Wohnungen, Schul- und
Krankenhausgebaude wurden dabei fir Rangsdorf wie folgt ausgewiesen:

Belastungen Flachen in km? Wohnungen Schulen Krankenhduser
L pen> 55 db(A) 2,31 269 0 0
L pen> 65 db(A) 0,54 26 0 0
L pen> 75 db(A) 0,14 0 0 0

Die Zahlen sind gegentiber 2014 deutlich gesunken. Es gibt jedoch keine Aussagen dazu, ob
die Reduzierung bereits aus der Wirkung der errichteten Larmschutzwande im Bereich der
bereits ausgebauten Strecke resultiert.

Insgesamt existiert immer noch eine zu gro3e Zahl vom Bahnlarm betroffener Einwohner in
Rangsdorf.
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6.1.3. Fluglarm

Im Rahmenplan zur LAP im Umfeld des Flughafens Berlin Brandenburg (Teilaspekt
Fluglarm), Teil 1 vom 10.07.2014 wird fir Rangsdorf keine Belastung von Birgern durch
Fluglarm durch den Flughafen Berlin-Schdnefeld festgestellt.

Die strategische Larmkartierung zum Fluglarm von 2017 aus dem Berichtsentwurf zum o.g.
Rahmenplan der 3. Stufe enthélt fir Rangsdorf folgende Angaben zu betroffenen Personen
(vgl. auch Abschnitt 5.3.):

Rangsdorf

Ergebnisse der Strategischen Larmkartierung Fluglarm 2017
(Grundlage VBUF-DES_2023_EDDB_09.05.2017_QSI)

Geschatzte Anzahl der betroffenen Personen in 5-dB-Pegelschritten:

Pegel-
intervall Belastete Menschen
nach VBEB
in dB(A)
tiber bis Lpen Lnight
45 50 - 0
50 55 0
55 60 0 0
60 65 0 0
65 70 0 0
70 75 0 0
75 0 0
Summe 0 0

Daraus ergibt sich keine Betroffenheit flir Einwohner in Rangsdorf durch den reinen
Fluglarm.

Es gibt jedoch Varianten in der Diskussion (,gespiegelte Hoffmannkurve* bei Starts von der
Slidbahn in Richtung Westen), bei denen Klein Kienitz direkt Uberflogen wird und die
Larmbelastung dort um bis zu 18 dB(A) (von 42 dB(A) auf 60 dB(A)) sowohl am Tag als auch
in der Nacht steigt. Diese sind im Rahmenplan zur LAP im Umfeld des Flughafens Berlin-
Schénefeld, Teil 2, auf S. 40 ff dargestellt (Anlage 12). Diese Variante wird derzeit jedoch
nicht mehr verfolgt.

Tatsachlich wird sich die Zahl der Uberfliige nach Eréffnung des BER erhdhen und die
bereits vorhandene Fluglarmbelastung insbesondere bei Abfligen Richtung Westen steigen.

Rangsdorf nimmt als Gemeinde im erweiterten Untersuchungsgebiet um den Flughafen,
unabhéngig von der Pflicht zur Erarbeitung eines LAP zum Teilaspekt Flugldrm, an der
Arbeitsgemeinschaft ~Rahmenplan zur LAP  (Teilaspekt Fluglarm) und  der
Arbeitsgemeinschaft Modellregion Gesamtlarmbetrachtung teil (s. Abschnitt 5.3.1), um sich
zu informieren und seine Interessen zu vertreten.
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Des Weiteren ist Rangsdorf Mitglied in der Schutzgemeinschaft ,Umlandgemeinden
Flughafen Schénefeld. Zweck der Schutzgemeinschaft ist die Foérderung der
Siedlungsentwicklung auf kommunaler und regionaler Ebene. Im Mittelpunkt steht dabei der
Mensch als héchstes Schutzgut jeder Umweltpolitik in seinem Lebens- und Arbeitsbereich.
Ziel der Schutzgemeinschaft ist insbesondere im Zusammenhang mit der
Standortentscheidung fir einen GroBflughafen in der Region:
e der Schutz der Allgemeinheit vor Larm, Schadstoffen und sonstigen Geféahrdungen
durch den Flugverkehr,
e die Reduzierung und Verhinderung vorliegender und kinftiger Belastungen,
der Schutz der kérperlichen Unversehrtheit der Birger geman Grundgesetz,
e die gleichberechtigte Behandlung der Blrger im Vergleich zu Anwohnern anderer
Flughéfen,
e die Gewahrleistung von Umwelt-, Landschafts- und Denkmalschutz.
In diesem Rahmen wird sich Rangsdorf fir die Belange seiner Einwohner einsetzen.

6.1.4. Gesamtldrm in Rangsdorf — Ermittiung im Rahmen des LAP Fluglarm

Im Rahmenplan zur Larmaktionsplanung im Umfeld des Flughafens Berlin Brandenburg
(Teilaspekt Fluglarm) Teil 2 Larmminderung - Monitoring — Evaluierung vom 14.08.2015
erfolgte eine Gesamtlarmbetrachtung (Fluglarm, StraBen- und Schienenlarm) fir das
erweiterte Untersuchungsgebiet um den Flughafen, in dem auch Rangsdorf liegt.

Die Gesamtzahl der Betroffenen in Rangsdorf wurde darin wie folgt ermittelt:

Loen [dB(A)] >45-50 |>50-55 |>55-60 >60-65 >65-70 |>70-75 |>75

Anzahl gesamt |- - 1.400 500 200 0 0

Lnighr [dB(A)] >45-50 |>50-55 >55-60 |>60-65 >65-70 >70-75 |>70

Anzahl gesamt |8.300 1.200 300 0 0 0 0

Die Unterteilung der Anzahl der Betroffenen nach Ortsteilen ist in Abschnitt 5.3.1 aufgefihrt.

Bei dem bis 2023 prognostizierten Flugbetrieb ergibt sich fiir Rangsdorf nach einer
Kartendarstellung des Rahmenplans (Anlage 11, Differenzkarten) eine Erhdhung des
Gesamtlarms in einzelnen Teilbereichen um 0,5 -1,0 dB(A).

In der folgenden Tabelle sind die Zahlen der von den einzelnen Larmarten jeweils insgesamt
ausgewiesenen Betroffenen dargestellt.

Stufe 2 (2013) Stufe 3 (2018)
Summen der Betroffenen Lpen LNIGHT LDEN LNIGHT
Verkehrslarm Straf3en, 1.335 EW, 2.569 EW 1.078 EW 2.252 EW
Fluglarm 0 EW, 0 EW 0 EW 0 EW
Bahnlarm 6.490 EW, 12.030 EW 530 EW 1.140 EW
Gesamtlarm (2015) 2.100 EW 9.800 EW (keine Angaben)

Bei den Angaben zum Gesamtlarmbetroffenheit im Rahmen der 2. Stufe ist festzustellen,
dass die Zahl der vom Gesamtlarm betroffenen Einwohner deutlich unter der Zahl derer liegt,
die allein als vom Bahnlarm ausgewiesen sind. Dies ergibt sich ggf. aus der
unterschiedlichen Wichtung der einzelnen Larmarten bei der vorgegebenen Berechnung des
Gesamtlarms.
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Damit stellt sich aber die Frage der Aussagefahigkeit und Verwendbarkeit der jeweiligen
konkreten Zahlenangaben fur weitere Entscheidungen.

Die Berechnung bzw. Schéatzungen der Betroffenen flir einzelne Orte sind bei relativ
geringen Einwohnerzahlen offensichtlich zu ungenau.

Die ausgewiesenen Werte sollten daher lediglich als Tendenzen verstanden werden.

Auswirkungen
Larm ist nachgewiesenermaBen ein Grund fir Schlafstérungen, womit das Risiko fir

verschiedene Erkrankungen, wie Herzkreislauferkrankungen, Bluthochdruck und auch
Allergien steigt.

Ruhige Gebiete gibt es in der Gemeinde Rangsdorf heute kaum noch, in den zum LAP
kartierten Gebieten existiert i.d.R. bereits ein Dauerlarmpegel, der eine Belastung der
Menschen darstellt. Daher ist es geboten, MaBnahmen zu ergreifen, um diesen Larmpegel
moglichst dauerhaft zu senken.
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6.2. Angaben von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen:

Als Hauptlarmquellen fir Rangsdorf sind die Autobahn, die Bahn und die BundesstraBBe 96
ermittelt worden.

In der 2. Stufe kamen ein Abschnitt der Kienitzer StraBe und der GroBmachnower Stral3e
und BergstraBBe als GemeindestraBen sowie die Mittenwalder StraBBe als Kreisstra3e hinzu.
In der 3. Stufe wurden die GroBmachnower StraBBe, BergstraBe sowie die Mittenwalder
StraBe nicht mehr als Larmquellen kartiert.

6.2.1. StraBenlarm

Far den StraBenlarm erfolgt die Larmkartierung fir den LAP auf einer anderen Grundlage
(VBUS) als der fur die StraBenbaulasttrager verbindlichen RLS-90.

Da mit der RLS-90 geringere Larmwerte errechnet werden, werden danach in Rangsdorf z.B.
durch die Autobahn die Richtwerte nicht erreicht, ab denen die Durchfihrung von
Larmminderungs- oder -vermeidungsmaBnahmen vorgeschrieben sind. Damit ist der
Landesbetrieb StraBenwesen (LS) als Baulasttrager gesetzlich nicht gehalten, hier tatig zu
werden.

Die Larmkartierung ergibt im Rahmen der LAP auf Basis der VBUS héhere Werte, mit denen
bei gleichen Ausléseschwellen MaBnahmen gerechtfertigt werden kénnten.

Aufforderungen der Gemeinde gegenliber dem Autobahnamt bzw. dem Landesbetrieb
StraBenwesen zur Larmminderung an der A10 wurden mit Verweis auf Einhaltung der
prognostizierten DTV-Werte und die fehlende Notwendigkeit flr aktiven Larmschutz nach
den gltigen Berechnungen des LS gem. RLS-90 bisher abgelehnt.

Die Larmbelastung durch den Verkehrslarm von der A10 ist jedoch fir viele Rangsdorfer seit
Jahren ein Problem.

Die Grunderneuerung des Berliner Sidringes der A10 wurde auf der Grundlage des
Transitabkommens BRD-DDR begonnen. Aufgrund eines Entscheides der Bundesregierung
von 1990 erfolgte der 6-streifige Ausbau der Autobahn auch im Bereich von Rangsdorf. In
der damaligen schalltechnischen Berechnung fir Rangsdorf war die Errichtung einer
Larmschutzwand mit 525 m La&nge und mit geschatzten Kosten von etwa 1 Mio DM
vorgeschlagen worden. Diese wurde aus Kostengrinden vom  zustandigen
Verkehrsministerium abgelehnt.

Ein Planfeststellungsverfahren mit Beteiligung der Gemeinde wurde flr den Ausbau nicht
durchgefihrt, eine nachtragliche Durchfiihrung wurde nach Vorschlag durch das damalige
Autobahnamt vom Ministerium 2002 ebenfalls abgelehnt mit der Begriindung, die Kosten der
Larmschutzwand in Rangsdorf stiinden auBBer Verhéltnis zum angestrebten Schutzzweck, es
seien daher ausschlieBlich passive LarmschutzmaBnahmen vorzusehen.

Es gab in der Folge direkte Angebote des Autobahnamtes zur Finanzierung passiver
LarmschutzmaBnahmen (Larmschutzfenster) an die Eigentimer betroffener Grundstiicke,
womit fir die allgemeine Grundsticksnutzung aber keine wirkliche Abhilfe mdglich ist. Ob
und in welchem Umfang ein Angebot und eine Inanspruchnahme der Férderung erfolgten, ist
nicht bekannt.

Der Ausbau der Kienitzer StraBe ist von der Gemeinde bereits seit langerem vorgesehen,
aufgrund fehlender finanzieller Mittel jedoch bisher noch nicht umgesetzt worden. Der
Ausbau wird in den nachsten Jahren nicht nur aus Griinden des Schallschutzes, sondern
auch des Bauzustandes erforderlich.

Zur Verkehrsoptimierung und L&rmminderung im Kreuzungsbereich zur B96 bis zur
Winterfeldallee wurde 2016 eine Studie erstellt. Es wurden mehrere mdégliche MaBnahmen
dazu untersucht und Kosten / Nutzen dargestellt.

Danach wurde die Verlangerung des Linksabbiegestreifens an der Kienitzer StraB3e bis an
die Einfahrt zum Nymphenseeweg den Verkehrsfluss deutlich verbessern und damit die
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Aufstellzeiten im Kreuzungsbereich verringern. Die Minderung der Larmbelastung ware
jedoch nicht signifikant, die Kosten aber hoch.

Die Durchsetzung von Tempo 30 auf der Kienitzer StraBe wirde nach der Studie nachts die
Belastung um 1-2 dB reduzieren, was jedoch als EinzelmaBnahme keine deutliche
Entlastung bedeutet. Das gleiche wird flr eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf der B96
von 70 auf 50 km/h festgestellt, die die Larmbelastung nachts um ca. 1 dB senken wirde.

Nach anderen Untersuchungen wird bei einer Reduzierung von 50 km/h auf 30 km/h
allgemein jedoch von einer Larmreduzierung um ca. 3 dB (2,4 dB) ausgegangen, was als
Verbesserung wahrgenommen wird. Eine Reduzierung von 70 km/h auf 50 km/h bringt
danach eine Larmreduzierung von 2 dB.

Eine Kombination aus den Geschwindigkeitsreduzierungen auf der Kienitzer StralBe und der
B96 sowie einem neuen Fahrbahnbelag auf der Kienitzer StraBe wirde nachts mit einer
Reduzierung von 2-3 dB eine spirbare Larmreduzierung bedeuten.

Eine Larmschutzwand an der B96 nérdlich der Kienitzer StraBe wirde fir die 14 dort
wohnenden Personen eine deutliche Larmminderung um >3 dB bedeuten, bei einer
Verlangerung der Larmschutzwand an der Berliner Chaussee bis an die Kienitzer StraBe
waren sogar 19 Einwohner deutlich entlastet. Flr die weiter entfernt liegenden Grundstiicke
ist durch eine Larmschutzwand aufgrund der Schallausbreitung keine Larmminderung
maoglich.

Bei diesen Angaben ist zu beachten, dass eine Zunahme der Schallimmission um 3 dB aus
einer Verdopplung der Schallemission (z.B. Verdoppelung der Anzahl der Kfz) resultiert und
eine Zunahme um 10 dB (z.B. Verzehnfachung des Verkehrsaufkommens) fir das
menschliche Gehér als Verdopplung der Lautstarke wahrgenommen wird.

Die vorgeschlagene Verlangerung der Freigabezeit an der Kreuzung B96 fur die Ausfahrt
aus der Kienitzer StraBBe erwies sich nach spaterer Prlifung als nicht realisierbar, da zwar die
Bedarfsschaltung existiert, die Vorrangschaltung fir die B96 aus Richtung A10 aber eine
langere Freigabe flr den Verkehr aus Rangsdorf verhindert.

Uber den Umfang und die Umsetzung der empfohlenen LarmminderungsmaBnahmen kann
erst im Rahmen der konkreten Ausbauplanung entschieden werden.

Far den Ortsbereich Rangsdorf westlich der Bahn wurde bereits eine generelle
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30km/h beantragt, tber die kurzfristig vom entschieden
werden soll. Damit wirde in diesem Bereich eine Entlastung auch der Anwohner der weniger
befahrenen, relativ ruhigen StraBen und damit eine Verbesserung der Lebensqualitat erreicht
werden.

Die B 96/ DorfstraBBe in Gro3 Machnow ist stark befahren, und das sowohl am Tage als auch
nachts, wodurch es starke Larmbelastungen der Anwohner gibt.

Aufgrund der groBen Belastung ist die Ortsumfahrung GroB Machnow im
Bundesverkehrswegeplan 2030 mit geschatzten Kosten von 9,7 Mio. € als vordringlicher
Bedarf eingestellt. Eine konkrete Planung liegt jedoch noch nicht vor.

Um hier kurzfristigere Moglichkeiten zur Larmreduzierung zu finden, bedarf es der engen
Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb StraBenwesen als dem StraBenbaulasttrager.
Mdglich ware eine weitere Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h, aber auch weitere
StraBenquerungen auf der B 96 zur Reduzierung der Geschwindigkeit oder der Einbau von
offenporigem Asphalt (Fllsterasphalt).

Hier sind mit dem Landesbetrieb StraBenwesen weitere Schritte abzustimmen.
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Die nicht mehr als Larmquellen kartierten Fahrbahnen der GroBmachnower Allee und ein
Teil der GroBmachnower StraBe bestehen aus Kopfsteinpflaster, das durch die
Verkehrsbelastung, aber auch durch Kanalarbeiten, Wasser und Frostschdden schadhaft
und uneben geworden ist. Es handelt sich um eine stark befahrene Hauptverkehrsstra3e und
JAusfallstraBe” Richtung Suden. Die Rollgerdusche der zahlreichen Fahrzeuge,
insbesondere der Lkw, stellen auch ohne Kartierung eine groBe Larmbelastung fir die
Anwohner dar.

Der Ausbau der StraBBen ist im StraBenbauprogramm vorgesehen, jedoch aufgrund fehlender
Mittel kurzfristig nicht realisierbar.

Aufgrund des schlechten Zustandes und um kurzfristig eine Reduzierung des L&rms zu
erreichen, wurde bereits abschnittsweise eine Geschwindigkeitsreduzierung im
Kopfsteinpflasterbereich auf 30 km/h vorgenommen. Die beflrchtete Verlagerung des
Verkehrs auf die asphaltierte Kienitzer Stral3e ist nicht erfolgt, zumal auf dieser aufgrund des
schlechten Bauzustandes ebenfalls eine abschnittsweise Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h erfolgt ist.

Zur Vermeidung von Belastungen durch Parksuchverkehr, insbesondere bei starkem
Besucherverkehr im Strandbad, ist die Parkplatzsituation insbesondere im Bereich am See
zu verbessern. Dazu ist die vorliegende Parkraumkonzeption der Gemeinde Rangsdorf
weiter umzusetzen.

6.2.2. Bahnlarm

Larmminderungs- und -vermeidungsmaBnahmen der Bahn sind nach den dortigen
Vorschriften nur im Zusammenhang mit Trassenanderungen erforderlich. Daher erfolgte erst
im Zuge der Planfeststellung zum Ausbau der Strecke im Bereich Rangsdorf die
Verpflichtung zur Aufstellung von La&rmschutzwanden an einigen Abschnitten, in denen die
far die Bahn geltenden Grenzwerte Uberschritten wurden.

Die Errichtung dieser Larmschutzwande hat eine deutliche Entlastung der Anwohner zur
Folge.

Im Rahmen des weiteren Streckenausbaues Richtung Stden zur Ertlichtigung auf 200 km/h
ist die Errichtung weiterer La&rmschutzwéande im Bereich der Wohnbebauung zu fordern.

Eine Errichtung von Larmschutzwanden durch die Gemeinde ist aus finanziellen Griinden
nicht mdglich. Die bereits beschlossene Verlangerung der L&rmschutzwand auf der
norddstlichen Seite der Bahn im Bereich der LadestraBe kann aufgrund der Kosten fir die
Planfeststellung und den Bau auf absehbare Zeit nicht umgesetzt werden.

Das Eisenbahnbundesamt ist fiir den LAP Schiene an Hauptstrecken der Bahn zustandig,
nicht jedoch fir die Umsetzung der darin empfohlenen MaBnahmen. Dies obliegt der
Deutschen Bahn AG, die durch den LAP Schiene jedoch nicht verpflichtet werden kann. Die
Umsetzung der darin empfohlenen MaBnahmen, die die in Abschnitt 9 dargestellt sind, ist
freiwillig.

Der Bund hat L&rmschutzprogramme und Larmminderungs-MaBnahmen fir den
Schienenldarm geplant, die im LAP Schiene Teil A (s. Abschnitt 5.2.2.) detailliert beschrieben
sind (s. auch Abschnitt 9.2.).

Ob und wie Rangsdorf davon in den nachsten Jahren profitieren kann, ist nicht bekannt.

6.2.3. Fluglarm

Hierzu liegen im Entwurf des Rahmenplans zur L&rmaktionsplanung im Umfeld des
Flughafens Berlin Brandenburg - Teil 2 Angaben zur Anzahl der belasteten Menschen in
Rangsdorf durch Fluglarm und Gesamtlarm vor.
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Durch Fluglarm allein ist nach den bisher vorliegenden Untersuchungen niemand in
Rangsdorf durch Uberschreitung der Grenzwerte betroffen, so dass auch keine
LarmschutzmaBnahmen gegen Flugldrm in Rangsdorf vorgesehen sind.

Es gibt jedoch Varianten in der Diskussion (,gespiegelte Hoffmannkurve* bei Starts von der
Sitdbahn in Richtung West), nach denen die Belastung vor allem in Klein Kienitz deutlich
steigt (s. Abschnitt 5.3). Diese Variante wird zur Zeit nicht mehr verfolgt, abschlieBende
Entscheidungen dazu gibt es noch nicht.

Die Gemeinde wird sich im Rahmen der Arbeitsgruppen zum Flugldrm und zur Modellregion
Gesamtlarm (ber die weitere Entwicklung informieren und bei nicht abwendbaren
entsprechenden Anderungen (z.B. Anderung der Flugrouten) die Umsetzung von
SchutzmaBnahmen fordern.

6.2.4 besonders betroffene Ortsbereiche
Von Verkehrslarm betroffene Bereiche in Rangsdorf sind vor allem:

Nr. | Bezeichnung (z.B. des StraBenabschnitts) | Problem

1 Ortsbereich  nordlich  der  FrihlingsstraBe | Verlarmung durch die A 10
zwischen Friedensallee und Goethestral3e
sowie Bereiche nordlich der Kienitzer Stra3e

2 Wohnbereiche Ortslage Rangsdorf beiderseits | Verlarmung durch Bahnverkehr
der Bahn ohne Larmschutzwand

DorfstraBBe in Gro3 Machnow Verlarmung durch B 96 in der Ortslage
4 Berliner Chaussee nérdlich und stdlich der Verlarmung durch B 96 in der Ortslage
Larmschutzwand
B Kienitzer StraBe in Rangsdorf Belastung durch Verkehrslarm

In diesen Bereichen sind MaBnahmen zur Reduzierung des StraBenverkehrs- und
Bahnlarms erforderlich.

Far die Hauptlarmquellen A10, B96 und die Bahn, wie auch bei Fluglarm, ist die Gemeinde
nicht Baulasttrager. Sie kann die Baulasttrdger darauf drangen, MaBnahmen zur
Reduzierung der Larmbelastung umzusetzen. Eine Durchsetzung ist jedoch fraglich, da die
LAP fur die Baulasttrager nicht verbindlich ist.

Die zustandigen Baulasttrager sollten jedoch nicht aus der Verantwortung fur die von Ihren
Anlagen ausgehenden Emissionen entlassen werden. Hier bedarf es Regelungen von
politischer Seite, um zum einen einheitliche und vergleichbare Richtwerte als
Eingriffsgrundlage festzulegen und um zum anderen die Larmverursacher direkt zu
MaBnahmen zur Minderung und Vermeidung von Larm heranzuziehen.

Die Durchfihrung des Verfahrens zur LAP analog einem Bauleitplanverfahren kann einen
Weg zur Verbesserung der Durchsetzbarkeit darstellen. Inwieweit dies mdglich ist und zu
Erfolgen flhren kann, wird sich in den nachsten Jahren zeigen.

6.2.5 sonstige Larmarten

Neben den o.g. kartierten Larmquellen gibt es weitere Larm-Quellen, die subjektiv als
stérend empfunden werden kénnen, im Rahmen des LAP aber keine Betroffenheit auslésen.
Diese Larmquellen sollen hier der Vollsténdigkeit halber aufgefiihrt werden.

StraBenlérm
Nicht als Larmquellen kartiert, jedoch von den Anwohnern als Belastung empfunden wird der

von folgenden StraBen ausgehende Verkehrslarm:
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Nr. | Bezeichnung (z.B. des StraBenabschnitts) | Problem

1 Kienitzer DorfstraBBe, Klein Kienitz Verlarmung durch die A10,
(KreisstraBe) z.T. durch den Verkehr auf der Klein Kienitzer StraBe
2 GroBmachnower Allee und -StraBBe Belastung durch Verkehrslarm (Pflaster)

(Gemeindestral3e)

3 Mittenwalder StraBe in  GroB Machnow | Belastung durch Verkehrslarm in der Ortslage
(KreisstraBe)

Auch hier sind MaBnahmen zur L&rmminderung zu prufen, z.B. durch Beantragung von
Geschwindigkeitsreduzierungen oder StraBenbaumaBnahmen zur Verbesserung der
StraBenoberflachen.

Gewerbelarm

Rangsdorf hat mit Gewerbelarm relativ wenige Probleme. Zum einen ist die Zahl der
Gewerbegebiete (berschaubar (Theresenhof / Spitzberg, Mittenwalder StraBe/ Am
Heideberg, LadestraBe). Zum anderen liegen die gréBeren Gebiete auBerhalb der
Wohnbereiche, und in den Ortslagen handelt es sich i.d.R. nicht um larmintensive Gewerbe.
Der Gewerbeverkehr erhéht das jeweilige Verkehrsaufkommen auf den anliegenden StraBen
i.d.R. nicht wesentlich.

Problematisch ist derzeit das Gewerbe an der LadestraBe in Rangsdorf, da von dort aus Lkw
und Containerfahrzeuge zwischen 5.00 Uhr und 22.00 Uhr durch den Ort fahren und starke
Fahrgerdusche verursachen. Dazu gab es wiederholt Beschwerden von Anwohnern der
LadestraB3e, Kienitzer StraBe und GroBmachnower Allee und -Stral3e.

Ein weiteres Problem ist der Anlieferverkehr der Lebensmittelmarkte. Hier gab es bereits
Beschwerden der Anwohner am Netto-Markt (Kienitzer StraBe 59), da die Anlieferung z.T.
vor 6.00 Uhr erfolgte. Eine Anderung erfolgte nach Hinweis auf die genehmigten
Betriebszeiten.

Freizeitlarm

Als solcher ist z.B. der La&rm von Sportplatzen einzuschéatzen.

Das Erich- Diickert-Sportforum in der Lindenallee liegt nordwestlich der Ortslage im Wald, so
dass von den sportlichen Aktivitdten dort kaum Belastungen fir Anwohner ausgehen.

Hier ist der Erwerb von angrenzenden Flachen fir einen spateren Ausbau vorgesehen.
Lediglich zu einzelnen GroBveranstaltungen kann es durch den erhdéhten Anfahrts- und
Parksuchverkehr durch den Ort zu zeitlich eingeschrénkten Belastungen kommen.

Der Sportplatz Birkenallee in Rangsdorf liegt in der Ndhe von Wohnbauten. Hier finden
mittlerweile fast jede Woche und an den Wochenenden ganztags Trainings- und Punktspiele
des FuBballvereins SV 28 mit entsprechender Gerauschkulisse statt.

Hier sollte auf die Sportler hingewirkt werden, dass zumindest die Richtwerte und
Ruhezeiten gemaB der 18. BImSchV (Sportanlagenlarmschutzverordnung) eingehalten
werden. Dazu sind Kontrollen erforderlich.

Die Sportstattenentwicklungskonzeption der Gemeinde sieht langfristig einen Umzug des
FuBballvereines auf das Geléande des Erich- Duckert-Sportforums vor, sobald der SV Lok
Rangsdorf in ein neu zu errichtendes Sportgelande im Bereich der ehem. Buckerwerke
umgezogen ist. Leider lasst sich dieser Zeitpunkt derzeit noch nicht terminieren.

Die Sportplatze in GroB Machnow und in Klein Kienitz liegen jeweils am Ortsrand und in
ausreichendem Abstand zur Wohnbebauung. Auch die Zufahrt mit Fahrzeugen erfolgt dabei
nicht mitten durch den Ort, so dass von der Nutzung dieser Anlagen derzeit keine
Larmbelastung ausgeht.

Neben den Sportplatzen als Freianlagen gibt es auch Larm aus der Nutzung der Sporthallen
in Rangsdorf und Gro3 Machnow, die sich jeweils in der Nahe von Wohngebauden befinden.
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Hier sind zum einen die Hallennutzer im Sinne der Larmvermeidung dahingehend zu
sensibilisieren, dass z.B. die Unterstitzung von Mannschaften nicht an der Lautstarke der
Zuschauer gemessen wird. Es sollte darauf hingewirkt werden, dass sowohl die Sportler als
auch die Zuschauer von Veranstaltungen hier Ricksicht auf die Umgebung nehmen.

In Rangsdorf wurden zur Verringerung der Larmbelastung die Lautsprecher in der Halle an
der FichtestraBe so umgebaut, dass der Larm nicht direkt nach auBBen geleitet wird.
Langfristig ist im Rahmen des Sportstattenkonzeptes der Gemeinde eine Verlegung der
Sporthallen bzw. der l&rmintensiven Sportveranstaltungen aus den Wohngebieten, z.B. in
den Bereich der ehem. Bicker-Werke, zu prufen, um damit die L&rmbelastungen der
Anwohner zu senken.

Es gibt auch gelegentlich Beschwerden Uber den von Spielpldtzen ausgehenden L&arm,
insbesondere am Jitenweg und an der PuschkinstraBBe.

Der von Spielplatzen ausgehende Larm ist jedoch von den Anwohnern zu dulden, soweit es
sich um den Larm spielender Kinder handelt. Eine missbrauchliche Benutzung von
Spielplatzen durch Jugendliche und Erwachsene ist zu unterbinden, wenn der Missbrauch
erhebliche Larmbelastigungen verursacht und die Gemeinde durch den Spielplatz einen
besonderen Anreiz dafiir geschaffen hat. Dazu lasst die Gemeinde z.B. den Platz am
Jitenweg abends verschlieBen und fihrt Kontrollen an den Spielplétzen durch.

Ein weiterer Punkt ist der private Freizeitlarm. Hier ist vor allem das Rasenm&hen oder
Nutzen anderer larmintensiver Gartengerate zu nennen.

Nach der 32. BlmschV (Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung) ist der Betrieb von
motorbetriebenen Geraten und Maschinen (z.B. Rasenméher, Kreissdgen, Betonmischer
und weitere 53 Gerate) in Wohngebieten an Sonn- und Feiertagen ganztdgig und an
Werktagen von 20.00 Uhr bis 7.00 Uhr nicht zulédssig. Fir Freischneider, Grastrimmer,
Laubblaser und Laubsammler ist zusatzlich eine Nutzung auch von 7.00 Uhr - 9.00 Uhr,
13.00 Uhr - 15.00 Uhr und 17.00 - 20.00 Uhr nicht erlaubt, sofern sie nicht ein konkret
vorgeschriebenes Umweltzeichen besitzen.

Das Landesimmissionsschutzgesetz Brandenburg enthélt weitere Regelungen zum Schutz
der Ruhe, insbesondere zur Benutzung von Tongeraten. Die Einhaltung ist von den 6értlichen
Ordnungsbehdérden zu Uberwachen

Diese Regelungen der Larmschutzverordnungen sind in der Gemeinde konsequenter
durchzusetzen. Dazu bedarf es zum einen einer besseren Information der Blrger Uber die
Regelungen, z.B. durch Flyer, Hinweise im allgemeinen Anzeiger und anderen Medien, und
gof. Aufnahme von Regelungen in die Ordnungsbehdrdliche Verordnung der Gemeinde
Rangsdorf Uber die Aufrechterhaltung der Offentlichen Sicherheit und Ordnung im Gebiet der
Gemeinde Rangsdorf.

Es sollte eine stérkere Sensibilisierung aller Biurger fir das Problem der zunehmenden
Verlarmung der Umwelt und fir die Notwendigkeit eigener MalBBnahmen zur Vermeidung von
larm im Sinne der gegenseitigen Ricksichtnahme erfolgen.

Bei Bedarf sind diese Regelungen lber das Ordnungsamt durchzusetzen. Bei VerstéBen
gegen die 0.g. Regelungen kénnen BuBgelder verhangt werden. Nach dem BuBgeldkatalog
zum Immissionsschutzgesetz kann bei Versto3 gegen die nachtliche Ruhezeit oder die
Ruhezeit an Sonn- und Feiertagen ein BuBgeld bis zu 5.000 € verhdngt werden, bei
Rasenmahen am Sonntag oder an Feiertagen sogar bis zu 50.000 €.

Neben dem privaten Freizeitlarm durch Gartengerate ist auch der Larm durch unnétige oder
vermeidbare Autofahrten im Ort stérend.

So ist die Nutzung von Fahrradern fur kiirzere Strecken zu propagieren, z.B. zum kleineren
Einkauf oder auch zur Schule.

FOr den Schulweg wurde z.B. die Initiative ,Laufbus“ oder ,Gehbus® entwickelt. Mit dem
.Laufbus” oder ,Gehbus” kommen Schulkinder sicher und umweltfreundlich zur Schule.
Erwachsene holen Schulkinder morgens zu FuB an festgelegten ,Haltestellen” ab und
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begleiten die Gruppe als Geh-Gemeinschaft zur Schule. Damit kann eine evtl. zusatzliche
Autofahrt zur Schule entfallen, was auch ein Beitrag zur La&rmvermeidung ist.

In der Schule sollte Verkehrserziehung auch unter dem Aspekt der Vermeidung von
unnétigen Autofahrten und trotzdem sicherem Schulweg zu FuB3 oder per Rad erfolgen und
insgesamt das Problem der zunehmenden Verlarmung und der Folgen der Larmbelastung
besprochen werden, um bereits Schulkinder zur Vermeidung von Larm zu motivieren.

Die Forderung, fur alle Kinder des Ortes einen Schulbus einzusetzen, indem das
Schulbusnetz entsprechend verdichtet wird, ist nur bei Sicherung der Finanzierung
realisierbar. Bis dahin ist ein Augenmerk vor allem auf die Sicherung der Schulwege durch
Sicherung und Ausbau der FuB- und Radwege zu legen.

An dieser Stelle ist auch nochmals an die Aktualisierung und weitere Umsetzung der
Parkraumkonzeption der Gemeinde Rangsdorf zu verweisen. Durch besseres und
Ubersichtlicheres Angebot an Parkplatzen kann stérender Parksuchverkehr, insbesondere im
Bahnhofsbereich und am See vermieden werden.
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7. Protokoll der offentlichen Anhorungen gem. Art 8 Abs. 7,
Beteiligung und Mitwirkung der Offentlichkeit an den Aktionsplanen

Die Larmkarten selbst geben wesentliche Hinweise zur Bewertung der Larmsituation. Da
Larm aber subjektiv empfunden wird und die Daten der Larmkarten fir die o&rtliche
Beurteilung nicht allein aussagekraftig sind, bedarf es der Darstellungen der
Larmwahrnehmung und Stérung durch die betroffenen Anwohner zur besseren Beurteilung
der Larmbelastung.

Auf Grundlage dieser Beurteilung sind dann die Prioritaten der notwendigen MaBnahmen
und deren Umsetzung abzuleiten.

7.1.-1. Stufe

Im Rahmen der 1. Stufe der LAP fand in Rangsdorf am 25.02.2008 eine
Einwohnerversammlung in der Aula der Grundschule Rangsdorf zur Larmaktionsplanung
statt. Das Protokoll ist in der Anlage 13 beigefugt.

Dabei ging es bei den Blrgeranfragen vor allem um die Verlarmung des Ortes durch die
Autobahn und die Diskrepanz zwischen der errechneten und der tatsachlichen bzw.
empfundenen Larmbelastung.

7.2. - 2. Stufe

Zur 2. Stufe der Larmaktionsplanung wurde im Bauausschuss am 18.03.2013 6&ffentlich Uber
die vorliegende aktuelle Larmkartierung informiert und beraten. In der Einwohnerfragestunde
wurden auch Fragen zur Larmkartierung behandelt. In der Gemeindevertretersitzung am
18.04.2013 wurde in der Einwohnerfragestunde lediglich Spielplatzlarm angesprochen. Nach
offentlicher Beratung wurde ein Beschluss zum LAP gefasst (BV/2013/148). Danach sah sich
die Gemeindevertretung aufgrund der fehlenden Larmdaten der Bahn nicht in der Lage,
einen konkreten LAP zu erstellen.

Vom 29.04.2013 bis 24.05.2013 wurde die Unterlagen zur Larmkartierung der 2. Stufe
Offentlich zur Einsichtnahme und Abgabe von Stellungnahmen ausgelegt. Auf die
weiterfihrenden Informationen auf der Internetseite des MUGV wurde verwiesen. Eine
entsprechende Bekanntmachung erfolgte im Amtsblatt der Gemeinde vom 26.04.2013.

Parallel dazu wurde der Bericht gem. § 47d BImSchG gemaf Berichtsformular erarbeitet.

Es erfolgte eine o6ffentliche Auslegung des Berichtsentwurfes einschl. der Unterlagen der
Larmkartierung vom 22.05.2013 bis 22.06.2013 mit der Aufforderung an die Blrger,
Stellungnahmen zur Larmbelastung oder Vorschlage zur Larmminderung und -vermeidung
zur Bericksichtigung im weiteren Verfahren abzugeben.

Die Bekanntmachung dazu erfolgte im Amtsblatt am 14.05.2013.

Es gingen 3 Stellungnahmen von 4 Personen bzw. Familien ein. Hierbei ging es um den
Larm der A10, der Bahn und den Fluglarm, den Verkehrslarm durch den schlechten Zustand
der GroBmachnower Allee sowie um die starke L&rmbelastung an der Kienitzer Strae und
der B96, die beflrchtete Larmbelastung durch neue Gewerbegebietsentwicklungen und
bessere Querungsmaoglichkeiten fir FuBganger in Hohe Bushaltestelle Hochwaldpromenade.
Der Bericht zum LAP wurde nach Prifung und Abwéagung der Hinweise daraufhin erstellt und
von der Gemeindevertretung zur Kenntnis genommen (BV/2013/173).

7.3. LAP der Gemeinde Rangsdorf

Am 09.07.2015 hat die Gemeindevertretung Rangsdorfs nach nochmaliger Darlegung der
Notwendigkeit der Erstellung eines LAP als Pflichtaufgabe beschlossen, einen LAP fur das
Gemeindegebiet aufzustellen. aufgrund der finanziellen Situation der Gemeinde wurde kein
Buro beauftragt, sondern ein LAP nach den Mindestanforderungen der EU-Richtlinie von der
Gemeindeverwaltung erarbeitet.
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Die Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte zundchst im Rahmen der Erarbeitung des LAP
durch Auslage des Entwurfs des LAP, durch Information in den &ffentlichen
Gemeindegremien und im Rahmen einer Einwohnerversammlung am 05.01.2016. Das
Protokoll der Einwohnerversammlung ist als Anlage 14 beigefigt.

Nach Prufung und Abwagung der in der Einwohnerversammlung aufgenommenen sowie der
schriftlich oder zur Niederschrift abgegebenen Hinweise wurde der Entwurf des LAP
Uberarbeitet und zur Gemeindevertretung zur Beschlussfassung vorgelegt. Der Beschluss
wurde am 02.05.2016 im Amitsblatt 6ffentlich bekanntgemacht und der LAP auf der
Internetseite der Gemeinde Rangsdorf eingestellt (www.rangsdorf.de > Verwaltung >
Konzeptionen).

7.4. - 3.Stufe

Der LAP wurde nach Vorliegen der aktuellen Kartierungen Uberarbeitet und aktualisiert.

Die Gemeindevertretung hat am 19.03.2018 beschlossen, die Offentlichkeitsbeteiligung fur
den Entwurf des LAP, Stand 22.02.2018 durchzufhren.

Der Entwurf der 1. Aktualisierung des Larmaktionsplanes wurde vom 07.05.2018 bis
12.06.2018 offentlich ausgelegt. Dazu wurde eine Einwohnerversammlung am 29.05.2018
durchgefihrt. Das Protokoll der Einwohnerversammlung liegt als Anlage bei.

Folgende Fragen / Hinweise erfolgten aus der 6ffentlichen Beteiligung:

- Die starke Larmbelastung durch A10, B96 und Kienitzer StraBe im Bereich der
Alemannenallee wurde kritisiert, und das es keine MaBnahmen dagegen gibt

- Der Bahnlarm im Ort wird angesprochen und gefragt, ob es Sinn hat, sich dazu auch im
Rahmen des kommunalen LAP zu aufB3ern.

- Es sollten Nachtfahrverbote fir Lkw auf der Kienitzer StraBe beantragt werden, da der
Lieferverkehr fir die Markte zunehmend in den Nachtstunden erfolgt.

- Es sollten aufgrund der Belastungen LarmschutzmaBnahmen an der Kreuzung B96 /
Kienitzer StraBBe vorgesehen werden, )

- Es wurde vorgeschlagen, sich mehr auf den Ausbau des OPNV und des Radwegesystems
als Ersatz fir den Autoverkehr zu konzentrieren, um Larm zu vermeiden, insbesondere
gemeindelbergreifende, Uberregionale Radwege sind erforderlich, z.B. auch
Radschnellwege bzw. ,Radautobahnen®.

- Es gab Fragen zum Stand der im Bundesverkehrswegeplan enthaltenen Ortsumfahrung
Gro3 Machnow.

Die Unterlagen des LAP wurden an den Landesbetrieb StraBenwesen als Baulasttrager der
A10 und der B96, das StraBenverkehrsamt beim Landkreis Teltow-Fldming, das Eisenbahn-
Bundesamt und den Flughafen Berlin Schénefeld GmbH als Trégern offentlicher Belange mit
der Bitte um Stellungnahme zugeschickt.

Der Landesbetrieb StraBenwesen teilte mit Stellungnahme vom 29.05.2018 mit, dass eine
Anordnung von verkehrslenkenden MaBnahmen, wie z.B. Geschwindigkeitsreduzierungen,
nur durch die Untere StraBenverkehrsbehérde im Einvernehmen mit der Gemeinde
angeordnet werden. Dabei wird darauf hingewiesen, dass MaBnahmen zum Schutz der
Bevdlkerung vor Larm mindestens eine Pegelminderung um 3 dB (A) bewirken sollen, was
bei einer Beschrankung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf der A 10 auf 130 km/h
regelmaBig nicht der Fall sei. Daraus ist ableitbar, dass eine Umsetzung entsprechender
MaBnahmen vom landesbetreib StraBenwesen mit dem Verweis auf zu geringe Wirkung
abgelehnt wird.

Allerdings wird mitgeteilt, dass im Rahmen durchzufihrender ErhaltungsmaBnahmen auf der
A10 im Bereich der Ortslage Rangsdorf der Einsatz von larmminderndem Fahrbahnbeklag
vorgesehen ist.
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MaBnahmen zur Larmsanierung, wie z.B. Larmschutzwande, sind derzeit vom Landesbetrieb
StraBenwesen nicht geplant. Es wird dabei darauf hingewiesen, dass auch kein rechtlicher
Anspruch darauf besteht. Sie wiirden auch einen Antrag des Eigentimers voraussetzen. Die
A 10 liegt im Bereich der Ortslage Rangsdorf in der Gemarkung Dahlewitz.

Von den anderen Behérden liegen bisher keine Stellungnahmen vor (Stand 21.06.2018).

Der LAP wurde nach der Beteiligung der Offentlichkeit und der ausgewahlten Behérden
sowie nach Hinweisen des LfU zu einzelnen Aspekten Uberarbeitet.

Im Ausschuss fir Gemeindeentwicklung, Bauen und Naturraumentwicklung soll regelméaBig
Uber die Umsetzung des LAP informiert und beraten werden.

Bereits 2016 wurde ein Beschluss zur Fortfiihrung des LAP mit Auflistung verschiedener
Zielstellungen gefasst, die in Abschnitt 10 zur langfristigen Strategie der Gemeinde
aufgefuhrt sind.

Gem. § 47d BImSchG wird der LAP bei bedeutsamen Entwicklungen flr die Larmsituation,
ansonsten jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt der Aufstellung, Gberprift und unter
Beteiligung und Mitwirkung der Offentlichkeit Gberarbeitet.



8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larmminderung

StraBenverkehr

34

Folgende BaumaBnahmen, die auch der Reduzierung des Verkehrslarms in Rangsdorf
dienten, wurden seit Beginn der Erfassung der MaBBnahmen fir den LAP durchgeflhrt:

Nr. | MaBnahme zur L&rmminderung Datum/Zeitraum

1. | Ausbau Kienitzer DorfstraBe in Klein Kienitz (Asphalt statt Pflaster) 2001

2. | Ausbau von AnliegerstraBen in GroB Machnow, (verbesserter Deckenaufbau der | 1995-2002
Fahrbahn, z.T. Asphalt statt Beton, z.T. Aufpflasterungen zur
Geschwindigkeitsbeschrankung

3 Ausbau der GroBmachnower StraBe in Rangsdorf als HaupterschlieBungsstraBe zur | 1999-2001
B 96 Richtung Siiden (Asphalt statt Pflaster)

4 Ausbau der DorfstraBe (neben der B96) in Gro3 Machnow (Asphalt statt Pflaster) 2001-2004
Ausbau des Reihersteges zw. BergstraBe und Pramsdorfer Weg und Zeisigweges | 2003-2004
(Reduzierung der Fahrbahnbreite, erstmaliger Deckenaufbau)

6 Bau einer Larmschutzwand an der B 96 durch den Landesbetrieb StraBenwesen 2001-2008

7 Ausbau der Winterfeldallee in Rangsdorf (Reduzierung der Fahrbahnbreite, | 2005
erstmaliger Deckenaufbau, gesonderter Gehweg, Larmreduktion durch
Verkehrsverlagerung aus dem parallelen gepflasterten StraBen Sachsenkorso und
Hochwaldpromenade )

8 Ausbau der Walther-Rathenau-StraBe in Rangsdorf (verbesserter Deckenaufbau - | 2006
Asphalt statt Beton)

9 Ausbau der Clara-Zetkin-StraBe (Reduzierung der Fahrbahnbreite, teilweise | 2007
erstmaliger Deckenaufbau, gesonderter Gehweg)

10 | Ausbau der Berliner Chaussee in Rangsdorf (AnliegerstraBe parallel zur B 96), | 2008
Reduzierung der Fahrbahnbreitet, grundhafter, erstmaliger Deckenaufbau)

11 | Ausbau der Seebadallee in Rangsdorf (Verbesserung der Fahrbahndecke, z.T.|2008/2010
Asphalt statt Pflaster, beidseitiger Geh- Radweg, Reduzierung der Fahrbahnbreite)
einschlieBlich der Herstellung der Kreuzung zur GoethestraBe / klnftigen
Bahnunterfihrung als Kreisverkehr (Verstetigung des Verkehrs)

12 | Ausbau der Birkenallee in Rangsdorf (verbesserter Deckenaufbau- Asphalt statt | 2009
schadhafter Beton, 30 km/h-Zone)

13 | Ausbau des Grenzweges in Rangsdorf (grundhafter, erstmaliger Deckenaufbau -|2011
Asphalt statt Schotter)

14 | Ausbau der StraBe Am Stadtweg in Rangsdorf einschlieBlich der Herstellung der | 2012
Kreuzung zur Kienitzer StraBe als Kreisverkehr(Verstetigung des Verkehrs)

15 | Ausbau der StraBe Falkenflur / Pramsdorfer Weg (Verbesserung des|2012
Deckenaufbaues - Asphalt statt schadhafter Beton)

16 | Ausbau der BergstraBe zwischen GroBmachnower StraBe und Reihersteg (Asphalt | 2014
statt schadhaftem Pflaster) einschl. Herstellung Geh-Radweg

17 | Bau einer StraBenunterflhrung als Ersatz des beschrankten Bahniiberganges mit|2015
Einmindung in 2 Kreisverkehre zur Verstetigung des Verkehrs

18 | Errichtung von La&rmschutzwéanden an einer Teilstrecke der Bahn 2015

An der B 96 wurde im Rahmen des 4-spurigen Ausbaues von der Kreuzung Kienitzer Straf3e
bis in Héhe hinter der Einmindung Birkenweg eine Larmschutzwand errichtet (ca. 785 m).

Fir die damit nicht erfassten und verlarmten Grundsticke nérdlich der Kreuzung Kienitzer
StraBe und hinter der Einmindung Birkenweg wird vom Landesbetrieb StraBenwesen als
Baulasttréager der B 96 weiterhin eine Verlangerung der Larmschutzwand zur Verbesserung
des Larmschutzes der Anwohner gefordert.
Aufgrund der Unverbindlichkeit der LAP gegentber dem Baulasttrdger kann eine Umsetzung
der Forderung trotz Betroffenheit der Anwohner nach der Larmkartierung zum LAP nicht
ohne weiteres gefordert und durchgesetzt werden.
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Daher hatte die Gemeinde Rangsdorf 2016 mit Férdermitteln eine Studie zur Optimierung
des am starksten belasteten Kreuzungsbereiches B 96 / Kienitzer StraBe bis zur
Winterfeldallee zur Erhéhung der verkehrlichen Durchlassigkeit der Kienitzer StraBe in
Verbindung mit SchallschutzmaBnahmen fir die Anwohner als Grundlage flur weitere
LarmschutzmaBnahmen zur anschlieBenden Umsetzung erstellen lassen.

Es wurden mehrere Optimierungsvarianten untersucht und Kosten / Nutzen
gegenibergestellt.

Die einzelnen Varianten und Ergebnisse sind unter Abschnitt 6.2.1 beschrieben.

Die Errichtung einer Larmschutzwand nérdlich der Kreuzung der B 96 / Kienitzer StraBe
wirde danach eine deutliche Entlastung der direkten 14-19 Anwohner bedeuten, die Kosten
daflr lagen mit geschéatzten 155-312 T€ je nach Lange sehr hoch. Eine Umsetzung durch die
Gemeinde ist aus finanziellen Griinden nicht méglich.

Uber die Umsetzung der ubrigen empfohlenen LarmminderungsmaBnahmen kann erst im
Rahmen der konkreten Ausbauplanung entschieden werden.

Zur Planung weiterer kommunaler MaBnahmen zur Minderung des StraBenverkehrslarms
sind die mit der Larmkartierung ermittelten Larmschwerpunkte genauer zu prifen.

Im ,Handbuch L&rmaktionsplane“ des Umweltbundesamtes sind dazu in Tab. 4 die
Parameter des Verkehrsgeschehens im StraBenverkehr aufgefihrt, die zur Einschatzung
des Larmminderungspotentials zu beachten sind:

StraBentyp Netzfunktion und ErschlieBungsfunktion
Verkehrsdaten Verkehrsstarke
Verkehrszusammensetzung (Lkw-Anteil)
Fahrgeschwindigkeiten
Geschwindigkeitsverlaufe
Verkehrsbeobachtung Verkehrskonflikte

Park- und Liefervorgénge
Verkehrsfluss
FuBgéanger- und Radfahrerquerungen

StraBBenbau Zahl der Fahrstreifen

Breite und Belag der Fahrbahn
Abbiegefahrstreifen
Querungssicherungen

Anordnung des ruhenden Verkehrs
Signalisierung

sonstige Ge- und Verbote
Offentlicher Verkehr / Haltestellen

Bei der A 10 und der B 96 hat die Gemeinde kaum Einfluss auf die 0.g. Parameter.

Larmminderungspotentiale ergeben sich bei Betrachtung der o.g. Parameter durch folgende
MaBnahmen:
e Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten in Ortsndhe bzw. im Bereich der
Ortschaften.
So ist durch die Reduzierung der Geschwindigkeit auf der A10 zwischen der Briicke
dber den Glasowbach bis hinter Klein Kienitz von derzeit unbeschrénkt auf 120 km/h
eine deutliche Larmminderung madglich.
e Verwendung ,leiserer” Fahrbahnbeldge (offenporiger Asphalt u.a.) mit Verringerung
der Rollgerausche in Ortsnahe bzw. im Bereich der Ortschaften.
¢ Reduzierung des Gewerbeverkehrs auf der B96 in GroB Machnow aus Richtung
Zossen durch Gewerbeverlagerung in Gewerbegebiete wie z.B. ,Theresenhof /
Spitzberg Sid*, die nadher an der oder nérdlich der A 10 liegen.
e Bau der Ortsumfahrung Grof3 Machnow geman Bundesverkehrswegeplan 2030
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In der Kienitzer StraBe sind danach folgende Méglichkeiten zur Larmminderung zu priifen:

e Zur Reduzierung der Durchfahrgeschwindigkeit sind im Falle des
StraBenausbaues die Anordnung von Verkehrsinseln oder die Festlegungen von
Bereichen des ruhenden Verkehrs im Fahrbahnverlauf zur Verschwenkung der
Fahrbahn etc. zu prifen, wobei die vorhandene Trasse und die Bdschungen
hierfir keinen gro3en Spielraum lassen.

e Durch Verkehrsinseln und reduzierte Fahrbahnbreiten darf jedoch der Lkw-
Verkehr nicht unzuldssig behindert werden, zumal durch Bremsen und Anfahren
mehr Larm verursacht wird als durch einen gleichméaBigen Verkehrsfluss.

e Reduzierung der Fahrbahnbreite je Spur, um die Durchfahrgeschwindigkeit zu
reduzieren

e Erneuerung des Fahrbahnbelages und regelmafBige Ausbesserung bei Schaden
zur Reduzierung der Rollgerausche

e Keine Anordnung von Abbiegespuren im Ort zur Reduzierung der
Durchfahrgeschwindigkeit

Im Rahmen eines StraBenausbaues sind entsprechende MaBnahmen mit umzusetzen.

Die o0.g. Parameter sind auch beim Ausbau anderer, nicht larmkartierter Gemeindestra3en,
der je nach Haushaltslage der Gemeinde fortgesetzt wird, zu priifen und zu beachten.

Zur Reduzierung des Verkehrslarms im Ort sind aber auch die Mdoglichkeiten zur
Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) zu berlcksichtigen.

Far die Steigerung der Attraktivitdt des Schienen-Personen-Nahverkehrs (SPNV) ist in
Rangsdorf die Bahnhofsumfeldgestaltung von Bedeutung. Durch Bereitstellung von Park &
Ride-, Kiss & Ride- sowie Bike & Ride-Parkplatzen kann der Umstieg vom Pkw auf die Bahn
geférdert werden. Hierzu wurden bereits eine Machbarkeitsstudie und eine Variantenfindung
fir Hoch- und TiefbaumaBnahmen im Bahnhofsumfeld beauftragt.

Aufgrund des sehr hohen Investitionsvolumens fiir die Gestaltung des gesamten
Bahnhofsumfeldes auf der Ost- und Westseite der Bahn wurde 2017 vorerst nur mit der
Planfortschreibung im Bereich der Westseite auf den gemeindeeigenen Flachen begonnen.
Diese MaBnahme kann mit Mitteln nach der RiLi OPNV-Invest geférdert werden. Die
Anmeldung dazu erfolgte bereits 2013, der Antrag wurde 2017 eingereicht und ist derzeit
(02/2018) noch in Prifung.

Eine Fortfihrung der Planung und Umsetzung fir die weiteren, in der Machbarkeitsstudie
erfassten Flachen soll nach Erwerb der erforderlichen Flachen von der Bahn und Sicherung
der Finanzierung der GestaltungsmaBnahmen, ggf. mit Anmeldung zum Erhalt von weiteren
Fordermitteln zum Ausbau erfolgen.

Die Nutzung des SPNV kann durch gezielte Informationspolitik der Gemeinde
(Veréffentlichung der Fahrpldne im Allgemeinen Anzeiger, Hinweise zum Fahrkartenerwerb
und Beratung im Tourismusbtiro) geférdert werden.

Weiterhin ist die Ortsbuslinie zur Reduzierung des MIV auszubauen. Die Linie wurde nach
Eréffnung der Unterfiihrung der Kienitzer StraBe unter der Bahn 2015 in Kooperation mit der
Seeschule (Mitfinanzierung) auf die Westseite der Bahn verlangert. Eine Taktverdichtung
und ein evtl. Ausbau ist unter Einbeziehung von groBen Gewerbebetrieben (z.B. Sudring-
Center, XXL Lutz Mébelhaus, Bar& Ollenroth, Mounting Systems etc.) zu prifen. Die Bus-
Taktung soll mit den Anschliissen an den SPNV abgestimmt sein

Eine andere Mdglichkeit zur Reduzierung des MIV ist die Verbesserung des FuB3- und
Radwegenetzes und die Motivierung aller Blirger zum Verzicht auf unnétige Autofahrten (s.
Abschnitt 6 ,Freizeitlarm®). Mit Beschluss vom 03.09.2015 wurde ein Radwegekonzept flr
das Gemeindegebiet Rangsdorf beschlossen. Dieses beinhaltet die Verbesserung der
innerértlichen FuB- und Radwegeverbindungen. Dazu sind bestehende Verbindungen
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befahrbar zu halten oder auszubauen und nach Moglichkeit weitere Radwege an
HauptverkehrsstraBen (BergstraBe, Mittenwalder StraBe) anzulegen.

Auch ist beabsichtigt, eine Radwegeverbindung von S-Bahnhof Blankenfelde Uber die
Bahnhofe Dahlewitz und Rangsdorf nach Zossen herzustellen. Abstimmungen mit den
Nachbargemeinden sind dazu bereits erfolgt. Bisher ist seitens der Gemeinde Rangsdorf
eine Finanzierung nicht gesichert.

AuBerdem wird der Ausbau vorhandener Wanderwege als Radwege, z.B. die Baruther Linie
fOr die touristische ErschlieBung der Gemeinden favorisiert und geférdert.

Im Rahmen der Uberarbeitung des kreislichen Radwegekonzeptes sind Gesprache mit
angrenzenden Gemeinden zur Verbindung gemeindelibergreifender Wegefliihrungen und mit
dem Landkreis zur Herstellung Uberdértlicher Radwege an der Mittenwalder StraBe und an
der L40 erfolgt. Eine Umsetzung scheitert bisher an den finanziellen Mitteln.

Bauleitplanung
Bei Bauleitplanen wird die Verkehrslarmbelastung im Geltungsbereich ermittelt und
berlcksichtigt.
So wurde u.a. im Bebauungsplan RA 13-2 ,Stadtweg Mitte* (in Kraft getreten am
13.11.2015) eine schalltechnische Untersuchung durchgefihrt, in deren Ergebnis aufgrund
des vorhandenen Schienen- und StraBenverkehrsldarms zum Schutz vor Larm folgende
textliche Festsetzung in den B-Plan aufgenommen wurde:
"Im Allgemeinen Wohngebiet missen die AuBenbauteile einschlieBlich der Fenster
von Aufenthalts- und SchlafrAumen ein bewertetes LuftschallddmmmalB (R'y s Nach
DIN 4109, Ausgabe Nov. 1989) von mindestens 33 dB aufweisen. (§ 9 Abs. 1 Nr. 24
BauGB)."
Aktive SchutzmaBnahmen wie Schallschutzwénde oder -walle wurden nicht vorgesehen, da
die Aufwendungen hierfir sowie die negativen Auswirkungen u.a. auf das Ortsbild an dieser
Stelle auBer Verhéltnis zum Schutzzweck stehen.

Auch der Bebauungsplan RA 23 ,Nord-Sid-Verbinder” (in Kraft getreten am 03.07.2017)
enthalt konkrete textliche Festsetzungen zum Immissionsschutz von Gebauden.

Bei allen Bauleitplanen werden die Larmimmissionen, aber auch -emissionen ermittelt und
gepruft, inwiefern aktive oder passive LarmschutzmaBnahmen festzusetzen sind, um eine
evtl. Larmbelastung im Gebiet oder aus dem Gebiet heraus zu reduzieren.

Die vorrangige Innenentwicklung des Ortes in N&he des Bahnhofs dient ebenfalls der
Reduzierung des innerdrtlichen MIV.

Weiterhin ist in den Bebauungsplanen verstarkt auf die Anlage ausreichender FuB- und
Radwege und deren Verknlpfung mit den Wegenetzen der Gemeinde zu achten.

Bahnlarm:

Aktive LarmschutzmaBnahmen an den Zigen und den Gleisen kann nur die Deutsche Bahn
veranlassen. Dazu wurden vom Bund verschiedene Programme und MaBBnahmen eingefihrt,
wie z.B. ein larmabhéangiges Trassenpreissystem und die Umrilstung lauter Giiterwagen von
Graugussbremsen auf neue, leisere Bremstechnologien. Auch gibt es ein
Larmsanierungsprogramm fir besonders belastete Strecken (s. Abschnitt 9).

Die Gemeinde selbst kann lediglich passive MaBnahmen ergreifen, um die L&rmausbreitung
von der Bahnstrecke in die Wohngebiete zu reduzieren, sofern Sie die Mittel daflr
bereitstellen kann.
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Im Zuge des Streckenausbaues hat die Deutsche Bahn vom Falkenflur in Rangsdorf bis zur
LadestraBe 3 und von der Friedensallee bis zum Bahnhof Rangsdorf Larmschutzwénde an
der Bahnstrecke aufgestellt.

Im Rahmen der Beratung zu einer Machbarkeitsstudie fur das Bahnhofsumfeld wurde am
25.06.2013 (BV/2013/134) u.a. beschlossen, auf Kosten der Gemeinde die Ausbaulangen flr
die Larmschutzwande nach Norden bis zur LadestraBe 7 und nach Siden bis an die
Bebauung Seebadallee zu erweitern und ein Planerganzungsverfahren beim
Eisenbahnbundesamt einzuleiten.

Am 11.12. 2014 (BV/2014-11/127) wurde durch den Hauptausschuss beschlossen, fir die
Durchfihrung eines erforderlichen Planergénzungsverfahrens beim Eisenbahnbundesamt
zur Gestaltung des Bahnhofsumfeldes weitere Planungen bis zur Leistungsphase 4 zu
beauftragen. Der Beschluss erfolgte vorbehaltlich der Bereitstellung von finanziellen Mitteln
in der Haushaltssatzung. Aufgrund der finanziellen Situation der Gemeinde ist ein
Planergénzungs- bzw. -feststellungsverfahren zur Verldangerung der Larmschutzwande
bisher noch nicht beantragt worden.

Da die Deutsche Bahn nicht verpflichtet ist, die im LAP Schiene des Eisenbahnbundesamtes
empfohlenen MaBnahmen umzusetzen, ist es wichtig, die Deutsche Bahn auf die
Larmbelastung und die Erforderlichkeit von SchutzmaBnahmen hinzuweisen. Eine
Méglichkeit dazu waren die Offentlichkeitsbeteiligungen zum LAP Schiene. Die dabei
eingegangenen Hinweise zur Larmbelastung durch den Schienenverkehr wurden erfasst und
tber den LAP des Eisenbahnbundesamtes der Deutschen Bahn zur Kenntnis Uibergeben.

Im Rahmen des weiteren Streckenausbaues der Strecke Berlin-Dresden sind von der
Deutschen Bahn die Larmschutzvorgaben zu beachten, so dass bei Ertlichtigung der
Strecke auf 200 km/h eine Fortfliihrung der Larmschutzwande erfolgen sollte.

Schutz ruhiger Gebiete

Nach Art. 3 der Umgebungslarmrichtlinie ist ein ruhiges Gebiet auf dem Land von der
zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitlarm ausgesetzt ist.

Bisher wurden in Rangsdorf keine ,ruhigen Gebiete® ausgewiesen, die besonders zu
schitzen sind, da alle Gemarkungsflachen mehr oder weniger von StraBen-, Bahn- oder
Fluglarm betroffen sind (s. Karte ,Gesamtlarmbelastung 2015* auf S. 17 des Entwurfs zum
Rahmenplan zur LAP im Umfeld des FBB -Teilaspekt Fluglarm). Danach gibt es in
Rangsdorf keine Bereiche in der Gemarkung mit einem Schallpegel LDEN < 45 dB(A).

Dies betrifft auch den Rangsdorfer See als touristisch attraktiven Teil der Gemeinde.

Forderungen aus der bisherigen Berichterstattung zum LAP und deren Umsetzung
Die Gemeinde forderte in den bisherigen Berichten zur LAP (2008, 2013) aufgrund der
Larmkartierung vom Baulasttrager der A10 LarmminderungsmaBnahmen.

Forderung Umsetzung
kurzfristige Geschwindigkeitsbegrenzung kein Benehmen / Einvernehmen mit LS
im Bereich der Gemeinde Rangsdorf an vorhanden

der A10 auf 120 bzw. 130 km/h

mittelfristiger Bau einer La&rmschutzwand an kein Benehmen / Einvernehmen mit LS
der A10 zwischen Rangsdorfer See und vorhanden

Abfahrt Rangsdorf entsprechend den

Planungen zum 6spurigen Ausbau 1990

mittelfristiger Einbau von ,Flusterasphalt* kein Benehmen/ Einvernehmen mit LS
als Fahrbahnbelag vorhanden
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Da der Landesbetrieb StraBenwesen nach den verbindlichen Regelungen rechtlich keine
Grundlage fur entsprechende MaBnahmen sieht, kann die Umsetzung dieser MaBnahmen

nicht eingefordert werden.

Es sollte jedoch gemeinsam versucht werden,

zumindest Larmminderungen durch

Geschwindigkeitsreduzierungen in Héhe der Ortslagen Rangsdorf und Klein Kienitz als ohne
groBen Kostenaufwand umsetzbare MaBBnahmen zu erreichen.

Im Bericht zum LAP 2008 verwies die Gemeinde weiter auf Planungen im Gemeindegebiet

zur Minderung nicht kartierter Larmbelastungen:

Planungen

Umsetzung

Wander- und Radwege geman értlicher und
tberortlicher Wanderwegekonzepte bzw.
Radwegekonzepte) zur Reduzierung des MIV

Ausbau weiterer AnliegerstraBBen in der Ortslage
Rangsdorf (Verbesserung des Fahrbahnbelages,
Verkehrsberuhigung durch Verschwenkungen
bzw. andere geeignete MaBBnahmen) je nach
Haushaltslage geman StraBenbauprogramm

der Gemeinde.

fr den Fall der Planung von Wohn- oder -
Gewerbegebieten wird auf die Durchsetzung
geeigneter aktiver LarmschutzmaBnahmen
(Anordnung der Gebaude, Larmschutz an
StraBen etc.) geachtet..

Der Ausbau von FuB- und Radwegen im
Ort und von AnliegerstraBen ist

inzwischen weiter erfolgt (z.B. Am
Stadtweg, Falkenflur, Grenzweg,
Seebadallee, Birkenallee, Pramsdorfer
Weg).

Seit 2014 konnten keine MaBnahmen
mehr umgesetzt werden, da dafir keine
Mittel bereitstanden.

Die Umsetzung erfolgt im Rahmen der
laufenden Planverfahren

Im Bericht 2013 wurden als nachste Planungen angefiihrt:

Planungen

Umsetzung

Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Sid-
Verbinder) fir den Ortskern parallel zur Bahn.

Ausbau der Kienitzer StraBBe.

Der B-Plan ist am 03.07.2017 in Kraft
getreten.

Eine Variantenuntersuchung fur den 1.
Bauabschnitt ~ zwischen B96 und
Sachsenkorso erfolgte bereits 2011. Die
Gemeindevertreter konnten sich jedoch
auf keine Ausbauvariante verstandigen.
Da auch die finanziellen Mittel zum
Ausbau nicht zur Verflgung standen
wurde die Planfortschreibung vorerst
eingestellt. In 2017 wurde beschlossen,
fir den gesamten Abschnitt Kienitzer
StraBe von der B 96 bis zur Unterfihrung
verschiedene Mdglichkeiten zum Ausbau
zu prifen und darzustellen. Diese
Varianten sollen beraten werden, um eine
Vorzugsvariante zu finden. Wann die
bauliche Umsetzung erfolgen kann, hangt
von der Mittelbereitstellung ab und kann
derzeit nicht terminiert werden.
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9. MaBnahmen, die die zustiandigen Behorden fiir die nachsten 5 Jahre geplant
haben, einschl. der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

9.1. Planungen der Gemeinde flr die nachsten 5 Jahre

Die Larmkartierung des LfU zeigt die Problembereiche der Verlarmung in Rangsdorf. Die
Ermittlung der Verlarmung erfolgte auf der Basis der VBUS als Rechenmethode, die fur die
Larmverursacher keine verbindliche Handlungsgrundlage darstellt.

Es wurde daher Uberlegt, ob eine Kartierung durch die Gemeinde auf der Basis der
verbindlichen Grenzwerte (16. BImSchV, RLS 90 etc.) méglich ist. Anhand dieser Werte
kénnten Betroffene dann auch die Einhaltung der vorgeschriebenen Grenzwerte bei den
Larmverursachern einfordern, denn dazu sind diese verpflichtet.

Es wurde ein Angebot eingeholt, dieses konnte jedoch aufgrund fehlender Haushaltsmittel
nicht beauftragt werden.

Mit der Umsetzung des inzwischen in Kraft getretenen Bebauungsplans RA 23 ,Nord-Sid-
Verbinder” ist eine Mdglichkeit zur teilweisen Verlagerung des Verkehrs von der Kienitzer
StraBe und aus dem Ortskern gegeben. Die Umsetzung ist in Abhangigkeit von der
Finanzierung und vom Erwerb der Flachen beabsichtigt.

Zu den Planungen der Gemeinde hinsichtlich innerértlicher und gemeindelibergreifender
FuB- und Radwegeverbindungen wurden bereits unter Abschnitt 8 detailliertere
Ausfuhrungen gemacht, auf die hier verwiesen werden soll.

Die Planungen fir den Ausbau der Kienitzer StraBBe als einer kartierten Larmquelle liegen fir
den Abschnitt B96 - Sachsenkorso bereits vor, konnten bisher aber wegen finanziellen
Engpésse nicht realisiert werden. Die Umsetzung hangt weiter von der Bereitstellung der
notwendigen Mittel ab.

Eine L&rmreduzierung kann hier vor allem durch einen verbesserten Deckenaufbau der
StraBe und MaBnahmen zur Reduzierung der Durchfahrtsgeschwindigkeit erfolgen.

Inwiefern als weitere MaBnahme eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h méglich
ware, ist mit dem zustédndigen StraBenverkehrsamt abzustimmen. Die derzeitige
abschnittsweise Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ist aufgrund des schlechten
Bauzustandes erforderlich geworden.

Der Ausbau der GroBmachnower Allee und eines Teils der GroBmachnower StraBe zum
Ersatz des Kopfsteinpflasters durch einen leiseren Fahrbahnbelag ist als eine der nachsten
MaBnahmen im aktuellen StraBenbauprogramm vorgesehen, jedoch bisher aufgrund
fehlender finanzieller Mittel nicht mdéglich. Weitere Ausfihrungen dazu wurden bereits in
Abschnitt 6 gemacht.

Zur weiteren Reduzierung der Larmbelastung an der DorfstraBe in Gro3 Machnow (B96)
bedarf es der engen Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb StraBenwesen als
zustandigem StraBenbaulasttrager. Hier sollte das Gesprach mit dem Landesbetrieb
StraBenwesen geflhrt und weitere Schritte zu baulichen oder verkehrsrechtlichen
MaBnahmen abgestimmt werden.

Die Umsetzung der im Bundesverkehrswegeplan 2030 vorgesehenen Ortsumfahrung ist
derzeit noch nicht absehbar.

Der StraBenausbau im Ort wird, je nach Haushaltslage der Gemeinde, fortgesetzt.

Dazu wurde ein StraBenbauprogramm beschlossen, das letztmalig 2013 aktualisiert wurde.
Danach ist als nachstes der Ausbau der StraBen in folgender Reihenfolge, unter
Voraussetzung des Erhaltes von Férdermitteln, geplant:
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e Bahnhofsumfeld West

e Bahnhofsumfeld Ost

e GroBmachnower Allee zwischen Am Stadtweg und Grenzweg (PflasterstraBe mit
Schéaden)

e GroBmachnower StraBe zwischen Grenzweg und BergstraBe (PflasterstraBe mit
Schaden)

e Kienitzer StraBe zwischen B 96 und Sachsenkorso
Kienitzer StraBe zwischen Sachsenkorso und Am Stadtweg

Derzeit liegen bereits Planungen zum Ausbau folgender StraBen vor:
e Kienitzer StraBe zwischen B96 und Sachsenkorso

e Kienitzer StraBBe zwischen Sachsenkorso und Am Stadtweg (Planung in Arbeit)

¢ Reihersteg zwischen BergstraBBe und Akazienweg

e Bau/ Ausbau PuschkinstraBBe zwischen Bansiner Allee und Stauffenbergallee

e Bansiner Allee zwischen PuschkinstraBe und Usedomer StraBe

e Birkenallee zwischen Bricke Birkenallee/ Ecke Stralsunder Allee und
Stauffenbergallee

e Stauffenbergallee zwischen Birkenallee und Bebauungsplangebiet RA 9-3
,Rangsdorf Stid- West 2 A (Feng Shui)

¢ Friedhofsweg Klein Kienitz

e Seebadallee zwischen Friedensallee und Am Strand

e GoethestraBe zwischen Seebadallee und Spessartweg

e Am Stadtweg zwischen Kienitzer StraBe und Geltungsbereich des B-Planes RA 3

~Stadtweg Nord"

Als weitere MaBnahme zur Larmminderung auBerhalb der kartierten Gebiete ist die
Einrichtung einer Erweiterung der Tempo-30-Zone westlich der Bahn in Rangsdorf
vorgesehen. Dabei sollen alle StraBen mit Ausnahme der Seebadallee in diesem Bereich
erfasst werden. Damit kann eine weitere Verlarmung der derzeit noch nicht stark belasteten
Gebiete verhindert werden.

9.2. Bahn
9.2.1. Programme, MaBnahmen und Strategien zum L&rmschutz
Nach dem LAP Schiene, Teil A, des Eisenbahnbundesamtes ist es Ziel des Bundes, bis
2020 den Schienenverkehrslarm, bezogen auf das Jahr 2008, durch vom Bund initiierte und
finanzierte Programme, MaBnahmen und Strategien zu halbieren (gem. Koalitionsvertrag
2013).
Dazu z&hlen die folgenden Punkte:

e das freiwillige Larmminderungsprogramm des Bundes soll ausgebaut und rechtlich
abgesichert werden
Fahrverbot ab 2020 fir laute Giterwagen auf dem deutschen Schienennetz
Bezuschussung der Umristung von Guterzigen auf larmmindernde Bremsen
eine starkere Spreizung der Trassenpreise des larmabhangigen Trassenpreissystems
die um 5db(A) verschéarften Larmgrenzwerte flr Schienenneubaustrecken sollen
auch fir umfassende Streckenertlichtigungen im Bestandsnetz, die neue
Planfeststellungsverfahren erforderlich machen, gelten

Dazu hat der Bund die Strategie ,Leise Schiene” aufgelegt und setzt sie schrittweise um. Sie
umfasst MaBnahmen zum ,, Férdern®, ,Ertlichtigen” und ,Regulieren®.

Das Fordern beinhaltet vor allem
e die Umrlstung auf neue, l&rmreduzierte Bremstechniken an den Guterwagen
(Umrtstung lauter Giterwagen auf LL-Sohlen oder K-Sohlen; LL steht fiir ,low noise,



42

low friction“ — wenig Larm, wenig Abrieb, K steht fir Komposit-Werkstoffe; dadurch
Verhinderung des Aufrauhens der Radlaufflachen)

e Weiterer Anreiz ist die Einflhrung des larmabhangigen Trassenpreissystems
(Aufschlag auf die regularen Trassenentgelte, wenn nicht Uberwiegend ,leise"
Gulterwagen eingestellt sind; Bonus beim Einsatz von umgerusteten Giterwagen).

e Die Anschaffung neuer Guterwagen, die die europédischen Larmschutzstandards
unterschreiten, wird mit einer Innovationspramie geférdert.

e Bis 2018 werden Bundesmittel zur Erprobung neuer Prototypen leiser Giterwagen
bereitgestellt

e Der Bund fordert die Erprobung innovativer Larmschutztechnologien an der
Infrastruktur.

Der Punkt ,Ertlichtigung” umfasst den stationéren Larmschutz an der Strecke.

e freiwilliges Larmsanierungsprogramm des Bundes (Gesamtkonzept zur bevorzugten
Sanierung von Streckenabschnitten, bei denen die Larmbelastung besonders hoch ist
und viele Anwohner betroffen sind)

e Verringerung der Ausldsewerte fir die Aufnahme in das Larmsanierungsprogramm
ab 01.01.2016 um 3 db(A)

e Weitere Férderung von Investitionen fir den Larmschutz in den kommenden Jahren.

Die Regulierung setzt auf strengere Vorschriften durch rechtliche Rahmenbedingen, wie:
e die 2015 erfolgte Uberarbeitung der Anlage 2 der 16. BImSchV (Schall 03),
e das Schienenlarmschutzgesetz vom 20.07.2017,
e und die Anwendung der TSI Larm fir neu zugelassene Fahrzeuge.

9.2.2. Bahnverkehr Rangsdorf

Die Deutsche Bahn bereitet derzeit das Planfeststellungsverfahren fir den Streckenausbau
sldlich des ehem. Bahnliberganges bis lber die Gemeindegrenze vor. Im Verfahren ist auf
Umsetzung von ausreichenden La&rmminderungs- und LarmschutzmaBnahmen entlang der
Bahnlinie zu achten.

Eine Verbesserung der Takifolge der Regionalziige in Rangsdorf ist zur Starkung des OPNV
wilnschenswert, ist aber durch die Gemeinde kaum zu beeinflussen. Entsprechende
Forderungen (enge Taktfolge, gut verknlUpfte Netze, ladngere Bedienzeiten in den
Abendstunden) wurden bereits tber die Wirtschaftsférderung beim Landkreis im Rahmen der
Beteiligung zur Aufstellung des Nahverkehrsplanes 2014-2018 des Landkreises gestellt.

Der Landesnahverkehrsplan (LNVP) 2013-2017 sah im Perspektivnetz weiter 2
Regionalbahnen mit Halt in Rangsdorf vor:
e den RE 5 Mo-So im 120-min-Takt Stralsund-Elsterwerda, im 120-min-Takt Rostock —
Winsdorf (Elsterwerda) sowie Mo-Fr. im 60-min-Takt (nur Hauptverkehrszeit) Berlin
Hbf — Zossen.
e den RB 24 Mo-So im 60-min-Takt (Szczecin) Eberswalde - Winsdorf

Nach dem Entwurf des LNVP 2018 ist ab jedoch 2022 eine deutliche Verschlechterung des
SPNV-Angebotes festzustellen. So entféllt die direkte Anbindung des RE5 in Richtung
Rostock / Stralsund, da der RE5 bereits in Berlin Stdkreuz endet. Fur die Weiterfahrt in das
Berliner Zentrum oder weiter mussen Pendler und Fahrgéste umsteigen, ggf. auch
mehrmals, was die Fahrzeiten verlangert.

Der RE7 endet dann von Winsdorf kommend am BER, zur Weiterfahrt Richtung Berlin muss
in andere Zige umgestiegen und dazu z.T. auch das Terminal gewechselt werden, was
deutlich langere Fahrzeiten bedeutet.
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Auch in der weiteren Perspektive ist eine Verbesserung der Anbindung nicht vorgesehen,
obwohl sich Rangsdorf, wie der gesamte berlinnahe Raum, rasant entwickelt und die
Einwohnerzahlen und damit die Pendlerzahlen steigen.

Zur Taktung der derzeit zwei Zige pro Stunde in Rangsdorf je Richtung wird im LNVP keine
Aussage gemacht. Hier wird ein etwa halbstiindiger Abstand flir eine ausreichende
Angebotsqualitat gefordert.

Dazu kommt die Forderung nach einer Verlangerung des SPNV-Angebotes in die spateren
Abendstunden analog des Verkehrs in den anderen Entwicklungsachsen, um auch bei
spaten Weiterfahrten oder nach Theaterbesuchen etc. die Bahn nutzen zu kénnen. Bisher
fahrt der letzte Zug in der Woche von Berlin Hbf bereits um 23:18 Uhr nach Winsdorf, nur
am Wochenende kann man gegen halb 3 Uhr mit Umsteigen in FriedrichstraBe oder
Lichtenberg von dort einen Zug nach Rangsdorf erreichen.

Die Gemeinde hat eine entsprechende Stellungnahme zum Entwurf des LNVP 2018
abgegeben.

9.2.3. S-Bahn Rangsdorf

Die Verlangerung der S-Bahn bis Rangsdorf ist im Land Brandenburg immer noch in der
Diskussion. Mit der S-Bahn kénnte bei Erhdéhung der auf den OPNV umsteigenden
Pendlerzahlen ggf. der MIV weiter reduziert werden.

Am 28.11.2016 informierte Verkehrsministerin Kathrin Schneider Ulber Ergebnisse der
Nachfrageprognosen im Rahmen der Korridoruntersuchungen von Strecken im Offentlichen
Schienenpersonennahverkehr des Berliner Umlands. Zur Strecke Berlin-Rangsdorf wurde
ausgefihrt, dass die Prognose auf der Dresdener Bahn noch mit verschiedenen
Unsicherheiten verbunden ist. Dazu gehért die Fuhrung und Frequenz des Flughafen-
Express-Zuges. Obwohl diese Strecke in der aktuellen Prognose fur 2030 noch
Kapazitatsreserven zeigt, muss auf langere Sicht vermieden werden, dass Konflikte
zwischen Regional-, Fern- und Gulterverkehr analog der Hamburger Bahn entstehen.

Im Entwurf des Landesnahverkehrsplanes 2018 ist fur den Zeithorizont 2030 der Korridor
Berlin-Dresden / Rangsdorf mit Anbindung Dahlewitz / Rolls-Royce / Rangsdorf aufgefihrt.

Mit der Erklarung von Minister Woitke vom 12.06.2018 zum 25-jahrigen Bestehen des Rolls-
Royce-Standorts in Dahlewitz scheinen die Weichen nun dafir gestellt zu sein.

Neben der Verbesserung des Angebots auf der Linie des Regionalexpress 5 durch hdhere
Taktzeiten und der Prifung eines zusatzlichen Halts an einem neuen Bahnhof Dahlewitz-
Rolls Royce sollte auch die Forderung zur Verlangerung der S Bahn bis Rangsdorf als
Forderung der Gemeinde bestehen bleiben.

9.3. Schutz ruhiger Gebiete

Die Ausweisung ,ruhiger Gebiete®, die zum Erhalt dieser Qualitdt besonders zu schiutzen
waren, ist bisher nicht geplant, da alle Gemarkungsflachen, auch der touristisch relevante
Bereich am Rangsdorfer See, bereits mehr oder weniger von StraBen-, Bahn- oder Fluglarm
betroffen sind.

Es ist jedoch zu Uberlegen, ob kinftig einzelne, kleinere Bereiche als ,ruhige Gebiete® im
Sinne der Umgebungslérmrichtlinie ausgewiesen werden sollten, um diese vor weiterer
Zunahme der Verldrmung zu schutzen.

Hierbei kann es sich um reine Wohngebiete, Naturflachen, Friedhéfe etc. handeln, die von
der Bevolkerung noch als ruhig empfunden werden. Bisher liegen hierfir keine
Empfehlungen vor.
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Bei der Festlegung der zu schitzenden ,ruhigen Gebiete” handelt es sich um
planungsrechtliche Festlegungen, die von den zustandigen Planungstragern bei ihren
Planungen zu bericksichtigen sind (§47d Abs. 6 BImSchG i.V.m. §47 Abs. 6 Satz 2
BImSchQG).

Nach den Hinweisen der Bund/Lander Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) vom
18.06.2012 zur Larmaktionsplanung werden ausgewiesene ruhige Gebiete auch bei der
larmfachlichen Bewertung der Flugrouten fur Verkehrsflughafen in der Abwéagung
berlcksichtigt.
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10. langfristige Strategie der Gemeinde

Die Gemeinde Rangsdorf berlicksichtigt sowohl in der Planung der auszubauenden StraBen,
als auch der konkreten Ausbauplanung sowie in der Bauleitplanung die Méglichkeiten der
Larmminderung und -vermeidung.

Mit dem LAP hat die Gemeinde eine Planung zur konkreten Berlcksichtigung bei kiinftigen
Vorhaben in der Hand. Dieser LAP ist bei Bedarf, zumindest aber alle 5 Jahre
fortzuschreiben.

Bereits direkt nach der Beschlussfassung zum LAP der Gemeinde Rangsdorf vom
25.02.2016 gab es weitere Uberlegungen zur Fortflhrung der Planung. Am 30.06.2016
wurde dazu in der Gemeindevertretung in 6ffentlicher Sitzung folgender Beschluss gefasst:

1. Die Gemeinde wird Wege fiir die Nutzung durch FuBganger und Radwege abseits
der HauptstraBBen ausbauen.
2. Die Gemeinde strebt an, in den Ortslagen eine Reduzierung der zulassigen

Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h mit einem integrierten Parkraumkonzept
durchzusetzen. Dies gilt nicht fur die Fahrbahnen der folgenden HauptstraBen:

a) Kienitzer Stral3e
b) GroBmachnower Allee und StraBBe
C) BergstraBe zwischen GroBmachnower StraBe und Reihersteg
d) DorfstraBe (Fahrbahn der Bundesstrafi3e)
e) Kienitzer DorfstraBe und Mittenwalder Stra3e (Fahrbahn der KreisstraBen)
3. Die Gemeinde strebt fur die nicht in der Geschwindigkeitspflicht nach 2. reduzierten

StraBen die Errichtung von gleichmaBig verteilten und der jeweiligen Verkehrssituation
angemessenen Querungshilfen an. Bei der Auswahl der Standorte fir die FGU wird
besonders Wert darauf gelegt, die durch die Siedlungsstrukiur vorgegebenen
FuBwegebeziehungen attraktiv zu verbinden.

4. Die Gemeinde strebt an, alle Umlaufsperren und Hindernisse auf Fu3- und Radwegen
abzubauen. Hierflr ggf. urséchliche sicherheitsrelevante Problemstellungen sollen
schnellstméglich beseitigt werden.

5. Die Gemeinde Rangsdorf wird eine Minderung des Larms von der A10 und der B96
bei den zusténdigen Stellen des Landes Brandenburg und der Bundesrepublik
einfordern. Geeignete MaBnahmen waren unter anderem L&rmschutzwénde, eine
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit oder ein larmmindernder
Fahrbahnbelag.

6. Die Gemeinde Rangsdorf wird einen S-Bahnanschluss und eine Verbesserung des
schienengebundenen Nahverkehrs vom Land Brandenburg fordern. Gleichzeitig
fordert die Gemeinde einen verbesserten Larmschutz entlang der Bahntrasse durch
Verbesserung der Gleisanlagen und Larmschutzwéanden sidlich der Seebadallee.

7. Die Gemeinde Rangsdorf wird den Linienbusverkehr, auch als ,Zubringerbus® zum
Schienenverkehr, im Ort férdern. Das Bahnhofsumfeld ist insbesondere zur
Verbesserung der Umsteigemdglichkeiten von Bus/Fahrrad zum Zug auszubauen.

8. Die Gemeinde Rangsdorf strebt an, den larmintensiven Wettkampfsport aus den
Wohngebieten in die Ortsrandlagen (z.B. Blckergelande, Erich Dickert Sportforum,
Sportplatz Klein Kienitz und Sportplatz Gro3 Machnow) verlagern.

9. Die Gemeinde Rangsdorf unterstttzt alle Initiativen, die eine Ausweitung der Kapazitat
des zukinftigen BER verhindern und fir Nachtruhe fir die betroffenen Anwohner
sorgen wollen.

10. Die Gemeinde Rangsdorf strebt an, dass eine Entlastung der Seebadallee und der
GroBmachnower Allee / StraBe durch eine StraBenanbindung der Stauffenbergallee
an den Bahnlbergang Pramsdorf erfolgt.

11.  Die Gemeinde Rangsdorf strebt an Radwegeverbindungen, auch Schnellradwege zu
férdern und selbst zu bauen, soweit die Gemeinde zustandig ist.
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12. Die Gemeinde wird Untersuchungen zu tats&dchlichen Larmausbreitungen (lber

Bahntrasse und See z.B. von der Autobahn) und Findung von MaBnahmen zur
Minimierung solcher Larmausbreitungen unterstitzen.

Des Weiteren wird auch kinftig seitens der Gemeinde folgende Strategie verfolgt:

StraBenlarm:

Die Forderungen gegeniber dem Landesbetrieb StraBenwesen zur Umsetzung von

MaBnahmen zur Larmminderung /Larmreduzierung auf der A10 und der B96 zur

Senkung der Zahl der Betroffenen in den Ortslagen Rangsdorf, Gro3 Machnow und Klein

Kienitz werden weiter aufrechterhalten, z.B. durch:

e Geschwindigkeitsreduzierung auf der A 10 auf 120 bzw. 130 km/h,

e Einbau von leiserem Fahrbahnbelag auf der A 10 und B 96 in der Ortslage (z.B.
offenporiger Asphalt)

e Larmschutzwande an der sudl. Seite der A10 zwischen Rangsdorfer See und Abfahrt
Rangsdorf

e Larmschutzwande an der B96 ab den ersten Wohngeb&uden bis zur Kreuzung
Kienitzer StraBe und ggf. bis zur Hochwaldpromenade

e MaBnahmen zur Larmreduzierung in der Ortslage Grof3 Machnow, insbesondere an
den Ortseingangsbereichen

Die Gemeinde wird beim kommunalen StraBenbauprogramm die Frage der
Notwendigkeit der Larmreduzierung bei der Festlegung der Prioritdten des Ausbaues
bertcksichtigen und vorrangig den Ausbau der StraBen vorsehen, bei denen damit zur
Larmreduzierung beigetragen werden kann, wie z.B. in der Kienitzer StraBe und der
GroBmachnower Allee/GroBmachnower Stral3e.

Als Kriterien fUr die Prioritdtensetzung kénnen dabei z.B. berucksichtigt werden:

e AusmaB der PegelUberschreitung

Schutzbedurftigkeit und Anzahl der betroffenen Personen

Gesamt-Larmbelastung

technischer, zeitlicher, finanzieller Aufwand der MaBnahmen

Bei der konkreten StraBenausbauplanung sind bei der Trassierung und dem technischen
Ausbau solche Varianten zu bevorzugen, die eine Reduzierung der Larmbelastung fur
die Anwohner bedeuten, z.B. durch Verschwenken der Trasse, Abstand zur
Wohnbebauung durch Lage der Bepflanzung und der Anordnung der Geh- und
Radwege, Art des Deckenaufbaues etc.

Als weitere MaBnahmen sind zu beachten:

e Forderung des FuB- und Radverkehrs durch attraktive Wege und Querungen, sichere
Fahrradabstellanlagen im Ort, insbesondere am Bahnhof (Bike & Ride),

e Férderung des OPNV im Ort (Busverkehr) und iiberdrtlich

e Fodrderung des SPNV durch die Bahnhofsumfeldgestaltung mit attraktiven Angeboten
von Park & Ride sowie Bike & Ride

e weitere Umsetzung des Parkraumkonzeptes

e Aufklarung und Motivation der Birger zur Reduzierung von Freizeitlarm

Bahnlarm

Kontrolle der Umsetzung der von der Bahn im Rahmen der LAP geplanten MaBnahmen
zur aktiven Minderung /Reduzierung des von Schienenverkehr ausgehenden L&rms.
Planung und Umsetzung der Verlangerung der Larmschutzwande an der Bahn als
passiven Larmschutz unter Berlicksichtigung der Haushaltslage

Aktive Begleitung des nachsten Planfeststellungsverfahrens der Deutschen Bahn an der
ABS Berlin-Dresden unter dem Aspekt des Larmschutzes
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Fluglarm
Rangsdorf liegt nicht innerhalb der Bereiche, in denen nach den Grenz- und Auslésewerten

relevanter Fluglarm auftritt. Anspruch auf passiven Schallschutz haben die Einwohner daher
gegenlber der FBB GmbH nicht. Trotzdem ist Rangsdorf durch die Lage im Umfeld des BER
Fluglarm ausgesetzt.
Daher wird auch von Rangsdorf gefordert, dass
e das Nachtflugverbot eingehalten wird
Flugrouten nicht Gber Rangsdorf verlaufen
keine dritte Start- und Landebahn errichtet wird
Jlaute* Flugzeuge in Schénefeld nicht landen und starten dirfen
leisere Flugzeuge entwickelt werden
e die Anzahl der Flugbewegungen gesetzlich begrenzt wird
Hierfir engagiert sich auch die Burgerinitiative BISS (Blrgerinitiative Schallschutz) in
Rangsdorf.

Rangsdorf nimmt als Gemeinde im erweiterten Untersuchungsgebiet um den Flughafen
unabhéngig von der Pflicht zur Erarbeitung eines LAP zum Teilaspekt Fluglarm an der
Arbeitsgemeinschaft Rahmenplan zur LAP  (Teilaspekt  Fluglarm) und  der
Arbeitsgemeinschaft Modellregion Gesamtlarmbetrachtung teil (s. Abschnitt 5.3.1), um sich
zu informieren und seine Interessen zu vertreten.

Des Weiteren ist Rangsdorf Mitglied in der Schutzgemeinschaft ,Umlandgemeinden
Flughafen Schonefeld. Zweck der Schutzgemeinschaft ist die Foérderung der
Siedlungsentwicklung auf kommunaler und regionaler Ebene. Im Mittelpunkt steht dabei der
Mensch als héchstes Schutzgut jeder Umweltpolitik in seinem Lebens- und Arbeitsbereich.

Gewerbelarm

Zur Reduzierung des Gewerbeladrms, der sich letztlich Gber den Gewerbeverkehr auch als
Verkehrslarm duBert, wird langfristig vorgesehen, auch fur mittlere Unternehmen geeignete
Gewerbeflachen auBBerorts zu entwickeln, um stérendes Gewerbe, das vereinzelt innerhalb
der Ortslage besteht, dorthin zu verlagern, wo keine Stérung von Wohnbereichen erfolgt.

Weiterhin ist die Verlagerung von Gewerbebetriebe aus Gebieten sldlich der Gemeinde in
Gewerbegebiete an der A10 oder in deren unmittelbare Nahe zu propagieren, um den
Gewerbeverkehr auf der B96 in den Ortslagen zu reduzieren.

Freizeitlarm

o Zur Reduzierung der Zahl der larmbelasteten Burger ist im
Sportstattenentwicklungskonzept der Gemeinde mittel- bis langfristig eine Verlagerung
des Sportplatzes Birkenallee aus dem reinen Wohngebiet an den Rand des Ortes (ehem.
Buckerwerke) vorgesehen.

e Die Burger sind durch verschiedene Medien Uber die Notwendigkeit der Einhaltung der
Vorschriften zum L&rmschutz in Wohngebieten zu informieren und starker flr die
Problematik zu sensibilisieren. Die Einhaltung ist in der Gemeinde konsequenter
durchzusetzen.

e Neben dem L&rm durch Gartengerdte oder Musikanlagen ist auch der Larm durch
unnétige Autofahrten zu reduzieren, indem FuB3- und Radwege attraktiver und sicherer
werden und die Nutzung von Fahrradern fir kirzere Strecken propagiert wird.

e Fir den Schulweg sollte die Teilnahme an der Initiative ,Laufbus“ oder ,Gehbus®
angeregt werden.
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Bauleitplanung

Bei der Bauleitplanung werden Larmquellen in der Umgebung, aber auch mdgliche
Larmquellen und die Larmausbreitung im Plangebiet beachtet und, ggf. nach
entsprechenden Schallgutachten, aktive oder passive LarmschutzmaBnahmen im
Bauleitplan festgesetzt.

Die vorrangige Innenentwicklung des Ortes ist zu beachten, um innerértlichen Verkehr zu
reduzieren.

In Bebauungsplanen ist auf die sinnvolle Anordnung von Geh- und Radwegen im und
durch das Bebauungsplangebiet zu achten

Gesamtlarm

Die Kartierung des Gesamtlarms im Rahmenplan zur LAP im Umfeld des Flughafens Berlin
Brandenburg (Teilaspekt Fluglarm), Teil 2 und Teil 3 zeigt die weitrdumige Verlarmung des
Gemeindegebietes. Die geringste Belastung liegt im stdwestlichen Teil des Rangsdorfer
Sees vor, im Bereich der Zilowseen und hinter dem Spitz- und Mihlenberg Richtung Osten.

Es muss Ziel der Gemeinde sein, die Larmbelastung von jeder Quelle so weit wie méglich zu
reduzieren und alle Méglichkeiten dazu zu nutzen, um die Gesamtlarmbelastung letztlich zu
senken.
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11. Finanzielle Informationen (falls verfligbar):
Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-Nutzen-Analyse

Die vorliegende Kartierung der Larmbelastung nach der EU-Richtlinie erdffnet keinen
Rechtsanspruch auf LarmminderungsmaBnahmen. Bei daraus abgeleiteten MaBnahmen
handelt es sich um freiwillige Leistungen der Gemeinde, zumal es keine Fdrdermittel des
Bundes oder Landes zur Umsetzung der Richtlinie gibt.

Der Larmaktionsplan ist ein querschnittsorientierter Plan, der den Aspekt des Larmschutzes
in den verschiedensten Bereichen verdeutlichen und die Umsetzung verschiedenster
MaBnahmen anregen soll.

Aufgrund der angespannten Haushaltslage der Gemeinde Rangsdorf kdnnen keine
gesonderten Mittel zur Umsetzung des Larmaktionsplanes in den Haushalt eingestellt
werden. EinzelmaBnahmen zum Larmschutz werden bei Bedarf im Rahmen des jeweiligen
Vorhabens finanziert.

Konkrete MaBnahmen im StraBenbau, in der Bauleitplanung oder Raumplanung etc. kénnen
sich z.T. auch larmmindernd auswirken. Wie hoch der jeweilige Anteil der Kosten dafir ist,
kann nicht gesondert ausgewiesen werden.

Insofern ist eine konkrete Kostenwirksamkeits- oder Kosten-Nutzen-Analyse flr
larmmindernde MaBnahmen und ihre Auswirkungen derzeit nicht méglich.

Finanzmittel:

Die Umsetzung konkreter investiver MaBnahmen hangt von den jeweils verflgbaren
Haushaltsmitteln der Gemeinde Rangsdorf in den einzelnen Jahren ab.

Bei Durchfihrung konkreter MaBnahmen, z.B. Fortfihrung der LAP, StraBenbaumaBnahmen
oder Bauleitplanung, sind die Mittel zur Sicherung von LarmschutzmaBnahmen als
Bestandteil der Gesamtkosten zu beachten.

Hierzu wird auf den Gemeindehaushalt verwiesen.

StraBenbau:
Konkrete Angaben zu den durchgefuhrten MaBnahmen im StraBenbau sind in Abschnitt 8
enthalten. Die Gesamtkosten der MaBBnahmen ab 2010 enthalt folgende Tabelle

Jahr MaBnahme Kosten gesamt:

2010 2. BA Seebadallee (zw. Bahn und Puschkinstr.) ca. 1.568.000 €
2011 Ausbau des Grenzweges ca. 750.000 €
2012 Ausbau der StraBBe ,Am Stadtweg“ einschl. Kreisverkehr ca. 1.340.000 €
2012 Ausbau ,Falkenflur®/ ,Pramsdorfer Weg* ca. 710.000 €
2014 Ausbau BergstraBe (Abschnitt bis Reihersteg) ca. 625.000 €

2015 BU - Beseitigung, Verschwenkung Kienitzer StraBe (It. EKrV) ca. 6.800.000 €
ca. 11.693.000 €

Seit 2015 sind keine AusbaumaBnahmen mehr erfolgt.
Wie hoch der Anteil an den o.g. Kosten fur MaBnahmen ist, die sich dabei direkt auf die
Larmminderung auswirken, kann nicht geschéatzt werden. Dazu sind im Bereich der kartierten
Larmquellen die spateren Larmkartierungen zu prifen.

Far die folgenden, geplanten MaBnahmen werden die Kosten grob wie folgt geschéatzt:

Schatzung Kosten Bahnhofsumfeld: Gesamt brutto ca. 2,2 Mio €
Schatzung Ausbau Kienitzer StraB3e Var. 2: Gesamt brutto ca. 5,48 Mio €
Schéatzung Kosten Nord-Sud-Verbinder : Gesamt brutto ca. 3.471 Mio €

Summe ca.11,151 Mio €
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Es wurde grob geschéatzt, dass durch die mdgliche Verringerung des Verkehrs auf der
Kienitzer StraBe bzw. die baulichen MaBnahmen etwa die Halfte der an der Kienitzer StralBe
wohnenden Personen entlastet werden, wenn auch der Umfang der Entlastung
unterschiedlich und zum Teil gering sein wird.

Bahnlarm

Die Kosten fir die von der Deutschen Bahn AG errichteten Larmschutzwénde sind nicht
bekannt. Die Kosten tragt die Deutsche Bahn AG allein, Angaben dazu werden nicht erteilt.
Daher kdnnen die Kosten der beschlossenen Erweiterung der Larmschutzwande nicht genau
beziffert werden. Bei einer drei Meter hohen Larmschutzwand wird von Baukosten in Héhe
von 2.000 €/Ifd. Meter ausgegangen. Das waren fir die Verlangerung um ca. 425 m
Richtung Norden 850.000 € und fir die ca. 270 m Richtung Siden 540.000 €, also gesamt
ca. 1.390.000 €. Dazu kommen noch die Kosten fir die Planung und das
Planfeststellungsverfahren. Wann die Gemeinde Mittel in dieser GréBenordnung bereitstellen
kann, ist derzeit nicht zu sagen.

Da die Kartierungen der 2. und 3. Runde (Schienenverkehr) nach Angaben des EBA nicht
vergleichbar sind, kann ein Nutzen von MaBnahmen zur Minderung der Betroffenheiten
gegeniber der letzten Kartierung nicht abgeleitet werden.

Kosten-Nutzen-Analyse

Die Bund/Lander - Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) hat in ihren Hinweisen zur
Larmaktionsplanung (Stand 18.06.2012) unter Hinweis auf den Bericht ,External Costs of
Transport in Europe” zu Larmschadenskosten fur Deutschland zu Larmbel&stigung und
Gesundheitskosten der verschiedenen Larmarten gemacht, die im Folgenden
wiedergegeben werden.

Danach verursacht Umgebungslarm oberhalb von Larmpegeln von 40 dB(A) nachts und 50
dB(A) tags quantifizierbare und jéhrlich anfallende L&rmschadenskosten z.B. als
Gesundheitskosten und Immobilienwertverluste. Diese werden i.d.R. nicht vom Verursacher
getragen.

Die Ermittlung der Larmschadenskosten soll, ausgehend vom 24h-Pegel Lpey pro
Einwohner, in den einzelnen Pegelklassen flr versch. Ld&rmarten nach folgender Tabelle
ermittelt werden:

Larmschadenskosten in €/ Anwohner pro Jahr
L. pen dB(A) StraBenverkehr Schienenverkehr Luftverkehr
>55 <60 71 20 110
>60 <65 121 71 188
>65 <70 171 121 266
>70 <75 272 221 394
>75 363 312 513

Die  Larmbetroffenheit und damit die Larmschadenskosten kénnen  durch
LarmschutzmaBnahmen verringert werden. Die Abnahme der Larmschadenskosten ergibt
dann einen Nutzen, der den Kosten fir die LarmschutzmaBnahmen gegenliberzustellen ist.
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Fiar Rangsdorf ergeben sich aus den Werten der Kartierung zur 2. Stufe/ Runde der LAP

folgende Kosten:

Larmschadenskosten in€ pro Jahr

L. pen dB(A) StraBenverkehr Schienenverkehr Luftverkehr

>55 <60 71 x997 =70.787 20x4340=86.800 |0

>60 <65 121 x 206 = 24.926 71x1210=85910 |0

>65 <70 171 x 114 = 19.494 121 x540=65.340 |0

>70 <75 272x 18 = 4.896 221 x250=55.250 |0

>75 363x 0= 0 312x150=46.800 |0

Summe: 120.103 € 340.100€ O

Angaben Anz: Larmkartierung LUGV Larmkartierung EBA  Rahmenplan  FBB,

(2)

Die Larmschadenskosten insgesamt pro Jahr belaufen sich in Rangsdorf nach den Angaben
der 2. Stufe danach als Summe der 3 Larmarten auf insgesamt 460.203 €.

Aus den Werten der Kartierung zur 3. Stufe/ Runde der LAP ergeben sich danach fir
Rangsdorf folgende Kosten:

Larmschadenskosten in€ pro Jahr

L. pen dB(A) StraBenverkehr Schienenverkehr Luftverkehr

>55 <60 71 x 732 =51.972 20 x 340 = 6.800 0

>60 <65 121 x 217 = 26.257 71 x 140 = 9.940 0

>65 <70 171 x 120 = 20.520 121 x 40 = 4.840 0

>70 <75 272x 9= 2448 221 x10=2.210 0

>75 363x 0= 0 312x 0= 0 0

Summe: 101.197 € 23.790 € 0

Angaben Anz: Larmkartierung LfU Larmkartierung EBA  Rahmenplan FBB,

Die Larmschadenskosten insgesamt pro Jahr belaufen sich in Rangsdorf nach den Angaben
der 3. Stufe danach als Summe der 3 Larmarten auf insgesamt nur noch 124.987 €.

Eine Ermittlung der jahrlichen Larmschadenskosten aus dem ermittelten Gesamtlarm nach
dem Rahmenplan zur LAP im Umfeld des BER ist nicht mdglich, da fur ,Gesamtlarm* keine
Larmschadenskosten ausgewiesen sind.

Diesen Kosten sind die Ausgaben der Gemeinde fir MaBnahmen zur Reduzierung
/Minderung des Larms gegentberzustellen und die damit erreichte La&rmreduzierung.

Wie hoch die Kosten zur Larmminderung im Rahmen der GesamtbaumaBnahmen im
StraBenbau sind, kann in diesem Rahmen jedoch nicht ausgewiesen werden.

Die Verringerung der Larmbelastung durch die konkreten BaumafBnahmen ist auch nur zu
belegen, wenn im Bereich der MaBnahme eine durch vergleichbare Kartierung
nachgewiesene Reduzierung der Larmbelastung eingetreten ist. Dies ist bisher nicht
maoglich.

Geht man von den Schéatzungen zur Reduzierung der Betroffenheit der Anwohner fir die
geplanten MaBnahmen in Rangsdorf im Bahnhofsumfeld, an der Kienitzer StraBe, dem Nord-
Sad-Verbinder und dem Ausbau der Bahnstrecke aus (Bericht zum LAP, Punkt 3.6.), so
wirden sich die Verbesserungen wie folgt quantifizieren lassen. Dabei ist zu berticksichtigen,
dass die Zahl der Personen, fir die eine Entlastung durch die StraBenbaumaBnahmen
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geschatzt wird, nicht zu summieren ist, da es sich im Wesentlichen um die gleichen
Personen handelt.

Lden dB(A) Anzahl der Entlasteten x Schadenskosten in €
StraBBenbau- Schienenverkehrs-
mafBnahmen mafBnahmen

>70 4x272 = 1.088 € 5x221 = 1.105

>65-70 60x 171 = 10.260 € 20x 121 = 2.420

>55-65 470 x (71+121):2)= 45.120 € 240 x (110 + 188):2)=35.760

Summe 56.468 39.285

Damit wirden die Larmreduzierungen durch die geplanten MaBnahmen einer Reduzierung
der theoretischen Larmschadens- bzw. Gesundheitskosten um 56.468 € bzw. 39.285 €
entsprechen.

Kostenwirksamkeitsanalyse

Die Kosten-Wirksamkeits-Analyse (KWA) ist nach der Definition in ,Wikipedia® zu
unterscheiden von der Kosten-Nutzen-Analyse (KNA), die vor allem flir die Bewertung von
Projekten der 6ffentlichen Hand eingesetzt wird.

Waéhrend bei der KWA nur die Kostenkriterien monetar bewertet werden, werden bei der
KNA auch die Ubrigen Kriterien in monetaren GréBen ausgedriickt. Die Wirkungen werden
wie in einer Nutzwertanalyse nach einem gewichteten Punktesystem bewertet.

Die KWA eignet sich besonders fir jene Bewertungs- und Entscheidungssituationen, bei
denen die Kosten eine wichtige Rolle spielen und deshalb getrennt ausgewiesen werden
sollen.

Eine Kostenwirksamkeitsanalyse kann hier nicht erstellt werden, da hierflr die konkreten
Daten fehlen.
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12. geplante Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse
des Aktionsplanes

Die Darstellung der Inhalte und der Ergebnisse des Larmaktionsplanes soll durch eine
jahrliche Berichterstattung vor der Gemeindevertretung und im Rahmen der gesetzlich
vorgeschriebenen 5jahrlichen Fortschreibung erfolgen.

Die Bewertung der Ergebnisse wird dabei durch Darstellung realisierter MaBnahmen und,
soweit moglich, durch Vergleich der Larmkarten und die Einschatzung der Wirkung von
MaBnahmen hinsichtlich der Reduzierung der Larmbelastung der Einwohner durchgefuhrt.

Dies ist bisher nicht mdglich, da die Larmkartierungen nicht vergleichbar aufbereitet sind.
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Zusammenfassung
Rangsdorf ist eine Gemeinde im direkten Berliner Umland.
Die Einwohnerzahl liegt mit Stad November 2017 bei 11.372 Personen.

Davon sind durch Verkehrslarm nach der vorliegenden Larmkartierung der 3. Stufe
am Tag: 949 Einwohner Belastungen,
120 Einwohner hohen Belastungen und
9 Einwohner sehr hohen Belastungen ausgesetzt,

in der Nacht sind 2.070 Einwohner Belastungen,
159 Einwohner hohen Belastungen und
23 Einwohner sehr hohen Belastungen ausgesetzt.

Durch Bahnlarm sind nach der vorliegenden Larmstatistik der 3. Runde des EBA davon
am Tag: 480 Einwohner Belastungen,

40 Einwohner hohen Belastungen und

10 Einwohner sehr hohen Belastungen ausgesetzt,

in der Nacht sind 1.000 Einwohner Belastungen,
130 Einwohner hohen Belastungen und
10 Einwohner sehr hohen Belastungen ausgesetzt.

Eine Kumulation der Zahlen ist nicht méglich, da es Doppelbetroffenheiten gibt.

Hauptquellen der nach der LAP relevanten und kartierten Larmbelastung im Ort sind dabei:
- die Autobahn A 10,
- die Bundesstral3e 96,
- die Bahnstrecke Berlin-Dresden
- die Kienitzer StraBBe in Rangsdorf
- die DorfstraBe in Gro3 Machnow.

Weitere, nicht kartierte Larmquellen sind z.B. weitere stark frequentierte OrtsstraBBen,
Gewerbelarm und Freizeitldarm sowie der Fluglarm.

Die Gemeinde berlcksichtigt in den Bauleitplanungen und auch den StraBenbauplanungen
den Larmaspekt und versucht, durch aktive oder passive LarmschutzmaBnahmen eine
Reduzierung des Larms im Ort zu erreichen.

Der LAP wird bei Bedarf, zumindest aber alle 5 Jahre, fortgeschrieben.
Ein offenes Problem ist die Unverbindlichkeit der LAP fiir die Baulasttrager der Landes- und

BundesstraBen und die nicht vorhandene Vergleichbarkeit der nationalen Grenz- und
Richtwerte als Grundlage konkreter MaBnahmen mit den Larmindizes der Larmkarten.
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Berichterstattung zum Aktionsplan der Gemeinde Rangsdorf

gemal § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz — Zusammenfassung gemaR Anhang VI
Nr. 2.8 der Richtlinie 2002/49/EG i.V.m. Anhang V dieser Richtlinie

[Hinweis: Das Ausfillen des Formular dient der Erfiillung der Berichtspflichten gemaR § 47 d Abs. 7 BImSchG. Das ausgefiillte
Formular stellt die geforderte Zusammenfassung des Aktionsplanes von nicht mehr als 10 Seiten mit den in Anhang V der
Richtlinie 2002/49/EG genannten relevanten Angaben dar. Fiir Gemeinden ohne relevante Larmbetroffenheiten, mit nur punk-
tueller Larmbetroffenheit oder weitgehendem Fehlen von Méglichkeiten zur Umsetzung von MaRnahmen kann das vorliegende
Formular auch als Muster zur Aufstellung des eigentlichen Aktionsplanes genutzt werden. Auch fiir den Fall, dass nach Abwi-
gung keine MaRnahmen zur Regelung von Larmproblemen oder Larmauswirkungen durch Aufstellen eines Aktionsplanes in
Frage kommen, ist zur Erfiillung der Berichtspflicht das vorliegende Formular vollstandig auszufiillen und an das Landesumwel-
tamt Brandenburg, Referat T 2 in 14476 Potsdam, Seeburger Chaussee 2 zu senden.]

1. Allgemeines
1.1 Beschreibung der Umgebung und der Hauptlirmquellen, wie Hauptverkehrs-

straen, Haupteisenbahnstrecken und andere Larmquellen, die zu beriicksich-
tigen sind (Anhang V 1. (1) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Grundinformationen fiir die Beschreibung von Umgebung und HauptverkehrsstraRen sind jeweils durch das Landes-
umweltamt zusammengestellt und den betroffenen Gemeinden tibergeben worden. Die jeweiligen Berichte zur Larmkartierung
sind auch im Internet unter http:/Awww.luis.brandenburg.de/ einsehbar. Sie sind mit ggf. vorliegenden Kartierungsergebnissen
des Eisenbahnbundesamtes sowie eigenen Erkenntnissen zu erganzen.]

Rangsdorf ist ein Wohnort im Griinen stdlich von Berlin am Berliner Ring (Autobahn A 10).
Am ostlichen Rand der Ortslage verléuft die Bundesstrake B 96, die Ortslage wird zerschnit-
ten von der stark befahrenen Bahnlinie Berlin-Dresden. Derzeit noch nicht von der Larmkar-
tierung betrachtet wird der vom Flughafen Schénefeld ausgehende Fluglarm, der zur Ver-
larmung der Gemeinde jedoch beitragt.

Zu Rangsdorf gehéren noch die OT GroR Machnow, weiter stdlich an der B 96, und Klein
Kienitz, 6stlich ebenfalls in Autobahnnahe.

Der Ortsteil Klein Kienitz ist von der vorliegenden Larmkartierung 2007 erfasst, die Ortslage
liegt jedoch auBerhalb der Schwellenwerte von tiber 55 bzw. 65 d(B)A.

Der Ortsteil GroR Machnow wird in der 2. Stufe der Larmkartierung von der B 96 mit Giber 3
Mio Kfz/a mit erfasst.

Die Gemeinde Rangsdorf hat derzeit etwa 10.000 Einwohner, auf die Ortslage Rangsdorfs
entfallen davon ca. 8.500 Einwohner. Der Bericht zur Larmkartierung ging von 9.545 Ein-
wohnern aus, einer Bevélkerungsdichte von 283 Personen/km? und 2.773 Wohngebauden
mit 343.200 m> Wohnflache bei 3.823 Wohnungen. Der Anteil der Siedlungs- und Verkehrs-
flachen am Gemeindegebiet wird mir 22,5% und 758 ha angegeben.

Hauptldrmquellen in der Ortslage Rangsdorf sind die Bahnlinie Berlin-Dresden, die jedoch
von der Larmkartierung in Rangsdorf nach vorlaufiger Mitteilung der Bahn (nachprifbare

Unterlagen liegen nicht vor) nicht erfasst wird, und gemaR der Larmkartierung 2007 die Au-
tobahn A 10 mit weit tiber 6 Mio Kfz/a.

Innerorts gibt es weder larmrelevante GemeindestraRen mit Verkehrslarm noch Standorte
mit Gewerbe- oder Freizeitlarm, fir die geeignete Minderungsmaflnahmen zu planen wéren,
um Belastungen oder Beldstigungen der Anwohner zu reduzieren.

1.2 Fiir die Aktionsplanung zustindige Behorde (Anhang V 1. (2) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Anzugeben sind u.a. der Name der Gemeinde, der Gemeindeschliissel, Adresse, Telefon, Fax, e-mail, Ansprech-
partner und die Adresse einer ggf. eingerichteten Internetseite]

Fur die Aktionsplanung zustandige Behorde ist die Gemeinde Rangsdorf, LadestraRe 6 in

15834 Rangsdorf. Biirgermeister: Herr Rocher Tel: 033708 / 23611, Fax: 033708 / 23621, e-

mail: gemeindeverwaltung@gv-rangsdorf.de, www.rangsdorf.de, Ansprechpartner: Frau Dr.
Gossing, Gemeindeschliissel: 12 0 72 340

1/10




Stand 03.06.2008

1.3 Rechtlicher Hintergrund (Anhang V 1. (3) RL 2002/49/EG)

[Mustertext:]

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates ber die Bewer-
tung und Bekémpfung von Umgebungslédrm vom 25.06.2002 /ABI. EG vom 18.07.2002 Nr. L
189 S. 12) ist mit den §§ 47 a bis f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) so-
wie mit Erlass der Verordnung tber die Larmkartierung - 34. BImSchV in deutsches Recht
umgesetzt worden. GemaR § 47 d BImSchG stellen die gemaR § 47 e Abs. 1 BImSchG zu-
standigen Gemeinden auf der Grundlage der gemaR § 47 ¢ ausgearbeiteten Larmkarten bis
zum 18.07.2008 Larmaktionsplane auf, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen
geregelt werden. Die Festlegung von MalRnahmen in den Planen ist in das Ermessen der
zustandigen Gemeinden gestellt, sollte aber auch unter Beriicksichtigung der Belastung
durch mehrere Larmquellen insbesondere auf die Prioritaten eingehen, die sich gegebenen-
falls aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder auf Grund anderer Kriterien erge-
ben, und insbesondere fiir die wichtigsten Bereiche gelten, wie sie in den Larmkarten aus-
gewiesen werden. GeméaR § 47 d Abs. 2 BImSchG haben die Larmaktionsplane den Min-
destanforderungen des Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG zu entsprechen und die nach
Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EG an die Kommission zu Ubermittelnden Daten zu ent-
halten. Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms
zu schitzen. Geméal § 47 d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der
Larmaktionspléne gehort. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit, an der Ausarbei-

tung und Uberpriifung der Larmaktionspléane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu berlicksichtigen.

1.4  Geltende Grenzwerte (Anhang V 1. (4) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die nationalen Grenz- und Richtwerte konnen fir die Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen
werden. Sie beruhen jedoch auf anderen Ermittlungsverfahren als die in den strategischen Larmkarten angegebenen Larmindi-
zes Lpen Und Lyign. Sie sind nicht direkt vergleichbar. Im Einzelfall sind daher zur Prifung, ob Immissionsgrenz- oder richtwerte
uberschritten sind, separate Berechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungsverfahren fiir den jeweiligen Immissi-
onsort notwendig. Eine tiberschligige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richtwerte auf die Larmindizes Lpgy und Liight
wurde durch das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit durchgefiihrt. Die entsprechenden Indizes
sind in der folgenden Tabelle den nationalen Grenz- und Richtwerten in Klammern zugeordnet.]

nwendungsbereich | Grenzwerte fiir die Ldrmsa- | Grenzwerte fir den Neubau | Richtwerte fiir Anlagen im
nierung an Bundesfernstra- | und die wesentliche Ande- | Sinne von § 3 Abs. 5 Bim-
Ben in der Baulast des | rung von StraBen- und | SchG deren Einhaltung
Bundes "2 Schienenwegen sichergestellt werden soll ®
- \Y
Richtwerte, bei deren Uber- | (" °'>°"9®)
schreitung straBenver-
kehrsrechtliche Larm-
Nutzung schutzmafRnahmen in
Betracht kommen®
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A)(Loen) | dB(A).(Luign) | dB(A), (Loen) | OB(A).(Lugn) | dB(A),(Loe) | dB(A).(Laugn)
Krankenh&user, Schu- | 70 (71) 60 (60) 57 (58) 47 (47) 45 (46) 35 (35)
len, Kurheime, Alten-
heime ...
Reine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 50 (51) 35 (35)
Allgemeine Wohnge- | 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 55 (56) 40 (40)
biete
Kern-, Dorf- und | 72 (73) 62 (62) 64 (65) 54 (54) 60 (61) 45 (45)
Mischgebiete
Gewerbegebiete 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59) 65 (66) 50 (50)
Industriegebiete 70 (71) 70 (70)

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugplétzen sind die Werte gemaR § 2 Abs. 2 des Gesetzes zum Schutz gegen
Fluglérm in der Fassung vom 31.10.2007 (BGBI. | Nr. 56 S. 2550) heranzuziehen
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! Richtlinien fiir den Verkehrskirmschutz an Bundesfernstrafien in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97, VKBI. 1997 S. 434; 2006
S. 665

? Dieselben Immissionsgrenzwerte werden auch bei der Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes herangezogen.

* Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), VKB
2007 S. 767

*_ Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12.06.1990, BGBI. I S. 1036
> Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Léarm vom 26.08.1998, GMBI. 1998 Nr. 26 S. 503

2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten (Anhang V 1. (5)
RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Lérmkartierung durch das Landesumweltamt ermittelt worden und
den Ubergebenen Lérmkarten zu entnehmen (siehe auch: http://www.luis.brandenburg.de). Fiir Haupteisenbahnstrecken sind

die entsprechenden Daten den Ergebnissen des Eisenbahnbundesamtes zu entnehmen, sobald diese vorliegen. Daten aus
eigenen Erhebungen sind hinzuzufiigen.]

Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser im kartierten Gebiet:

Loen/dB(A) =55 >65 75
Flache/km? 4 1 0
Wohnungen/Anzahl 230 1 0
Schulgebdude/Anzahl 1 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb
der Isophonen-Bander gemaR § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

Lpen [dB(A)] | >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75

Anzahl 711 81 4 0 0

Lnieut [dB(A] | > 45-50 >50-55 > 55-60 >60-65 >65-70 >70

Anzahl 1297 327 39 0 0 0
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2.2 Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind
(Anhang V 1. (6) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Fur eine Bewertung der Larmsituation kénnen die Angaben in den vorhandenen Regelwerken (siche Ziffer 1.4)
herangezogen werden. Dariiber hinaus sollen als Priifwerte Mittelungspegel in Hohe von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts
angewendet werden. Einer Uberschreitung dieser Werte sollte durch das Instrument der Larmaktionsplanung entgegengewirkt
werden. Belastungen durch mehrere Larmquellen sowie Prioritaten, die sich aus der Uberschreitung von Grenz- oder Richt-

werten ergeben sind zu beachten. Ein gesetzlicher Anspruch fiir belastete Einwohner auf Larmminderung allein aus der strate-
gischen Larmkartierung entsteht jedoch nicht.]

[Mustertext:]

Anzahl der Menschen,

die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind

die ganztagig hohen Belastungen (>65 dB(A)) ausgesetzt sind :
die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 dB(A)) ausgesetzt sind 3

die ganztéagig Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind (>55 dB(A) : 792
die in der Nacht Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind >45 dB(A) : 1.624

oM OO

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen (An-
hang V 1. (6) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Lérmprobleme lassen sich als 6rtlich abgrenzbare Bereiche unter Beriicksichtigung der Schutzwiirdigkeit des Gebie-
tes, der ermittelten Hohe der Belastung, der Einwirkung durch mehrere Larmquellen und der Anzahl der Betroffenen identifizie-
ren. Verbesserungsbediirftige Situationen kénnen auch bei Belastungen/Belastigungen vorliegen. Die Bewertung soll die

besonderen Umsténde des Einzelfalls beriicksichtigen. Dabei sind alle relevanten Belange gegeneinander abzuwégen. Die
Angaben sind zu begriinden.]

[Mustertext:]

Im Gebiet der Gemeinde bestehen Larmprobleme in folgenden Bereichen:

Ortsbereich in Autobahnnéahe und Ortsbereich in Bahnnahe; innerhalb dieser Bereiche gibt

es keine besonderen Schwerpunkte, allerdings sind die Bewohner der Uberlagerungszone
beider Larmbereiche besonders betroffen ‘

Beariindung:

Parallel zur Autobahn A10 mit tiber 6 Mio KfZ/a verlauft gemaR der Larmkartierung eine
Verlarmungszone, in der sich Wohngeb&ude der Ortslage sowie ein Schulgebaude befin-
den. Da die Wohnbebauung in Rangsdorf im Wesentlichen aus Einfamilienwohnhausern mit
Gartengrundstiicken besteht, ist die Verlarmung der AuRenwohnbereiche zu beachten.

Die Verlarmung durch die Bahn wird derzeit nicht von der Larmkartierung erfasst, ist tat-

séchlich jedoch in starkem AusmaR in den entlang der Bahnlinie vorhandenen Wohnberei-
chen gegeben.

Hier bedarf es umgehend aktiver LarmschutzmaBnahmen seitens des StraRenbaulasttrs-
gers bzw. der Deutschen Bahn

Im Gebiet der Gemeinde bestehen verbesserungsbediirftige Situationen in folgenden Berei-
chen:

Larmbeléstigungen der Anwohner erfolgen in den an die in der Larmkartierung ausgewiese-
nen Gebiete angrenzenden Wohnbereichen durch die A 10 und durch die Bahn.

Begriindung:

Die Verlérmung durch die Schallausbreitung von der A 10 enden nicht bei den in der Larm-
kartierung dargestellten Isophonen der festgesetzten Priifwerte, sondern fuhrt auch in weiter
entfernten Bereichen noch zu Larmbeléstigungen der Bewohner.
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Die Verlarmung durch die Bahnstrecke Berlin-Dresden ist aufgrund der nicht nachprifbaren
Angaben der Deutschen Bahn zur Streckenbelegung nicht in der Larmkartierung erfasst,
fUhrt jedoch in weiten Teilen des Ortes zu Léarmbelastungen am Tag und in der Nacht.

. MaBnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MaRnahmen zur Lirmminderung (Anhang V 1. (8) RL
2002/49/EG)

[Mustertext:]

Im Gebiet der Gemeinde Rangsdorf wurden bislang keine MaRnahmen zur Larmminderung
an der Autobahn A10 umgesetzt.
Die Gemeinde ist nicht StraRBenbaulasttrager und der Landesbetrieb StraRenwesen sieht
trotz massiver Beschwerden von Birgern und Forderungen der Gemeinde keine Notwen-
digkeit zur Umsetzung aktiver LarmschutzmaRnahmen im Bereich der Gemeinde Rangsdorf
und lehnt MaRnahmen daher ab.

Im Gebiet der Gemeinde Rangsdorf wurden bislang folgende MaRnahmen zur Larmminde-
rung umgesetzt, die jedoch nicht die ausgewiesene Hauptlarmquelle A10 betrafen, sondern
Verkehrsflachen, von denen keine Verlarmung im Sinne der Larmaktionsplanung ausgeht

Datum / Zeitraum MaRnahme zur Larmminderung

2001 Ausbau Kienitzer DorfstralRe (Asphalt statt Pflaster)

1995 - 2002 Ausbau von Anliegerstral®en in Gro® Machnow (Verbesser-
ter Deckenaufbau, z.T. Asphalt statt Pflaster)

2001 - 2004 Ausbau DorfstralRe Grol3 Machnow (Asphalt statt Pflaster)

2008/2009 Ausbau Seebadallee Rangsdorf (Verbesserung der Fahr-

bahndecke, z.T. Asphalt statt Pflaster)

2001- 2008 Bau einer Larmschutzwand an der B 96 durch den Landes-
betrieb StralRenwesen

1999-2001 Ausbau Grofimachnower Strale (Asphalt statt Pflaster)
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3.2 bereits geplante MaRnahmen zur Lirmminderung (Anhang V 1. (8) RL
2002/49/EG)

[Mustertext:]

Im Gebiet der Gemeinde Rangsdorf waren 1990/1991 im Zuge des 6-streifigen Ausbaues
der A 10 MalRnahmen zur Larmminderung an der A 10 geplant (Larmschutzwand von 525 m
Lange), diese wurde aus Kostengriinden aber nicht gebaut. Ein Planfeststellungsverfahren
erfolgte nicht. Die Ablehnung wurde vom Ministerium fir Stadtentwicklung, Wohnen und
Verkehr 2002 bestatigt.

Planungen zu Larmschutz- bzw. -minderungsmaRnahmen durch den Landesbetrieb Stra-
Renwesen oder die Deutsche Bahn AG gibt es nicht.

Somit sind im Bereich der Gemeinde Rangsdorf keine MaRnahmen nach der EG-Richtline
geplant.

In der Gemeinde Rangsdorf sind folgende MaRnahmen geplant, die zur L&rmminderung im

Ort beitragen, aber nicht die in der Larmkartierung ausgewiesene Hauptlarmquelle A10
betreffen:

Datum / Zeitraum Bereits geplante MaRBnahme zur Larmminderung

2010/2011 Bau einer ErschlieRungsstrale an der Bahn auferhalb der
Ortslage mit Anbindung des Bahnlberganges zur Entlas-
tung des Ortskernes und des Ortsteiles ,Klein Venedig"
vom Verkehr , B-Plan in Aufstellung

2010/2011 Ersatz des Bahnuberganges durch einen Tunnel statt einer
Briicke (Mehrkosten dafiir tragt die Gemeinde) auch aus
Sicht der durch eine im Zentrum gelegene Briicke zu erwar-
tende Verlarmung des Ortes, Kreuzungsvereinbarung soll
noch 2008 unterzeichnet werden

[oder:]
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geplante MaBnahmen zur Larmminderung fiir die ndchsten fiinf Jahre (Anhang
V 1. (9) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Hier sollten alle absehbaren Larm mindernden MaRnahmen dargestellt werden, auch wenn sie z.B. durch andere
Planungstréager geplant/realisiert werden. Sofern von einer MaRnahmenplanung nach der Bewertung der Larmsituation abge-
sehen wird, weil keine Larmprobleme oder verbesserungsbeduirftigen Situationen vorliegen oder offenkundig MaRnahmen zur

Larmminderung aus Griinden der VerhaltnismaRigkeit nicht realisierbar sind, ist der Sachverhalt darzustellen und zu begriin-
den.]

[Beispiele fiir mogliche MaRnahmen:

Geforderte MaRnahmen der Gemeinde zur Larmminderung fur die nachsten funf Jahre an

Geplante MaRnahmen der Gemeinde zur Larmminderung firr die nachsten funf Jahre, die

verkehrslenkende MaRnahmen (Verstetigung des Verkehrs, Koordinierung von Lichtsignalanlgen, Entwicklung von Ver-
kehrsleitkonzepten, Verlagerung, Lenkung bzw. Beschrénkung von (Lkw)Verkehren, Regelung des ruhenden Verkehrs,

Parkraumbewirtschaftung, Biindelung von Verkehren, (Nacht)Fahrverbote, Verlangsamung des Verkehrs - Begrenzung
der Hochstgeschwindigkeit

Verminderung des Kfz-Verkehrs (Aufwertung des FuR- und Radverkehrs, Aufwertung des OPNV, Vernetzung verschie-
dener Verkehrsangebote)

bauliche MaRnahmen (Unterhaltung oder Verbesserung des Fahrbahnbelages, Verringerung der Fahrbahnbreite, Einen-
gungen, Verkehrsinseln, Fahrradstreifen, Larm mindernde StraRenraumgestaltung, Kreisverkehre, Neubau ortsnaher Um-

fahrungsstraen, Nutzung der abschirmenden Wirkung von Gebé&uden, Larmschutzwinde, Larmschutzwille, Larmschutz-
fenster u. —ttiren)

Bauleitplanung (VergréRerung von Abstanden, Nutzung abschirmender Wirkungen, Ausweisung von Abstandsflichen,

Gliederung von Nutzungen, Vorgaben zur Geb&udenutzung, Nutzungsbeschrankungen, Festlegung von flachenbezoge-
nen Emissionswerten — Larmkontingentierung)]

der A 10:

Erreichung einer kurzfristigen Geschwindigkeitsbegrenzung im Bereich der Gemeinde

Rangsdorf an der A10 auf 120 bzw. 130 km/h (kein Benehmen/Einvernehmen mit LS
vorhanden)

Mittelfristig Bau einer Larmschutzwand an der A 10 zwischen Rangsdorfer See und Ab-
fahrt Rangsdorf (kein Benehmen /Einvernehmen mit LS vorhanden)

Mittelfristig Einbau von .Flusterasphalt* als Fahrbahnbelag (kein Beneh-
men/Einvernehmen mit LS vorhanden)

aber nicht die in der Larmkartierung ausgewiesene Hauptlarmquelle A10 betreffen:

Verminderung des Kfz-Verkehrs durch Aufwertung des FuB- und Radverkehrs (Bau von

Wander- und Radwegen gemaR értlicher und tiberértlicher Wanderwegekonzepten bzw.
Radwegekonzepten

Ausbau weiterer Anliegerstralen in der Ortslage Rangsdorf (Verbesserung des Fahr-
bahnbelages, Verkehrsberuhigung durch Verschwenkungen bzw. andere geeignete
MaRnahmen) je nach Haushaltslage geméaR Strallenbauprogramm der Gemeinde

Far den Fall der Erweiterung oder Neuansiedlung von Gewerbebetrieben in der Gemar-
kung GroRR Machnow (Theresenhof, Mittenwalder Stral3e) Durchsetzung geeigneter akti-
ver Larmschutzmafnahmen (Anordnung der Gebéude, Larmschutz an StraRen etc)
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3.4 geplante MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die nichsten fiinf Jahre
(Anhang V 1. (9) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die Gemeinden sind aufgefordert, ruhige Gebiete im Sinne des § 47 d Abs. 2 BImSchG festzusetzen. Feste Kriterien
fur ruhige Gebiete gibt es bislang nicht. Ruhige Gebiete auf dem Land zeichnen sich durch Abwesenheit von Larmquellen, wie
Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm aus. Die Abwesenheit dieses Larms kann in der Regel qualitativ festgestellt

werden. Ruhige Gebiete auf dem Land sind nur in Bereichen zu suchen, die gemaR § 4 Abs. 4 der 34. BImSchV nicht zu
kartieren sind.]

Die Gemeinde Rangsdorf kann aufgrund der vorhandenen Situation keine ruhige Gebiete,
die gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen sind, mehr festsetzen:

3.5 Langfristige Strategie zur Regelung von Liarmproblemen und Liarmauswirkun-
gen sowie dem Schutz von ruhigen Gebieten (Anhang V 1. (10) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Inhalt einer langfristigen Strategie kann es sein, die Larmaktionsplanung als gesamtstadtische Aktionsplanung in
Verkniipfung mit der Verkehrsentwicklungsplanung, Bauleit- bzw. Stadtentwicklungsplanung und ggf. Luftreinhalteplanung
durchzufihren und so Synergieeffekte zu nutzen. Ein integrierter Planungsansatz und der wiederkehrende Charakter der
Larmaktionsplanung (alle 5 Jahre) kann dazu genutzt werden, die unterschiedlichen Uberarbeitungszyklen der Einzelplanun-
gen zu synchronisieren und diese mit den terminlichen Vorgaben zur L&rmaktionsplanung abzugleichen. Geplante MaRnah-
men konnen schon jetzt zukiinftige Anforderungen beriicksichtigen, um Widerspriiche mit Ergebnissen der Larmkartierung und
Aktionsplanung 2012/13 zu vermeiden. Faktoren, wie attraktive Lebensbedingungen durch ein ruhiges Wohnumfeld, ein stadt-
vertrdglich gestalteter Verkehr und eine entwickelte Innenstadtfunktion, tragen zur allgemeinen Zufriedenheit der Biirgerinnen
und Burger mit den ortlichen Lebensumsténden bei und sollten bewusst als Standortfaktor entwickelt werden. Die umfassende
Nutzung zur Verfiigung stehender Finanzierungsinstrumente und die Koordinierung von Aktivitaten verschiedener MaRnahme-
trager einschlieBlich der Initiierung privater Investitionen zur Umsetzung von Planungszielen zur Regelung von Larmproblemen
und Lérmauswirkungen kénnen weitere Bausteine einer langfristigen Strategie sein.]

Langfristige Strategie:

Forderung von aktiven Larmminderungsmafnahmen vom StraRenbautrdger der Autobahn A
10 als Hauptlarmquelle des Ortes

Durchsetzung
Zusammenschluss mit anderen vom Autobahnlérm betroffenen Gemeinden,
Forderung zur Umsetzung an die zusténdigen Behérden

3.6 Schétzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen (Anhang
V 3. RL 2002/49/EG)

Schétzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der vom Umgebungslérm betroffenen Personen-
gemafl Larmkartierung:

die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind

die ganztagig hohen Belastungen (>65 dB(A)) ausgesetzt sind
die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 dB(A)) ausgesetzt sind

die ganztagig Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind
die in der Nacht Belastungen/Belédstigungen ausgesetzt sind

OO0 OO0 OO

Da keine MaRBnahmen zur Reduzierung der Larmausbreitung von der A 10 und der
Bahn durch die Baulasttrager geplant sind, ist auch keine Reduzierung der gem. §
47 ff BImSchG vom Umgebungslarm betroffenen Personen maglich.

Eine Reduzierung kann nur erfolgen, wenn die zustandigen StralRenbaulasttrager
tatsachlich Mafinahmen planen und auch durchfiihren.
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4, Formelle und finanzielle Informationen

4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Entspricht dem Datum der Beschlussfassung durch die Gemeinde.]

Beschluss der Berichterstattung zum Larmaktionsplan vom 10.07.2008

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Sofern MaRnahmen festgelegt wurden, sind die terminliche Festlegungen zu deren Umsetzung darzustellen.]

Ein konkreter Larmaktionsplan besteht nicht, da dieser MaRnahmen beinhalten misste, die
die Gemeinde selbst nicht umsetzen kann. Ob ein solcher Plan in der 2. Stufe ab 2013 mog-
lich ist héngt daher hauptsachlich davon ab, wie es gelingt, die zusténdigen StraRenbaulast-
trager in die Verantwortung zu nehmen und ob dazu konkrete MaRnahmen im Bereich der
Gemeinde vor Beginn der Fortfiihrung des L&rmaktionsplanes umgesetzt werden.

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der &ffentlichen Anhérung(en) (Anhang
V 1. (7) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Anzugeben sind Ort und Datum der Auslegung und der Biirgerversammlung (6ffentliche Anhérung). Protokolle der

entsprechenden Sitzung(en) sind beizufiigen. Ein Hinweis auf eine Veréffentlichung im Internet kann als Anlage beigefiigt
werden.]

Die Einwohnerversammlung zur Larmaktionsplanung wurde am 25.02.2008 durchgefiihrt,
das Protokoll liegt als Anlage bei.

4.4 Bestimmungen zur Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Akti-
onsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Mustertext:]

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen
far die Larmsituation, ansonsten spatestens nach funf Jahren Uberprift und erforderlichen-

falls Uberarbeitet. Erfahrungen und erreichte Ergebnisse werden in diesem Zusammenhang
ermittelt und ausgewertet.

[Hinweis: Konkrete Bewertungskriterien (z.B. Termine fir Zwischenauswertungen, quantitative und qualitative Vorgaben, Ter-
minvorgaben usw.) sollten jeweils schon bei Aufstellung eines Larmaktionsplanes mit festgelegt werden.]

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans (Anhang V 1. (11)
RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Soweit nur Schitzwerte fir entstehende Kosten bekannt sind, geniigt es, diese anzugeben.]
[Mustertext:]

Kosten fur die Aufstellung: "0 €
Kosten fir die Umsetzung: hinsichtlich der Mafnahmen zur Larmminderung an der A10: 0 €
Kosten fiir die Umsetzung: hinsichtlich der MaRnahmen zur Larmminderung innerorts,

die nicht relevant im Sinne des Larmaktionsplanes ist: ca.5 Mio € bis 2010 (StrafRenbau)
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4.6 Weitere finanzielle Informationen (Anhang V 1. (11) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Fiir geplante MaRnahmen sollten, falls verfugbar, weitere finanzielle Informationen, wie einzusetzende Finanzmittel,
Kostenwirksamkeitsanalysen und Kosten-Nutzen-Analysen dargestelit werden.

a.7 Link zum Aktionsplan im Internet

Nicht vorhanden, da keine konkrete Planung der Gemeinde zur Reduzierung der ermittelten
Larmbelastungen nach § 47ff BImSchG mdglich ist.

Rangsdorf, den........ccccocvvernnnnnee.
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Gemeinde Rangsdorf 26.02.2008

Protokoll
der Einwohnerversammlung zur Larmaktionsplanung in Rangsdorf am 25.02.2008,
19:00 - 21:00 Uhr, Aula der Grundschule Rangsdorf

Anwesenheit: Herr Rocher Blrgermeister

Herr Jonas Landesumweltamt (LUA)
Schriftfihrerin: Frau Dr. Gossing Sachbearbeiterin
Gaste: Frau Wolffgramm, Gemeindevertreter

Herr Fetzer, Gemeindevertreter

Herr Wetzel, Gemeindevertreter

Herr Rex, Gemeindevertreter

22 Rangsdorfer Birger (S. Teilnahmeliste, unvollstandig)

Tagesordnung:

Einleitung zu den Grundlagen und Zielen der Larmaktionsplanung
Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung fur Rangsdorf
Darstellung der Méglichkeiten der Gemeinde zur Larmminderung
Diskussion und Aufnahme von Anregungen und Hinweisen der
Einwohner zur Larmminderung

SO By

Verlauf der Versammlung:

Herr Rocher begriit die Anwesenden und suRert sich enttiuscht tber die relativ geringe
Resonanz bei diesem Thema.

Er macht einleitend Ausfilhrungen zu den rechtlichen Grundlagen und den Zielen der
Larmminderungsplanung sowie den zu erfassenden Daten und den Larmkarten.

Er stellt die erforderlichen Inhalte der Larmaktionsplanung dar und die méglichen Bereiche
der Umsetzung von LarmminderungsmaBnahmen in den Gemeinden.

In einem zweiten Punkt stellt er die Ergebnisse der Larmkartierung fur Rangsdorf dar.
Relevante Larmquellen fiir Rangsdorf sind nach den Larmkarten und DTV-Werten derzeit
nur die Autobahn und ab der 2. Stufe der Erfassung 2013 auch die B 96. Die Deutsche Bahn
ist derzeit aufgrund der Belegungszahlung unter 60.000 Zugen /Jahr nicht erfasst, auch hier
ist erst ab 2013 mit der Darstellung der Betroffenheiten zu rechnen. Die derzeitigen
Larmkarten fur die 2. Stufe werden ebenfalls gezeigt. An der B 96 wurde eine
Larmschutzwand errichtet, die in den Rechnungen aufgrund fehlender Angaben nicht
berlcksichtigt wurde, die Betroffenheiten werden hier also noch reduziert.

Die vorliegenden Larmkarten und der Larmbericht werden per Beamer projiziert und die
dargestellten Isophonen sowie die relevanten Priifwerte (55 dB(A), 65dB(A)) und dadurch

erfassten Betroffenheiten in Rangsdorf (tags 4 Einwohner, nachts 39 Einwohner) anhand der
Karten erlautert.

Es wird auch auf die bereits erfolgten Bemiihungen der Gemeinde zur Umsetzung von
LarmminderungsmaBnahmen an der Autobahn und den diesbezuglichen Schriftverkehr
verwiesen. Es gab bereits beim Autobahnausbau 1990/91 eine Planung fir eine
Lérmschutzwand, die aufgrund der Kosten von einer knappen Mio DM vom Ministerium

abgelehnt wurde. Stattdessen gab es passive LarmschutzmaBnahmen (Kostenerstattung fiir
Larmschutzfenster)

Nach dieser Einleitung gibt es bereits Fragen aus dem Publikum.
Herr Nikolai fragt nach dem Grund fir die fehlenden Daten der DB in den Berechnungen.



Herr Jonas verweist auf die ,Umgebungslarmrichtlinie®, die anfangs nur eine Erfassung der
am starksten belasteten Strecken, bei der Bahn z.B. erst ab 60 T Zugen /Jahr, vorsieht.
Nach den Vorschriften ist das LUA nicht berechtigt, die Daten der DB zu erfassen oder zu
berechnen, dies erfolgt durch das EBA, die Ergebnisse liegen jedoch bislang nicht vor.
Rangsdorf wird in der ersten Stufe jedoch nach Informationen der DB auch nicht erfasst, da

es in Brandenburg nur 4 Strecken mit der genannten Belastung gibt, und Rangsdorf nicht
dazugehort.

Rangsdorf ist nach den derzeitigen Kriterien auch vom Stralenldarm noch relativ gering
betroffen, allerdings ist klar, dass die ermittelten Betroffenheiten nur einen kleinen Teil der
Gesamtbetroffenheit  darstellen. Die Werte wurden gemaR  vorgeschriebenen
Berechnungsvorschriften ermittelt, nicht durch Messungen, und subjektives Empfinden
weicht immer ab.

In ganz Brandenburg wurden mit den berechneten Lérmkarten 30.000 Biirger nachts und
20.000 Burger tags als Betroffene ermittelt, tatséchlich geht man von der zehnfachen Menge
aus. Die Karten sind nur als Hilfe und Orientierung zu sehen.

Die A 10 hat derzeit auch erst etwa die Halfte ihrer méglichen Kapazitat erreicht, der Larm
wird also noch um etwa 3 dB(A) =zunehmen. Das bedeutet erhohte
Gesundheitsgefahrdungen, wobei diese sich nicht an die Grenzwerte halten.

Diese Werte ergeben auch keinen Rechtsanspruch auf Schutzmafnahmen.

Da die Gemeinde bei diesen Quellen im Handlungsspielraum stark eingeschrankt ist, kann
nur gemeinsam mit den Verursachern nach machbaren Lésungen gesucht werden.

Die Splittung in die Larmkarten der Lénder und die Planungen der Gemeinden war auch so
nicht gewollt, die Larmaktionsplanung ist daher als Anfang der Diskussion zu sehen.

Einige Gemeinde haben nach entsprechenden Interventionen inzwischen auch schon

Larmschutzwande vom Landesbetrieb versprochen bekommen, z.B. an der A 13 in Schwerin
|/ Teupitz.

Es gibt auch ein ,Nationales Larmschutzpaket* von 2007, das eine Willenserklarung des
Bundes zur Reduzierung des Larms beinhaltet und auch eine Senkung der Larmgrenzwerte
beabsichtigt. Leider sind die Vorschldge und Absichten dieses Programms noch nicht
umgesetzt worden. Z.B. sind die Larmgrenzwerte nach der Umgebungsrichtlinie nicht

identisch mit den nach der RLS-90, im StraRenbau verbindlichen Larmgrenzwerten, so dass
die Ergebnisse z.T. nicht umsetzbar sind.

Herr Rocher geht nunmehr gemaR Tagesordnung auf die Moglichkeiten der Gemeinde zur
Larmminderung z.B. bei der Bauleitplanung, im StraBenbau und durch Verlagerung von
Verkehr ein. Da diese MaRnahmen im Rahmen der laufenden Bauleitplanung (FNP) und bei
den Baumalinahmen geméaR StraRenbauprogramm der Gemeinde beachtet werden, und es
innerorts keine relevanten Larmquellen gibt, wird die Gemeinde im Hinblick auf Aufwand und
Nutzen kein Planungsbiiro mit einer Larmminderungsplanung beauftragen. Der geforderte
Bericht wird durch die Verwaltung erstellt und darin auch Forderungen gegeniiber dem

Landesbetrieb StraBenwesen hinsichtlich der Larmminderung an der A 10 und gegenuber
der Bahn erhoben.

Er bittet um Diskussion und Anregungen / Hinweise zur Larmminderung.

Herr Wetzel bezeichnet die Berechungen als Hohn, da sie die tatsachliche Belastung in
keiner Weise darstellen. Es mussten Larmmessungen erfolgen. Schon die Planung einer
Larmschutzwand 1990 zeigt doch, dass eine Betroffenheit gesehen wurde.

Herr Jonas entgegnet, dass die Messtechnik da ist, Messungen vom Gesetzgeber aber nicht
akzeptiert werden. EU und dt. Recht schreiben errechnete Mittelungspegel vor, die Spitzen
kénnen bis zu 10 dB(A) davon abweichen. Das interessiert aber nicht. Es gab Messungen
zur Plausibilitdt der Berechnungen nach der RLS 90, die derzeitige Vorschrift weicht davon
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ab. Es gibt sehr unterschiedliche Ansatze und damit auch Ergebnisse. Hier ist die EU bzw.

der Gesetzgeber gefordert, zumindest die Berechnungen zu vereinheitlichen und durch
Messwerte zu belegen.

Herr Nikolai weist auf die Doppelbelastung durch Autobahn und Bahn hin, wie wird das
berticksichtigt?

Herr Jonas verweist nochmals darauf, dass die Bahn fir Rangsdorf vorerst bei der
Berechnung aufgrund der Ausgangswerte keine Rolle spielt und auch nicht beachtet wird,
die Bahn hat in Deutschland 950 Abschnitte, davon 4 in Brandenburg, fur die Geld fur
LarmschutzmalRnahmen eingestellt ist. Das Abarbeiten dieser bereits bestatigten Abschnitte
dauert bei Beibehaltung des Tempos Jahrzehnte, insofern sollte man sich nicht zuviel
Hoffnung machen.

Die Doppelbelastung wird leider bei der Berechnung nicht beachtet, jede Larmquelle wird fur
sich gerechnet. Das ist so vorgeschrieben. Man kann die Karten dann zwar
ubereinanderlegen, das Zusammenwirken wird jedoch nicht beriicksichtigt.

Herr Rocher ergénzt, das derzeit auf der Dresdner Strecke mehr Ziige fahren, die von der

Gorlitzer Strecke aufgrund der Bauarbeiten umgeleitet werden. Das gilt nicht als
Normalbelegung.

Eine Biirgerin fragt nach, warum die Messungen nicht méglich sind.

Herr Jonas erklart nochmals, das die Technik da ist und Messungen moglich sind, aber eben
die Werte nach den Vorschriften nicht beriicksichtigt werden.

Ein Herr findet die bisherigen Ausfiihrungen sehr interessant, es scheint als ginge es uns
noch zu gut, als dass hier MaRnahmen bewilligt werden.

Er hat 2 Fragen: 1. Wurde eine Larmschutzwand an der A 10 bei dem Abstand Uberhaupt
wirken? 2. Wie hoch wéren die Kosten heute? Dann kénnte man doch entscheiden, ob die
Gemeinde die Kosten aufbringt, um die Lebensqualitat zu verbessern.

Herr Rocher gibt zu bedenken, dass eine Larmschutzwand hier auch aufgrund der

Eisenbahnbriicke und der Lage in der Nachbargemeinde auf noch zu erwerbendem Land
technisch und finanziell problematisch ist.

Herr Jonas bestétigt, dass es diese Uberlegungen zur Selbsthilfe tiberall gibt. Es ist moglich,
Uber Gestattungsvertrage Schutzwénde an BundesstraRen zu errichten, das gab es schon.
Aber die Kosten tragt wirklich der Besteller allein, und das erscheint nicht sinnvoll.

Die Kosten belaufen sich auf ca. 500 €/Ifd.m bei normalen Wanden, die hier aber nutzlos
waren, nach 500 - 800 m ist die Wirkung gleich Null. Schallabsorbierende Wande, die einen
Effekt hatten, kosten ab 750 €/Ifd. m aufwarts.

Die Entscheidung 1990 gegen die Wand kann auch darauf zurtickzufithren sein, dass die
Kosten 10x hoéher lagen als fur passive MaRnahmen. Dann ist es auch heute noch legitim,
aktive MaBnahmen zu versagen.

Es gibt auch Walle bis 20m Héhe, die aber Platz brauchen. Auch sollte man die psychische

Komponente nicht vergessen - wir empfinden Larm lauter, wenn wir die Quelle (z-B. die
Autos) sehen.

Ein anderer Herr meint, dass man sich selbst Gedanken machen muss, wenn die Behérden
die Gemeinde nicht unterstitzen. Vielleicht hilft bei der Argumentation fiir MaRnahmen eine
detaillierte Larmkarte fur einzelne Bereiche Rangsdorf auf der Grundlage von Messungen,

damit man weil3, wie der Larm subjektiv empfunden wird und wo man mit MaRnahmen
anfangen soll.



Herr Jonas verweist auf die Kosten solcher Kartierungen, groRe Stadte mit vielen belasteten
StralRen machen das als Entscheidungshilfe.

In der 2. Stufe wird es fir Rangsdorf auch die Werte zur B 96, zur Bahn und agf. aus
Schénefeld geben, die man dann tbereinander legen kann.

Aber das subjektive Empfinden kann man mit Messungen nicht darstellen.

Frau Gossing erganzt. das in Rangsdorf nur wenige, bekannte Larmquellen existieren, von
denen auch die Ausbreitung des Larms in den Ort bekannt ist. Wenn man MaRnahmen

durchfuthren will, muss man keine Entscheidungshilfen fir einzelne Bereiche haben, solche
Detailmessungen sind entbehrlich.

Ein Herr erkundigt sich, ob Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der Autobahn etwas bringen
wirden.

Das wird von Herrn Jonas eindeutig bejaht. Es ist die einfachste und effektivste Methode der
Larmminderung. Unter 80-100 km wird man auf Autobahnen nicht kommen, wahrscheinlich
werden es 130 km/h. Aber damit wiirden die Larmspitzen durch einzelne Pkw wegfallen, die
erfahrungsgemaf sehr stérend wirken. Die Larmbelastung wird schlagartig weniger.

Herr Nikolai fragt nochmals nach der Doppelbelastung Bahn /StraRe bei der Planung fur
2013, wer ist dann fir MinderungsmaRnahmen zustandig?

Herr Jonas verweist auf die gesetzliche Zustandigkeit der Gemeinde fur die
Larmminderungsplanung, auf die Umsetzung obliegt jedoch den jeweiligen Baulasttragern.
Man sollte daher mit den zustandigen Baulasttragern ins Gespréach kommen.

Die Wand, die z.B. jetzt mitten in Luckenwalde als Larmschutz der Bahn errichtet wurde,
wurde aber vom Land mitfinanziert, der Bund allein finanziert nichts auRer der Reihe.

Herr Rocher erklart, dass der Ausbau der Dresdner Bahn zuriickgefahren wurde, so dass
hier Manahmen aufgrund von Trassenénderungen etc. demnachst nicht zu erwarten sind.

Ein Herr fragt nach dem »Flusterasphalt® - gibt es nur Extreme oder auch Zwischenlésungen
beim StraRBenbelag?

Herr Jonas erklart, dass es Zwischenstufen gibt. Der sogenannte ,Flusterasphalt* ist extrem
grobporig. Diese Poren setzen sich aber mit der Zeit zu, so dass der Effekt abnimmt, auch

nutzt er sich eher ab, so dass alle 5-8 Jahre eine Erneuerung nétig ist. Die Kosten sind ihm
nicht bekannt, es ist aber teurer.

Frau Gossing sagt, dass nach Angaben des Landesbetriebes der Asphalt auf der A 10 einen
Larmwert von -2 dB(A) hat, er ist also ggf. schon eine ,Zwischenstufe.

Herr Rocher bemerkt, dass die Fragen im Prinzip beantwortet sind.

Wie soll es nun mit der Larmaktionsplanung weiter gehen?

Nach den vorliegenden Ergebnissen der Larmkartierung wird ein Larmminderungsplan
gemal den Vorgaben mit dem Protokoll der Anhérung bis 18.07.08 erstellt. Das Ergebnis
wird in den Ausschiissen vorher vorgestellt und in der Gemeindevertretung beschlossen.

Das Ziel ist die Zusammenfassung der Larmprobleme in der Gemeinde und letztlich die
Erneuerung der Forderungen der Gemeinde nach LarmschutzmaRnahmen an Bund und
Bahn, die tber das LUA und schlieRlich den Bund gebtindelt werden miissen.

Der Larmschutz wird zunehmend Thema des offentlichen Interesses werden, so dass zu

hoffen ist, dass die zustandigen Behérden aufgrund des zunehmenden Druckes seitens der
Birger reagieren.

Er bedankt sich bei den Anwesenden, besonders bei Herrn Jonas fir seine Ausfuhrungen,
und beendet die Versammiung.



Berichterstattung liber den Aktionsplan (2. Stufe) der Gemeinde:

Rangsdorf

gemaB § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz — Zusammenfassung gemaB Anhang VI Nr.
2.8 der Richtlinie 2002/49/EG i.V.m. Anhang V dieser Richtlinie

[Hinweis: Das Ausflllen des Formulars (gelb hinterlegte Felder) dient der Erfillung der Berichtspflichten gemai § 47 d
Abs. 7 BImSchG. Das ausgefillte Formular stellt die geforderte Zusammenfassung des Aktionsplanes von nicht mehr als
10 Seiten mit den in Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG genannten relevanten Angaben dar. Fir Gemeinden ohne
relevante Larmbetroffenheiten, mit nur punktueller Larmbetroffenheit oder weitgehendem Fehlen von Méglichkeiten zur
Umsetzung von MaBnahmen kann das vorliegende Formular auch als Muster zur Aufstellung des eigentlichen
Aktionsplanes genutzt werden. Dabei sind alle Felder vollstandig auszufillen (d.h. nicht nur hinsichtlich der
Abweichungen von den Kartierungsergebnissen des Landesumweltamtes).

Auch fir den Fall, dass nach Abwagung keine MaBnahmen zur Regelung von Larmproblemen oder Larmauswirkungen
durch Aufstellen eines Aktionsplanes in Frage kommen, ist zur Erflllung der Berichtspflicht das vorliegende Formular
auszufillen und an das Landesamt fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz, Referat T 3 in 14476 Potsdam,
Seeburger Chaussee 2 zu senden.]

. Allgemeines
1.1 Beschreibung der Umgebung und der Hauptlarmquellen, wie
HauptverkehrsstraBen, Haupteisenbahnstrecken und andere Larmquellen, die
zu beriicksichtigen sind (Anhang V 1. (1) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Grundinformationen fiir die Beschreibung von Umgebung und Hauptlarmquellen sind jeweils durch das
Landesumweltamt zusammengestellt und Gbergeben worden. Die jeweiligen Berichte zur Larmkartierung sind auch im
Internet unter http://www.luis.brandenburg.de einsehbar. Das Eingabefeld "Erg&nzungen zur Beschreibung der
Umgebung" ist mit ergédnzenden Informationen auszufillen. Im Eingabefeld "Hauptlarmquellen" sind die relevanten
Hauptlarmquellen  vollstdndig zu  benennen.  Zwischenzeitlich  vorliegende  Kartierungsergebnisse  des
Eisenbahnbundesamtes sind dabei zu berlicksichtigen.]

Ergénzungen zur Beschreibung der Umgebung

Rangsdorf ist ein Wohnort im Griinen sudlich von Berlin. Der Berliner Ring (Autobahn A10) liegt nérdlich der Ortslage
Rangsdorf. Am 6stlichen Rand der Ortslage von Rangsdorf verlauft die BundesstraBe B 96 und die Ortslage wird
zerschnitten durch die stark befahrene Bahnstrecke Berlin-Dresden. Derzeit noch nicht von der Larmkartierung erfasst ist
der vom Flughafen Berlin-Schénefeld ausgehende Fluglédrm, der bei der Gesamtldrmbetrachtung aber zu beachten ist. Zu
Rangsdorf gehdren weiter die Ortslagen Klein Kienitz stdlich der A 10 und Gro3 Machnow, das direkt von der B 96 geteilt
wird. Rangsdorf hat derzeit ca. 10.600 Einwohner, wobei ca. 9.150 Einwohner auf Rangsdorf, 1.300 Einwohner auf Grof3
Machnow und 150 auf Klein Kienitz entfallen. Da die Gemeinde Rangsdorf auf die Hauptquellen der Verlarmung des
Ortes keinen EinfluB hat und keine MaBnahmen veranlassen kann, werden der Bund und das Land aufgefordert,
umgehend La&rmminderungs- oder -schutzmaBnahmen an den ausgewiesenen L&rmquellen durchzuflihren, um die
Larmbelastung der Burger in Rangsdorf zu senken.

Hauptlarmquellen

[Hinweis: Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfugen.]

1. |Bundesautobahn A10

Bahnstrecke Berlin-Dresden (noch nicht von der Kartierung erfasst)

2.
3. |BundesstraBe B 96
4. |GemeindestraBe Kienitzer StraBe zwischen B 96 und Bahnhof

1.2 Fir die Aktionsplanung zustandige Behérde (Anhang V 1. (2) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Anzugeben sind u.a. der Name der Gemeinde, der Gemeindeschlissel, Adresse, Telefon, Fax, e-mail,
Ansprechpartner und die Adresse einer ggf. eingerichteten Internetseite]

Name der Gemeinde Gemeinde Rangsdorf
Gemeindeschlussel 12072340
Postleitzahl 15834

Ort Rangsdorf

StraBe Seebadallee
Nummer 30

Telefon 033708 / 2360

Fax 033708 / 23621
e-mail gemeindverwaltung @gv-rangsdorf.de
Ansprechpartner/in Frau Dr. Gossing
Internet www.rangsdorf.de




1.3 Rechtlicher Hintergrund (Anhang V 1. (3) RL 2002/49/EG)

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates Uber die Bewertung und Bekéampfung von
Umgebungslarm vom 25.06.2002 /ABI. EG vom 18.07.2002 Nr. L 189 S. 12) ist mit den §§ 47 a bis f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie mit Erlass der Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV in
deutsches Recht umgesetzt worden. GemaB § 47 d BImSchG stellen die gemaB § 47 e Abs. 1 BImSchG zustandigen
Gemeinden auf der Grundlage der gemaB § 47 c BImSchG ausgearbeiteten L&rmkarten bis zum 18.07.2013
Larmaktionspléane auf, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Die Festlegung von
MaBnahmen in den Plénen ist in das Ermessen der zustédndigen Gemeinden gestellt, sollte aber auch unter
Berlicksichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen insbesondere auf die Prioritdten eingehen, die sich
gegebenenfalls aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder auf Grund anderer Kriterien ergeben, und
insbesondere flr die wichtigsten Bereiche gelten, wie sie in den Larmkarten ausgewiesen werden.

GeméaB § 47 d Abs. 2 BImSchG haben die Larmaktionsplane den Mindestanforderungen des Anhangs V der Richtlinie
2002/49/EG zu entsprechen und die nach Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EG an die Kommission zu Ubermittelnden
Daten zu enthalten. Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen.
GemaB § 47 d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionspline gehért. Sie erhalt
rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionspldne mitzuwirken. Die
Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bericksichtigen.

1.4 Geltende Grenzwerte (Anhang V 1. (4) RL 2002/49/EG)

Die nationalen Grenz- und Richtwerte kénnen fir die Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen
werden. Sie beruhen jedoch auf anderen Ermittlungsverfahren als die in den strategischen Larmkarten angegebenen
Larmindizes Lpey und Lyign- Sie sind nicht direkt vergleichbar. Im Einzelfall sind daher zur Prifung, ob Immissionsgrenz-
oder richtwerte Uberschritten sind, separate Berechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungsverfahren fir
den jeweiligen Immissionsort notwendig. Eine iiberschlagige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richtwerte auf die
Larmindizes Lpen und Lygn Wurde durch das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
durchgeflihrt. Die entsprechenden Indizes sind in der folgenden Tabelle den nationalen Grenz- und Richtwerten in
Klammern zugeordnet.

Anwendungsbereich|Grenzwerte far die]Grenzwerte  fir den]Richtwerte flr Anlagen
Larmsanierung an]Neubau und die]im Sinne von § 3 Abs. 5
BundesfernstraBen in derlwesentliche Anderung|BImSchG deren
Baulast des Bundes|lvon StraBen- und|Einhaltung sichergestell
(abziiglich 3 dB) "2 Schienenwegen werden soll
Bichtwerte, bei  deren](vorsorge)
Uberschreitung straBen-|
verkehrsrechtliche
LarmschutzmaBnahmen
insbesondere in Betracht
Nutzung kommen®
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A), (Lpen) |dB(A), dB(A), dB(A), dB(A), dB(A),
(LN\ght) (LDEN) (LN\ght) (LDEN) (LN\ght)
Krankenhduser, Schulen, Kurheime, 170 (71) 60 (60) 57 (58) 47 (47) 45 (46) 35 (35)
JAltenheime ...
Reine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 50 (51) 35 (35)
[Aligemeine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 55 (56) 40 (40)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 (73) 62 (62) 64 (65) 54 (54) 60 (61) 45 (45)
Gewerbegebiete 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59) 65 (66) 50 (50)
Industriegebiete 70 (71) 70 (70)

Fir die Bewertung der Larmsituation an Flugplétzen sind die Werte geméaBn § 2 Abs. 2 des Gesetzes zum Schutz
gegen Fluglarm in der Fassung vom 31.10.2007 (BGBI. I Nr. 56 S. 2550) heranzuziehen.

! Richtlinien fiir den Verkehrslirmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97, VKBI. 1997
S. 434;2006 S. 665, geiindert durch Rundschreiben des BMVBS zur Anderung der Ziffer 37.1 Auslosewerte vom
25.06.2010

’ Die Immissionsgrenzwerte werden bei der Lirmsanierung an Schienenwegen des Bundes (ohne die Absenkung um 3 dB)
herangezogen.

? Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV),
VKBL. 2007 S. 767

4 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12.06.1990, BGBI. I S. 1036

> Technische Anleitung zum Schutz gegen Lirm — TA Larm vom 26.08.1998, GMBI. 1998 Nr. 26 S. 503




2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten
(Anhang V 1. (5) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Larmkartierung durch das Landesamt fir Umwelt, Gesundheit
und Verbraucherschutz ermittelt worden und in den (bergebenen Larmkarten dargestellt (siehe auch:
http://www.luis.brandenburg.de). In die folgende Tabelle sind diese Daten oder ggf. vorhandene neuere, von den
Ergebnissen des Landesamtes abweichende Daten sowie die ggf. fiir Haupteisenbahnstrecken bergebenen Daten des
Eisenbahnbundesamtes einzutragen. Die Angaben verstehen sich als nicht kumulierte Angaben (wie mit den Larmkarten
Ubergeben). In der Tabelle "Kumulierte Angaben Uber larmbelastete Flachen ..." werden die Daten entsprechend der
Anforderungen der Richtlinie 2002/49/EG kumuliert, d.h. die Daten zu Flachen, Wohnungen, Schulgebauden usw. mit
einer Umgebungslarmbelastung gréBer 55 dB(A) beinhalten auch diejenigen Daten zur Belastung gréBer 65 dB(A) und
groBer 75 dB(A). Daten zu Flachen, Wohnungen, Schulgebauden usw. mit einer Umgebungslarmbelastung gréBer 65
dB(A) enthalten auch diejenigen Daten zur Belastung gréBer 75 dB(A) usw.]

2.1.1 HauptverkehrsstraBen

Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und
Krankenh&user im kartierten Gebiet (wenn keine Anderung nétig, unverdndert aus Meldung der
Larmkartierung Gibernehmen)

Lpen [dB(A)] 55 - 65 65-75 >75
Flache/km® 7 2 1
Wohnungen/Anzahl 769 75 0
Schulgebaude/Anzahl 2 0 0
Krankenhausgebdude/Anzahl 0 0 0

Kumulierte Angaben (ber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenh&user im kartierten Gebiet

Lpen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache/km® 10 3 1
Wohnungen/Anzahl 844 75 0
Schulgebaude/Anzahl 2 0 0
Krankenhausgeb&ude/Anzahl 0 0 0

ggf. weitere Erlduterungen: Sri':tah;:?e Sericht des LUA erfassten Kitagebaude ( 4 bei >55 dB (A) sind hier nicht

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Larmkartierung durch das Landesamt fir Umwelt, Gesundheit
und Verbraucherschutz ermittelt worden und in den (bergebenen Larmkarten dargestellt (siehe auch:
http://www.luis.brandenburg.de). In die folgenden Tabellen sind diese Daten oder ggf. vorhandene neuere, von den
Ergebnissen des Landesamtes abweichende Daten einzutragen.

Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander geman § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

Loen [AB(A)] >55-60  |[>60-65 |[>65-70 [>70-75 |>75
Anzahl 997 206 114 18 0

Lurr [AB(A] > 4550 |>50-55 |>55-60 [>60-65 [>65-70 |>70
Anzahl 1985 408 129 44 3 0

ggof. weitere Erlauterungen:

2.1.2 Haupteisenbahnstrecken

Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie tber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und
Krankenhauser im kartierten Gebiet (wenn keine Anderung nétig, unveréndert aus Meldung der
Larmkartierung Gibernehmen)

Loen [AB(A)] 55 - 65 65- 75 ~75

Flache/km?

Wohnungen/Anzahl

Schulgebaude/Anzahl




Krankenhausgebaude/Anzahl

Kumulierte Angaben (ber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenh&user im kartierten Gebiet

Lpen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache/km® 0 0 0
Wohnungen/Anzahl 0 0 0
Schulgebaude/Anzahl 0 0 0
Krankenhausgeb&ude/Anzahl 0 0 0

ggf. weitere Erlauterungen: Es liegen noch keine Angaben vom Eisenbahnbundesamt vor, die Verlarmung durch
den mitten durch den Ort filhrenden Bahnverkehr ist jedoch sehr grof3.

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Larmkartierung durch das Eisenbahnbundesamt ermittelt
worden und in den Ubergebenen Larmkarten dargestellt (siehe auch: http://www.eba.de). In die folgenden Tabellen sind
diese Daten oder ggf. vorhandene neuere, von den Ergebnissen des Eisenbahnbundesamtes abweichende Daten
einzutragen.

Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander geman § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

Lpen [dB(A)] >55-60 >60-65 [>65-70 |>70-75 |[>75

Anzahl

LnighT [dB(A] > 45-50 >50-55 [>55-60 |[>60-65 [>65-70 |>70
Anzahl

ggof. weitere Erlauterungen:

2.1.3 GroBflughéfen

Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie tber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und
Krankenh&user im kartierten Gebiet (wenn keine Anderung nétig, unverandert aus Meldung der
Larmkartierung Gibernehmen)

Loen [AB(A)] 55 - 65 65- 75 ~75

Flache/km®
Wohnungen/Anzahl

Schulgebaude/Anzahl
Krankenhausgeb&ude/Anzahl

Kumulierte Angaben (ber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenh&user im kartierten Gebiet

Lpen [0B(A)] >55 >65 >75

Flache/km? 0 0 0

Wohnungen/Anzahl 0 0 0

Schulgebdude/Anzahl 0 0 0

Krankenhausgeb&ude/Anzahl 0 0 0

ggf. weitere Erlauterungen: Rangsdorf gilt aktuell als vom Flugléarm des Flughafens Berlin-Schonefeld nicht betroffen,
ab der Eréffnung des GrofBflughafens ist jedoch von einer tatséchlichen Larmbelastung
auszugehen.

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Larmkartierung durch das Landesamt fir Umwelt, Gesundheit
und Verbraucherschutz ermittelt worden und in den Ubergebenen Lé&rmkarten dargestellt (siehe auch:
http://www.luis.brandenburg.de). In die folgenden Tabellen sind diese Daten oder ggf. vorhandene neuere, von den
Ergebnissen des Landesamtes abweichende Daten einzutragen.

Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander geman § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

||_DEN [dB(A)] |>55—60 >60-65 [>65-70 [>70-75 [>75




|Anzah|

Lnight [AB(A]

> 45-50

>50-55

> 55-60

>60-65

>65-70

>70

Anzahl

ggof. weitere Erlauterungen:




2.2 Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

(Anhang V 1. (6) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Fir eine Bewertung der Larmsituation kdnnen die Angaben in den vorhandenen Regelwerken (siehe Ziffer 1.4)
herangezogen werden. Darlber hinaus sollen als Prifwerte Mittelungspegel in Héhe von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A)
nachts angewendet werden. Einer Uberschreitung dieser Werte sollte durch das Instrument der Larmaktionsplanung
entgegengewirkt werden. Belastungen durch mehrere Larmquellen sowie Prioritaten, die sich aus der Uberschreitung von
Grenz- oder Richtwerten ergeben sind zu beachten. Ein gesetzlicher Anspruch flir belastete Einwohner auf

Larmminderung allein aus der strategischen Larmkartierung entsteht jedoch nicht.
Die folgenden Tabellen werden mit den Daten aus Ziffer 2.1 automatisch ausgefllt.]

2.2.1 HauptverkehrsstraBen

Anzahl der Menschen,

die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB
die ganztagig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind :

die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60 dB(A)) ausgesetzt sind :
die ganztagig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind :

R

) ausgesetzt sind :
A)) ausgesetzt sind :

—_— =

die in der Nacht Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind :

2.2.2 Haupteisenbahnstrecken

Anzahl der Menschen,

die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB
die ganztagig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind :

die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60 dB(A)) ausgesetzt sind :
die ganztagig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind :

R

) ausgesetzt sind :
A)) ausgesetzt sind :

—_— =

die in der Nacht Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind :

2.2.3 GroBflughéafen

Anzahl der Menschen,

die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB
die ganztagig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind :

die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60 dB(A)) ausgesetzt sind :
die ganztagig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind :

R

) ausgesetzt sind :
A)) ausgesetzt sind :

—_— =

die in der Nacht Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind :

2.2.4 Gesamt

Anzahl der Menschen,

die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB
die ganztagig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind :

die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60 dB(A)) ausgesetzt sind :
die ganztagig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind :

R

) ausgesetzt sind :
A)) ausgesetzt sind :

—_— =

die in der Nacht Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind :

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

(Anhang V 1. (6) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Larmprobleme (insbesondere hohe und sehr hohe Belastungen i.S. von Ziffer 2.2) lassen sich als ortlich
abgrenzbare Bereiche unter Beriicksichtigung der Schutzwirdigkeit des Gebietes, der ermittelten Hohe der Belastung,
der Einwirkung durch mehrere Larmquellen und der Anzahl der Betroffenen identifizieren. Verbesserungsbediirftige
Situationen kénnen insbesondere bei Belastungen/Belastigungen i.S. von Ziffer 2.2 vorliegen. Die Bewertung soll die
besonderen Umsténde des Einzelfalls beriicksichtigen. Dabei sind alle relevanten Belange gegeneinander abzuwégen.

Die Angaben bitte kurz begriinden. Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfligen.]

Im Gebiet der Gemeinde bestehen Larmprobleme in folgenden Bereichen:

18

47

114

129

1203

2393

o|o|o|o|o|o

o|o|o|o|o|o

18

47

114

129

1203

2393

|Nr. |Bezeichnung (z.B. des StraBenabschnitts) Problem




noérdlicher Ortsbereich zwischen Friedensallee und|Verlarmung durch die A 10
GoethestraBe sowie Bereiche nérdlich der Kienitzer
StraBe

Kienitzer DorfstraBe, Klein Kienitz Verlarmung durch die A 10

Wohnbereiche Ortslage Rangsdorf beidseits der|Verlarmung  durch  Bahnverkehr, insbesondere  den
Bahn Giterverkehr

Berliner Chaussee nérdlich und stidlich der Verlarmung durch B 96 in der Ortslage
Larmschutzwand

DorfstraBe GroB Machnow Verlarmung durch B 96 in der Ortslage

Kienitzer StraBBe in Rangsdorf Belastung der Anlieger durch StraBenlarm

Nr.

Begriindung:

Die A 10 ist Tag und Nacht sehr stark befahren, dabei ist der Lkw-Anteil am Verkehrsaufkommen sehr hoch. Die
Autobahn liegt in Hauptwindrichtung zum Ort (NW). In Héhe von Rangsdorf gibt es keine Geschwindigkeits-
begrenzung auf der A10, so dass durch Pkw und Motorrader die Geschwindigkeit von 130 km/h, die der
Larmberechnung zugrundeliegt, oft deutlich berschritten wird. Damit ergibt sich ein durch L&rmspitzen
durchbrochener Dauerlarmpegel in den Wohnbereichen, die z.T. nur 300 m von der Autobahn entfernt beginnen,
der stark belastend ist. Die Gemeinde ist nicht StraBenbaulasttrager fiir die A 10. Die Gemeinde hat daher vom
Landesbetrieb  StraBenwesen L&rmminderungs- bzw. -schutzmaBnahmen gefordert. Der Landesbetrieb
StraBenwesen hat jedoch mitgeteilt, dass nach der RLS 90 als Berechnungsgrundlage fir die Larmbelastung keine
Veranlassung fir Larmminderungs- oder LarmschutzmaBnahmen an der A 10 besteht. Innerhalb des o.g. Bereich
sind die Grundstiicke an der Bahn zusétzlich direkt vom Bahnlarm (s. Punkt 3) betroffen.

s. Nr. 1, die Ortslage Klein Kienitz beginnt ca. 600 von der A 10 entfernt und ist ebenfalls stark vom Autobahnlarm
betroffen. (vgl. Nr. 1)

Die Bahnstrecke Berlin-Dresden ist stark durch Personen- und Guterverkehr frequentiert, wobei nachts vor allem
Guterverkehr unterwegs ist, von dem starke Larmemissionen ausgehen. Die Strecke fiihrt mitten durch die Ortslage
Rangsdorf, wobei diese im nérdlichen Ortsteil in einer Senke liegt. Die Larmbelastung durch den Bahnverkehr ist
entlang der Bahn, je nach Windrichtung auch weit in den Ort hinein, am Tag und in der Nacht sehr stark.
Baulasttrager ist die Deutsche Bahn AG. Forderungen nach L&rmschutzmaBnahmen wurden bisher als rechtlich
nicht erforderlich abgewiesen. Im Zuge des Ausbaues der Strecke Berlin-Dresden sollen nun in dem Teilabschnitt, in
dem ein Gleisausbau erfolgt, La&rmschutzwande errichtet und passive SchutzmaBnahmen (Larmschutzfenster)
finanziert werden. Der sidliche Teil der Ortslage Rangsdorf, in dem keine AusbaumaBnahmen erfolgen, erhalt
jedoch keine SchutzmaBnahmen und wird weiterhin verlarmt. Hier werden von der Gemeinde ebenfalls
SchutzmaBnahmen zur Minderung der Larmbelastung gefordert.

Auf der B 96 herrscht durchgéngig tags und nachts ein starkes Verkehrsaufkommen. Im Rahmen des vierspurigen
Ausbaues wurde von der Kreuzung zur Kienitzer StraBe bis hinter die Kreuzung zum Birkenweg eine
Larmschutzwand (ca. 785 m) errichtet. Fur die nicht von der Larmschutzwand geschitzten Grundstiicke entlang der
B 96 wurde eine starke Verlarmung kartiert. Hier wird vom Bund eine Verlangerung der Larmschutzwand zur
Reduzierung des Verkehrslarms gefordert.

Die B 96 verlauft mitten durch GroB Machnow. Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens am Tag und in der nacht;
ist trotz der Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h (im Schulbereich zeitweise 30 km/h) eine starke
Larmbelastung der an der StraBe liegenden Grundstiicke vorhanden. Eine im Bundesverkehrswegeplan
aufgenommene Ortsumgehung ist mit der Gemeinde bisher nicht abgestimmt und erscheint unrealistiasch. Die
Gemeinde Rangsdorf fordert hier kurzfristige SchutzmafBnahen fiir die betroffenen Blirger vom Bund.

Die Kienitzer StraBe ist eine HauptverkehrsstraBe von Rangsdorf. Rangsdorf hat nur 2 StraBen, die den Ort Uber die
B 96 anbinden, davon ist die Kienitzer StraBe der Hauptzubringer fiir den Verkehr nach und aus Rangsdorf. Die
Grundstiicke an der Kienitzer StraBe werden von diesem Verkehrslarm erfasst. Die Gemeinde ist
StraBenbaulasttrager und wird Rahmen des StraBenausbaues auch LarmminderungsmaBnahmen prifen und
umsetzen. Dies wird erst nach der Beendigung der BaumaBnahmen zur Bahnlbergangsbeseitigung erfolgen, da bis
dahin keine weitere Férdermittelvergabe erfolgen wird.

Im Gebiet der Gemeinde bestehen verbesserungsbediirftige Situationen in folgenden Bereichen:

Nr. |Bezeichnung (z.B. des StraBenabschnitts) Problem

1. [ndrdlicher Ortsbereich zwischen Friedensallee und|s.o.
GoethestraBBe

2 |Kienitzer DorfstraBe, Klein Kienitz S.0.

3 |Wohnbereiche Ortslage Rangsdorf an der Bahn S.0.

4  |Berliner Chaussee auBerhalb der Larmschutzwand, |s.o.
Meinhardtsweg an der B96

5 |DorfstraBe Grof3 Machnow S.0.

6 |Kienitzer StraBe in Rangsdorf S.0.

Nr. [Begriindung:

1. [Larmschutz gegen Autobahn - und Bahnlérm nétig

2. |Larmschutz gegen Autobahnlarm nétig

3. |L&rmschutz gegen Bahnlarm nétig

4 |Larmschutz gegen Verkehrslarm B 96 nétig




Larmschutz gegen Verkehrsldrm B 96 nétig

Larmschutz gegen Verkehrsléarm Kienitzer StraBe nétig




3. MaBnahmeplanung
3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung

(Anhang V 1. (8) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfligen. Wenn bislang keine MaBnahmen vorhanden sind, die Tabelle bitte
unausgefllt lassen. Die Spalte ""Datum/Zeitraum" soll die Umsetzung der jeweiligen MaBnahme beschreiben.]

Im Gebiet der Ggemeinde
sind bereits folgende MaBnahmen zur L&rmminderung umgesetzt:

Nr. [MaBnahme zur Larmminderung Datum/Zeitraum

1. |Ausbau Kienitzer DorfstraBBe in Klein Kienitz (Asphalt statt Pflaster) 2001

2. |Ausbau von AnliegerstraBen in GroB Machnow, (verbesserter Deckenaufbau der(1995-2002
Fahrbahn, z.T. Asphalt statt Pflaster, z.T. Aufpflasterungen zur|
Geschwindigkeitsbeschrankung

3 |Ausbau der GroBmachnower StraBBe in Rangsdorf als HaupterschlieBungsstraBe zur B 96{1999-2001
Richtung Stden (Asphalt statt Pflaster)

4 |Ausbau der DorfstraBBe (neben der B96) in Gro3 Machnow (Asphalt statt Pflaster) 2001-2004

Ausbau des Reihersteges zw. BergstraBe und Pramsdorfer Weg und Zeisigweges|2003-2004
(Reduzierung der Fahrbahnbreite, erstmaliger Deckenaufbau)

6 |Bau einer Larmschutzwand an der B 96 durch den Landesbetrieb StraBenwesen 2001-2008

Ausbau der Winterfeldallee in Rangsdorf (Reduzierung der Fahrbahnbreite, erstmaliger|2005
Deckenaufbau, gesonderter Gehweg)

8 |Ausbau der Walther-Rathenau-StraBe in Rangsdorf (verbesserter Deckenaufbau - Asphalt|2006
statt Beton)

9 |Ausbau der Clara-Zetkin-StraBe (Reduzierung der Fahrbahnbreite, teilweise erstmaliger|2007
Deckenaufbau, gesonderter Gehweg)

10 [Ausbau der Berliner Chaussee in Rangsdorf (AnliegerstraBe parallel zur B 96),/2008
Reduzierung der Fahrbahnbreitet, grundhafter, erstmaliger Deckenaufbau)

11 [Ausbau der Seebadallee in Rangsdorf (Verbesserung der Fahrbahndecke, z.T. Asphalt|2008/2009
statt Pflaster, beidseitiger Geh- Radweg, Reduzierung der Fahrbahnbreite) einschlieBlich
der Herstellung der Kreuzung zur GoethestraBe / kinftigen Bahnunterfiihrung als
Kreisverkehr

12 [Ausbau der Birkenallee in Rangsdorf (verbesserter Deckenaufbau- Asphalt statt|2009
schadhafter Beton, 30 km/h-Zone)

13 |[Ausbau des Grenzweges in Rangsdorf (grundhafter, erstmaliger Deckenaufbau - Asphalt|2010
statt Schotter)

14 |Ausbau der StraBe Am Stadtweg in Rangsdorf einschlieBlich der Herstellung der|2011
Kreuzung zur Kienitzer StraBBe als Kreisverkehr)

15 |[Ausbau der StraBe Falenflur / Pramsdorfer Weg (Verbesserung des Deckenaufbaues -|2012
Asphalt statt schadhafter Beton)

3.2 Bereits geplante MaBnahmen zur LaArmminderung
(Anhang V 1. (8) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Bei Bedarf bitte weitere Zellen einfigen. Wenn bislang keine MaBnahmen geplant waren, die Tabelle bitte
unausgefllt lassen. Die Spalte "Datum/Zeitraum" soll die geplante Umsetzung der jeweiligen MaBnahme beschreiben.]

Im Gebiet der Gemeinde
sind bereits folgende MaBnahmen zur Larmminderung geplant:

Nr. |MaBnahme zur L&rmminderung Datum/Zeitraum

1. |Bau einer Eisenbahnunterfiihrung als Ersatz des Bahniberganges zur Verstetigung des|2013-2015
Verkehrs (kein Halten an den Schranken, geradlinigere Verkehrsbeziehung zwischen den
Anschlissen an die GemeindestraBen, Verlagerung des Verkehrs), auf der Grundlage
einer Eisenbahnkreuzungsvereinbarung nach § 13 EKrG

2 |Ausbau der Gleisanlagen der DB im Bereich Rangsdorfs zur Ertlichtigung fir 200 km/h|2013-2015
und Errichtung von Larmschutzwénden an der Bahn und z.T. Durchflihrung passiver
LarmschutzmaBnahmen (Einbau von Larmschutzfenstern), wo aktiver Schutz nicht
mdoglich ist. Grundlage ist der Planfeststellungsbeschluf3 nach § 18 AEG vom 19.03.2013

3 |Ausbau des Bahnhofes Rangsdorf zur Verbesserung des SPNV-Angebotes auf der|2013-2015
Grundlage einer Eisenbahnkreuzungsvereinbarung nach § 13 EKrG

4 |Ausbau des Bahnhofsumfeldes Rangsdorf einschl. der Errichtung von Stellplatzen fir Pkw(2016
und Fahrréder durch die Gemeinde zur Steigerung der Attraktivitit des OPNV




5 |Ausbau der BergstraBe in Rangsdorf, gesondertem Geh-Radweg und verbessertem|ca. 2014
Deckenaufbau (Asphalt statt Kopfsteinpflaster)

6 |Ausbau des Reihersteges in Rangsdorf mit Reduzierung der Fahrbahnbreite,|ca. 2015
gesondertem Gehweg und erstmaligem Deckenaufbau

7 |Ausbau der Kienitzer StraBe mit Reduzierung der Fahrbahnbreite, gesondertem Geh-|ca. ab 2016
Radweg und verbessertem Deckenaufbau, Priifung konkreter LarmschutzmaBnahmen im
Rahmen der Planung

8 |Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Siid-Verbinder) zwischen Bahniibergang|ca. 2016

Rangsdorf und Bahnlibergang Pramsdorf parallel zur Bahn zur Verlagerung des Verkehrs
aus der Ortslage Rangsdorf (Seebadallee,"Klein-Venedig", Kienitzer StraBe) Uber GroB
Machnow, B-Plan in Aufstellung (Der B-Plan stockt wegen von Einwé@nden der Unteren
Naturschutzbehérde aufgrund von Habitatschutz fiir den Wachtelkénig und Ablehnung der
maoglichen SchutzmaBnahmen (Heckenpflanzung) durch die Untere
Denkmalschutzbehdrde (keine Hecken am Rand des Flugfeldes des ehemaligen
Flugplatzes Rangsdorf, stéren die "Erlebbarkeit" des Grasplatzes).

3.3 geplante MaBnahmen zur Larmminderung fiir die nachsten fiinf Jahre

(Anhang V 1. (9) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Hier sollten alle absehbaren L&rm mindernden MaBnahmen dargestellt werden, auch wenn sie z.B. durch
andere Trager geplant/realisiert werden (Benehmen bzw. Einvernehmen vorausgesetzt). Sofern von einer
MaBnahmenplanung nach der Bewertung der L&rmsituation abgesehen wird, weil keine L&rmprobleme oder
verbesserungsbedirftigen Situationen vorliegen oder offenkundig MaBnahmen zur Larmminderung aus Griinden der
VerhaltnisméaBigkeit nicht realisierbar sind, ist der Sachverhalt darzustellen und zu begriinden. Bei Bedarf bitte weitere
Zeilen einfligen.]

[Beispiele fir mégliche MaBnahmen:

verkehrslenkende MaBnahmen (Verstetigung des Verkehrs, Koordinierung von Lichtsignalanlagen, Entwicklung von
Verkehrsleitkonzepten, Verlagerung, Lenkung bzw. Beschrankung von (Lkw)Verkehren, Regelung des ruhenden
Verkehrs, Parkraumbewirtschaftung, Biindelung von Verkehren, (Nacht)Fahrverbote, Verlangsamung des Verkehrs -
Begrenzung der H6chstgeschwindigkeit

Verminderung des Kfz-Verkehrs (Aufwertung des FuB- und Radverkehrs, Aufwertung des OPNV, Vernetzung
verschiedener Verkehrsangebote

bauliche MaBnahmen (Unterhaltung oder Verbesserung des Fahrbahnbelages, Verringerung der Fahrbahnbreite,
Einengungen, Verkehrsinseln, Fahrradstreifen, L&rm mindernde StraBenraumgestaltung, Kreisverkehre, Neubau
ortsnaher UmfahrungsstraBen, Nutzung der abschirmenden Wirkung von Gebauden, Larmschutzwénde,
Larmschutzwalle, Larmschutzfenster u. —tlren)

Bauleitplanung  (VergréBerung von Abstdnden, Nutzung abschirmender Wirkungen, Ausweisung von
Abstandsflachen, Gliederung von Nutzungen, Vorgaben zur Gebdudenutzung, Nutzungsbeschrankungen,
Festlegung von flachenbezogenen Emissionswerten — Larmkontingentierung)]

Geplante MaBnahmen zur Larmminderung fir die ndchsten funf Jahre:

Nr.

MaBnahme zur LA&rmminderung

1.

Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Siid-Verbinder) )

2.

Ausbau der Kienitzer StraBe

3.

Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Sid-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefiihrt, da sonst nicht in Tab. 3.6.
Ubernommen)




ggf. weitere Erlauterungen: Einen gesonderten Aktionsplan kann die Gemeinde Rangsdorf nicht
aufstellen, da bezuglich der Hauptlarmquellen fir die Gemeinde, die
Autobahn A 10, die BundesstraBe B 96 und die Bahnstrecke Berlin-Dresden,
keine Handlungsféhigkeit der Gemeinde besteht. Trotz massiver
Beschwerden beim Landesbetrieb StraBenwesen sieht dieser aufgrund der
lediglich nach RLS 90 errechneten Larmbelastung, die nicht der Berechnung
nach VBUS und auch nicht der subjektiv empfundenen Belastung entspricht,
keine Notwendigkeit fir LArmminderungsmaBnahmen an der A 10 und der B
96. Alle von der Gemeinde geplanten und o.g. MaBnahmen betreffen daher
ausschlieBlich kommunale StraBenbaumaBnahmen, die nicht die kartierten
Hauptlarmquellen betreffen. Im Zuge des Ausbaues der Bahnstrecke Berlin-
Dresden sollen nun von der Deutschen Bahn auch aufgrund der jahrelangen
Verhandlungen der Gemeinde zur Bahniibergangsbeseitigung im Ort endlich
aktive und passive LarmschutzmaBnahmen an der Strecke realisiert werden.
Fir die kommunalen StraBenbaumaBnahmen erfolgt eine Berlcksichtigung
der Larmauswirkungen und Umsetzung von entsprechenden Minderungs-
oder SchutzmaBnahmen regular im Rahmen der Bauleit- oder
StraBenbauplanung. Unter 3.3. sind daher nur die MaBnahmen aus 3.2.
aufgeflihrt (es wird ja auch langfristig geplant) , die von der Gemeinde als
Baulasttrager durchgefiihrt werden.

3.4 geplante MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die nachsten flinf Jahre
(Anhang V 1. (9) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die Gemeinden sind aufgefordert, ruhige Gebiete im Sinne des § 47 d Abs. 2 BImSchG festzusetzen. Feste
Kriterien flir ruhige Gebiete gibt es bislang nicht. Ruhige Gebiete auf dem Land zeichnen sich durch Abwesenheit von
Larmquellen, wie Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm aus. Die Abwesenheit dieses Larms kann in der Regel
qualitativ festgestellt werden. Ruhige Gebiete auf dem Land sind nur in Bereichen zu suchen, die gemaf § 4 Abs. 4 der
34. BImSchV nicht zu kartieren sind. Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfligen. Weitere Hinweise auf den Internetseiten
des MUGV unter http://www.mugv.brandenburg.de/cms/detail.php/bb1.c.299516.de .

Als ruhige Gebiete, die gegen eine Zunahme des L&rms zu schiitzen sind, werden festgesetzt:

1. |Die Gemeinde kann keine ruhigen Gebiete, die gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen sind, festsetzen, da
alle Gemarkungsflachen mehr oder weniger durch StraBen-, Bahn- oder Fluglarm betroffen sind.

In weiteren Planungen, insbesondere der Bauleitplanung, werden diese Festlegungen einbezogen
und im Rahmen der Abwégung berlcksichtigt.

3.5 Langfristige Strategie zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen
sowie dem Schutz von ruhigen Gebieten (Anhang V 1. (10) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Inhalt einer langfristigen Strategie kann es sein, die Larmaktionsplanung als gesamtstadtische Aktionsplanung
in Verknlpfung mit der Verkehrsentwicklungsplanung, Bauleit- bzw. Stadtentwicklungsplanung und ggf.
Luftreinhalteplanung durchzufiihren und so Synergieeffekte zu nutzen. Ein integrierter Planungsansatz und der
wiederkehrende Charakter der Larmaktionsplanung (alle 5 Jahre) kann dazu genutzt werden, die unterschiedlichen
Uberarbeitungszyklen der Einzelplanungen zu synchronisieren und diese mit den terminlichen Vorgaben zur
Larmaktionsplanung abzugleichen. Geplante MaBnahmen kénnen schon jetzt zukiinftige Anforderungen berlicksichtigen,
um Widerspriiche mit Ergebnissen der Larmkartierung und Aktionsplanung 2017/18 zu vermeiden. Faktoren, wie
attraktive Lebensbedingungen durch ein ruhiges Wohnumfeld, ein stadtvertrdglich gestalteter Verkehr und eine
entwickelte Innenstadtfunktion, tragen zur allgemeinen Zufriedenheit der Birgerinnen und Birger mit den &rtlichen
Lebensumstanden bei und sollten bewusst als Standortfaktor entwickelt werden.

Die umfassende Nutzung zur Verfligung stehender Finanzierungsinstrumente und die Koordinierung von Aktivitaten
verschiedener MaBnahmetrager einschlieBlich der Initiierung privater Investitionen zur Umsetzung von Planungszielen
zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen kénnen weitere Bausteine einer langfristigen Strategie sein.]

Langfristige Strategie:

Die Gemeinde fordert weiterhin vom Landesbetrieb StraBenwesen die Durchfiihrung von Larmminderungs- und
LarmschutzmaBanahmen an den festgestellten Hauptldrmquellen fir den Ort, der A 10 und der B 96 (verbesserter
Deckenaufbau, Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich der Ortslagen auf der A10, Larmschutzwénde etc.). Die
Gemeinde wird weiterhin im Interesse des Larmschutzes fir alle Birger bei allen rdumlichen Planungen in lhrer
Planungshoheit und Zusténdigkeit (FNP, B-Pléne, ErschlieBungspléane) und den konkreten StraBenbaumaBnahmen
prifen, inwieweit LarmschutzmaBnahmen méglich sind (Verlagerung von Verkehr, Reduzierung von Fahrbahnbreiten,
Geschwindigkeitsreduzierungen) und diese umsetzen.

3.6 Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
(Anhang V 3. RL 2002/49/EG)




[Hinweis: Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfligen.]

Schatzwerte fir die Anzahl der vom Umgebungslarm entlasteten Personen

a) die ganztégig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind :

Nr. |Bezeichnung der MaBnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl
1. |0
Ausbau der Kienitzer StraBe 6
Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Siid-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefiihrt,|2
da sonst nicht in Tab. 3.6. Gibernommen)
0
b) die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind :
Nr. [Bezeichnung der MaBnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl
1. |0
2. |Ausbau der Kienitzer StraBe 24
3. [Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Std-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefiihrt,|7

da sonst nicht in Tab. 3.6. ibernommen)

0




c) die ganztagig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind :

Nr. [Bezeichnung der MaBnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl
1. |0
2. |Ausbau der Kienitzer StraBe 38
3. [Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Siid-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefihrt,{10
da sonst nicht in Tab. 3.6. Gibernommen)
4. |0
d) die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60dB(A)) ausgesetzt sind :
Nr. [Bezeichnung der MaBnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl
1. |0
2. |Ausbau der Kienitzer StraBe 43
Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Stid-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefiihrt,|11
da sonst nicht in Tab. 3.6. Gibernommen)
0
e) die ganztagig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A) ) ausgesetzt sind :
Nr. |Bezeichnung der MaBnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl
1. |0
2. |Ausbau der Kienitzer StraBe 317
3. [Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Stid-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefthrt,[79
da sonst nicht in Tab. 3.6. ibernommen)
0
f) die in der Nacht Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A) ausgesetzt sind :
Nr. |Bezeichnung der MaBnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl
1. |0
Ausbau der Kienitzer StraBe 632
Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Siid-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefiihrt,(158
da sonst nicht in Tab. 3.6. Gibernommen)
0
4. Formelle und finanzielle Informationen

4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Entspricht dem Datum der Beschlussfassung durch die Gemeinde.]

GVS am 25.06.2013

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Sofern terminliche Festlegungen (abweichend vom Ende der zweiten Stufe der L&rmaktionsplanung am
18.07.2018) zur Umsetzung einzelner MaBnahmen bestehen, sind diese darzustellen. Sofern der Abschluss zum Ende
der zweiten Stufe der Aktionsplanung vorgesehen ist, bitte die Tabelle unausgefllt lassen.]

Nr. [Bezeichnung der MaBnahme (aus Ziffer 3.3) Abschluss
1. |0

2. |Ausbau der Kienitzer StraBe ca. 2017

3. [Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Siid-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgeflhrt,[ca. 2018

da sonst nicht in Tab. 3.6. ibernommen)

0

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der 6ffentlichen Anhérung(en)

(Anhang V 1. (7) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Anzugeben sind Ort und Datum der Auslegung und der Birgerversammiung (&ffentliche Anh&rung). Protokolle
der entsprechenden Sitzung(en) sind fir spatere Auswertungen bereitzuhalten. Ein Hinweis auf eine Verdffentlichung im
Internet kann beigefligt werden.]

Nr.

Art der Mitwirkung Ort

Datum

1.

friihzeitige Beteilung durch 6ffentliche Auslegung
der Unterlagen des LUA zur Larmkartierung und
Aufforderung zur AuBerung zu Larmproblemen

Rathaus Rangsdorf, Seebadallee 30,
15834 Rangsdorf, Raum 2.02

29.04.-24.05.2013

offentliche  Auslegung des  Entwurfs  der
Berichterstattung Uber den Aktionsplan (2.Stufe)
der Gemeinde

Rathaus Rangsdorf, Seebadallee 30,
15834 Rangsdorf, Raum 2.02

22.05.-22.06.2013




|3. |Besch|uss der Gemeindevertretung | |25.06.201 3

ggf. weitere Erlauterungen Beigefligt sind Schreiben von Rangsdorfer Birgern (Schulz, Sippel, Wenger,
Schmorde) zur Larmproblematik in Rangsdorf




4.4 Bestimmungen zur Bewertung der Durchfithrung und der Ergebnisse des
Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Mustertext:]

Der Larmaktionsplan wird geman § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation,
ansonsten spéatestens nach finf Jahren UOberpriift und erforderlichenfalls Uberarbeitet. Erfahrungen und erreichte
Ergebnisse werden in diesem Zusammenhang ermittelt und ausgewertet.

[Hinweis: Konkrete Bewertungskriterien (z.B. Termine fiir Zwischenauswertungen, quantitative und qualitative Vorgaben,
Terminvorgaben usw.) sollten jeweils schon bei Aufstellung eines Larmaktionsplanes mit festgelegt werden (siehe Ziffer
4.2)]

Der L&rmaktionsplan wird geméan § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation,
ansonsten spéatestens nach finf Jahren Uberprift und erforderlichenfalls Uberarbeitet. Erfahrungen und erreichte
Ergebnisse werden in diesem Zusammenhang ermittelt und ausgewertet.

4.5 Kosten fir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans
(Anhang V 1. (11) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Soweit nur Schatzwerte fiir entstehende Kosten bekannt sind, genligt es, diese anzugeben.]

Kosten fiir die Aufstellung: 0 inTsd. €
Kosten fiir die Umsetzung: k.A. in Tsd. €

4.6 Weitere finanzielle Informationen (Anhang V 1. (11) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Fir geplante MaBnahmen sollten, soweit vorhanden, weitere finanzielle Informationen, wie einzusetzende
Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalysen und Kosten-Nutzen-Analysen dargestellt werden.

Aus den Zahlen der larmbetroffenen Einwohner (Lden) und dem Faktor aus den Hinweisen der Bund-L&nder-
Arbeitsgemeinschaft zur Larmkartierung (121. Sitzung, Tab. S. 15) ergeben sich fiir Rangsdorf als untere Abschétzung
ohne Bericksichtigung von Immobilienwertverlusten Larmschadenskosten in Héhe von insgersamt 120.103 €. Die
Kosten fiir die als La&rmminderungsmaBnahmen aufgefliihrten StraBenausbaumaBnahmen sind in der Summe derzeit
nicht zu schatzen, bereits der Bau der Eisenbahnunterfiihrung wird die Gemeinde mindestens 6,8 Mio € kosten, fiir den
StraBenausbau tragt die Gemeinde die Kosten gemaB Satzung, fiir ErschlieBungsmaBnahmen im AuBenbereich die
Gesamtkosten. Daher héngt die Realisierung auch von der Sicherung der Finanzierung der jeweiligen MaBnahme ab.

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

Ort Datum

Rangsdorf, den 25.06.2013 gez. Rocher




Berichterstattung liber den Larmaktionsplan (3. Stufe) der Gemeinde:

Rangsdorf

gemaB § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz — Zusammenfassung gemaB Anhang VI Nr. 2.8 der Richtlinie
2002/49/EG i.V.m. Anhang V dieser Richtlinie

Hinweis

1. Alilgemeines

1.1 Beschreibung der Umgebung und der Hauptlarmquellen, wie
HauptverkehrsstraBen, Haupteisenbahnstrecken und andere Larmquellen, die
zu beriicksichtigen sind (Anhang V 1. (1) RL 2002/49/EG)

Hinweis
Ergénzungen zur Beschreibung der Umgebung

Rangsdorf ist eine landliche Siedlungsgemeinde ca. 15 km stdlich von Berlin in der Metropolregion Berlin-Brandenburg (Berliner
Umland) und hat mit Stand November 2017 ca. 11.372 Einwohner.

Die Nahe zu Berlin (ca. 15 km) und die gute Erreichbarkeit ber die BundesstraBe B96, Uber den direkten Autobahnanschluss
A10 auf dem stdlichen Berliner Ring sowie zweimal pro Stunde mit der Regionalbahn ist fiir die Einwohner positiv und negativ
zugleich.

Viele Einwohner Rangsdorfs nutzen die guten verkehrlichen Verbindungen nach Berlin als Berufspendler oder zur Nutzung der
infrastrukturellen und kulturellen Angebote Berlins, gleichzeitig fihrt die Nahe dieser Verkehrswege zu einer Larmbelastung des
Ortes.

Am nérdlichen Rand der Gemarkung Rangsdorf, ca. 300 m entfernt vom Ortsrand, verlauft mit der BAB 10 als Bestandteil des
Transeuropaischen Netzes (TEN) und des Paneuropéischen Verkehrskorridors in Ost - West - Richtung eine der wichtigsten
Trassen im internationalen StraBenverkehr. Entsprechend hoch ist das Tag und Nacht durchgehende Verkehrsaufkommen durch
Pkw und Lkw.

Die Ortslage der Gemeinde Rangsdorf wird in Nord-Siid-Richtung geteilt von der Haupteisenbahnstrecke Berlin-Dresden, die
stark von Personen- und Guterverkehr frequentiert wird.

Die BundesstraBe 96 verlauft am &stlichen Rand der Ortslage Rangsdorfs, durchschneidet somit das Gemeindegebiet und teilt
dabei die Ortslage Gro3 Machnow.

Rangsdorf liegt etwa 7 km sidwestlich des Flughafens Berlin-Schonefeld und liegt im Bereich der An-und Abflugrouten der
Flughafens Berlin Schénefeld (s. Flugspuren fiir Ost- und Westwindlage 2015).

Mit Eréffnung des BER wird die ca. 1,8 km dichter an Rangsdorf liegende siidliche Start- und Landebahn eréffnet und der
Flugverkehr auf dem ,Singleflughafen” drastisch steigen.

Im Westen der Ortslage Rangsdorfs liegt der Rangsdorfer See, noérdlich verlauft die A 10 und sidlich liegen
Feuchtwiesenflachen. Daher hat der Ort keinen Uberértlichen Durchgangsverkehr. Es gibt 2 HauptverkehrsstraBen in Rangsdorf
(Kienitzer StraBe und GroBmachnower Alle bzw. StraBe), die den Ort an die B 96 anbinden. Uber diese StraBen verlauft der
gesamte Verkehr nach und aus Rangsdorf. Die Kienitzer Stra3e ist dabei mit ca. 10.000 Kfz pro Tag am starksten belastet.
Gewerbegebiete mit larmintensiven Gewerken gibt es in Rangsdorf in Nahe der Ortslagen kaum. Lediglich im Bereich der

Hauptlarmquellen

Hinweis

1. BAB 10

2. Bundesbahnstrecke Berlin-Dresden in der Ortslage
3. B96

4. Kiernitzer StraBe als GemeindestralBe

1.2 Fir die Aktionsplanung zustandige Behorde (Anhang V 1. (2) RL 2002/49/EG)

Hinweis

Name der Gemeinde Rangsdorf
Gemeindeschliissel 12072340
Postleitzahl 15834

Ort Rangsdorf

Stral3e Seebadallee
Nummer 30

Telefon 033708 / 23632
Fax 033708 / 23621
e-mail gemeindeverwaltung@gv-rangsdorf.de
Ansprechpartner/in Fr. Dr. Gossing
Internet www.rangsdorf.de

1.3 Rechtlicher Hintergrund (Anhang V 1. (3) RL 2002/49/EG)




Die Richtlinie 2002/49/EG des Européaischen Parlamentes und des Rates Ulber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 25.06.2002 /ABI. EG vom 18.07.2002 Nr. L 189 S. 12) ist mit den §§ 47 a bis f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie mit Erlass der Verordnung Uber die L&rmkartierung - 34. BImSchV in deutsches
Recht umgesetzt worden. GemanB § 47 d BImSchG stellen die gemaB § 47 e Abs. 1 BImSchG zusténdigen Gemeinden auf der
Grundlage der gemaB § 47 ¢ BImSchG ausgearbeiteten Larmkarten bis zum 18.07.2018 Larmaktionsplane auf, mit denen
Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden.

1.4 Geltende Grenzwerte (Anhang V 1. (4) RL 2002/49/EG)

Hinweis

Anwendungsbereich

Grenzwerte far die
Larmsanierung an
BundesfernstraBen in der
Baulast des Bundes

(abziglich 3 dB) 2

Richtwerte, bei deren
Uberschreitung straBen-
verkehrsrechtliche

Grenzwerte
Neubau

von

l(vorsorge)

far
und

den]Richtwerte fiir Anlagen]

die

wesentliche Anderung
StraBen-
Schienenwegen

und

im Sinne von § 3 Abs. 5
BImSchG deren|
Einhaltung sichergestellt

werden soll °

LarmschutzmaBnahmen

insbesondere in Betracht
Nutzung kommen?®

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A), (Lpen) [dB(A), dB(A), dB(A), dB(A), dB(A),

(Lnignt) (Lpen) (Lnignt) (Lpen) (Lnignt)

Krankenhauser, Schulen, Kurheime, 70 (71) 60 (60) 57 (58) 47 (47) 45 (46) 35 (35)
Altenheime ...
Reine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 50 (51) 35 (35)
Allgemeine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 55 (56) 40 (40)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 (73) 62 (62) 64 (65) 54 (54) 60 (61) 45 (45)
Urbane Gebiete 63 (64) 45(45)
Gewerbegebiete 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59) 65 (66) 50 (50)
Industriegebiete 70 (71) 70 (70)

Fir die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte geméan § 2 Abs. 2 des Gesetzes zum Schutz
gegen Fluglarm in der Fassung vom 31.10.2007 (BGBI. | Nr. 56 S. 2550) heranzuziehen.

FuBnoten

2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten
(Anhang V 1. (5) RL 2002/49/EG)

Hinweis

2.1.1 HauptverkehrsstraBen

Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
im kartierten Gebiet (wenn keine Anderung nétig, unveréndert aus Meldung der Larmkartierung ibernehmen)

Lpen [dB(A)] 55 - 65 65 - 75 >75
Flache/km? 5 1 0
Wohnungen/Anzahl 492 68 0
Schulgebaude/Anzahl 1 1 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

Kumulierte Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschéatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und
Krankenhduser im kartierten Gebiet

Lpen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache/km? 6 1 0
Wohnungen/Anzahl 560 68 0
Schulgebaude/Anzahl 2 1 0
Krankenhausgeb&ude/Anzahl 0 0 0




gof. weitere Erlduterungen:

Hinweis

Angaben (ber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der Isophonen-Bander

geman § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

Loen [AB(A)] ~55-60 >60-65 |>65-70 |>70-75 |>75

Anzahl 732 217 120 9 0

Laiorr [AB(A] > 4550  |>50-55 |>55-60 |>60-65 |>65-70 |>70
Anzahl 1729 341 159 23 0 0

Als Prifwert fir die Einschatzung von Larmproblemen und Larmauswirkungen
wird im Land Brandenburg die Beriicksichtigung der Mittelungspegel LDEN =
65 dB(A) und LNight = 55 dB(A) empfohlen.

gof. weitere Erlduterungen:

2.1.2 Haupteisenbahnstrecken

Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

im kartierten Gebiet (wenn keine Anderung nétig, unverandert aus Meldung der Larmkartierung ibernehmen)

Lpen [0B(A)] 55 - 65 65 - 75 >75
Flache/km® 2,31 0,54 0,14
Wohnungen/Anzahl 269 26 0
Schulgebaude/Anzahl 0 0 0
Krankenhausgebdude/Anzahl 0 0 0

Kumulierte Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschéatzte Zahl der Wohnungen,

Schulen und Krankenh&user im kartierten Gebiet

Lpen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache/km? 2,99 0,68 0,14
Wohnungen/Anzahl 295 26 0
Schulgebdude/Anzahl 0 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

|ggf. weitere Erlauterungen:

|http://laermkartierunq1 .eisenbahn-

Hinweis

Angaben Uber die geschéatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der Isophonen-

Bander geman § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

Loen [AB(A)] >55-60 >60-65  |>65-70  [>70-75 |>75

Anzahl 340 140 40 10 0

Lyiorr [B(A] > 4550  |>50-55  |>55-60 |>60-65 |>65-70  |>70
Anzahl 740 260 100 30 10 0

Als Prifwert fir die Einschatzung von Larmproblemen und Larmauswirkungen
wird im Land Brandenburg die Beriicksichtigung der Mittelungspegel LDEN =
65 dB(A) und LNight = 55 dB(A) empfohlen. Fir die Haupteisenbahnstrecken
der Eisenbahnen des Bundes erfolgte die Larmkartierung und die Aufstellung
eines bundesweiten Larmaktionsplans durch das Eisenbahn-Bundesamt.

gof. weitere Erlduterungen:

2.1.3 GroBflughéafen

Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
im kartierten Gebiet (wenn keine Anderung nétig, unveréndert aus Meldung der Larmkartierung ibernehmen)

Loen [dB(A)] 55 - 65 65 - 75 ~75

o
o

Flache/km? 0

Wohnungen/Anzahl 0 0 0




Schulgebaude/Anzahl

Krankenhausgebaude/Anzahl

Kumulierte Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschéatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und

Krankenhduser im kartierten Gebiet

Lpen [B(A)] >55 >65 >75

Flache/km? 0 0 0

Wohnungen/Anzahl 0 0 0

Schulgebdude/Anzahl 0 0 0

Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

ggf. weitere Erlauterungen: Es Dbestehen keine Larmauswirkungen durch kartierungspflichtige
GroBflughéafen.

Hinweis

Angaben (ber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der Isophonen-Bander

geman § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

Lpen [dB(A)] >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 |>75
Anzahl 0 0 0 0 0
LnighT [dB(A] > 45-50 >50-55 >55-60 |[>60-65 [>65-70 >70
Anzahl 0 0 0 0 0 0
ggof. weitere Erlauterungen: Es bestehen keine Larmauswirkungen durch kartierungspflichtige
GroBflughéafen.
2.2 Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind
(Anhang V 1. (6) RL 2002/49/EG)
Hinweis

HauptverkehrsstraBen; Haupteisenbahnstrecken, GroBflughéafen

Anzahl der Menschen, die ganzjahrig ausgesetzt sind: StraBen |Eisen- GrofBflug- |gesamt
bahn hafen

sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) 9 10 0 19

in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) 23 40 0 63

hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) 120 40 0 160

in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60 dB(A)) 159 100 0 259

Belastungen/Belastigungen (>55 - 65 dB(A)) 949 480 0 1429

in der Nacht Belastungen/Belastigungen (>45 - 55 dB(A)) 2070 1000 0 3070

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

(Anhang V 1. (6) RL 2002/49/EG)

Hinweis

Im Gebiet der Gemeinde bestehen Larmprobleme in folgenden Bereichen:

Nr. Bezeichnung (z.B. des StraBenabschnitts) Problem
1. noérdl.  Ortsbereich zw. Friedensallee  und|L&rmbelastung durch Autobahnverkehr A10
GoethestraBe sowie Bereiche nérdl. der Kienitzer
StraBe, Kienitzer DorfstraBe
2. Ortslage Rangsdorf, vor allem sidlich des|Larmbelastung durch Schienenverkehr
Bahnhofes
3. Ortslagen Rangsdorf und GroB Machnow entlang|Larmbelastung durch Verkehr auf der B96, verstarkt durch
der B 96 Siedlungs- und Gewerbeentwicklung in Zossen
4. Kienitzer StraBe (GemeindestraBe) Larmbelastung durch Ortsverkehr
Nr. Begrindung:




1. Die A10 als Bestandteil des Transeuropaischen Netzes (TEN) und des Paneuropaischen Verkehrskorridors in Ost -
West - Richtung ist Tag und Nacht sehr stark befahren, der Lkw-Anteil am Verkehrsaufkommen ist dabei sehr hoch.
Die A 10 liegt in Hauptwindrichtung (NW) zu den Ortslagen Rangsdorf und Klein Kienitz. Es gibt keine
Geschwindigkeitsbegrenzung, so dass die 130 km/h, die der Larmberechnung zugrundeliegen, oft deutlich
Uberschritten werden. Damit ergibt sich ein durch Larmspitzen durchbrochener hoher Dauerldarmpegel in den
Wohnbereichen, die z.T. nur 300 m von der A10 entfernt liegen. In Rangsdorf sind nach der Larmkartierung zum
LAP die Auslésewerte in Teilbereichen Uberschritten. Nach der RLS 90 als verbindlicher Berechnungsgrundlage
besteht fiir den Baulastirdger jedoch keine Notwendigkeit fir LArmminderungsmafBnahmen.

2. Die durch die Ortslage verlaufende Bahnstrecke Berlin-Dresden ist stark durch Personen- und Guterverkehr
frequentiert, von dem starke L&rmbelastungen fir die Anwohner ausgehen. Im Zuge des bisherigen
Streckenausbaues wurden entsprechend der Planfeststellung im nérdlichen Ortsbereich zwischen Friedensallee und
Seebadallee bzw. Ladestr. 3 und der Wohnbebauung am Falkenflur eine Larmschutzwand errichtet, die die
Belastung fur die Anwohner in diesem Bereich verringert. In den Bereichen auBerhalb der LaArmschutzwand besteht
nach der Larmkartierung des EBA eine Larmbetroffenheit von Anwohnern sowohl am Tag als auch in der Nacht. Hier
sind weitere SchutzmaBnahmen durch die Deutsche Bahn als Baulasttrager erforderlich.

3. Auf der B 96, die an der dstlichen Grenze der Ortslage Rangsdorf und direkt durch die Ortslage Gro3 Machnow
verlauft, herrscht Tag und Nacht ein starkes Verkehrsaufkommen, verstarkt durch die zunehmende Siedlungs- und
Gewerbeentwicklung im Raum Zossen. In einem Teilbereich in Rangsdorf besteht eine Larmschutzwand, die die
Belastung der Anwohner senkt. Fir die Grundstiicke auBerhalb des Wirkungsbereiches der Larmschutzwand
besteht nach der Kartierung zum LAP eine starke Betroffenheit. Hier sind zum Schutz der Anwohner MaBnahmen
durch den Landesbetrieb StraBenwesen als Baulasttrager erforderlich.

4. Die Kienitzer StraBe ist die HauptverkehrsstraBe Rangsdorfs mit dem starksten Verkehrsaufkommen. Sie ist eine
von 3 StraBen, die den Ort erschlieBen. Die Grundstiicke an der Kienitzer StraBe sind nach der Kartierung zum LAP
vom Verkehrslarm betroffen, die Auslésewerte werden Uberschritten. Die Gemeinde als Baulasttrager wird im
Rahmen eines StraBenausbaues LarmminderungsmaBnahmen prifen und durchfiihren Die Planung fir den ersten
Abschnitt liegt vor, kann jedoch aufgrund fehlender finanzieller Mittel aktuell nicht umgesetzt werden.

Im Gebiet der Gemeinde bestehen verbesserungsbediirftige Situationen in folgenden Bereichen:

Nr. Bezeichnung (z.B. des StraBenabschnitts) Problem

1. nordl.  Ortsbereich zw. Friedensallee und|s.o.
GoethestraBe sowie Bereiche nordl. der Kienitzer
StraBBe, Kienitzer DorfstraBBe

2. Ortslage Rangsdorf, vor allem sidlich des|s.o.
Bahnhofes

3. Ortslagen Rangsdorf zund Gro3 Machnow entlang|s.o.
der B 96

4. Kienitzer StraBe (Gemeindestral3e) S.0.

Nr. Begrundung:

1 Schutz vor Autobahnlarm erforderlich

2 Schutz vor Verlarmung durch Bahnverkehr erforderlich

3. Schutz vor Verkehrslarm von der B96 erforderlich, vor allem in Gro3 Machnow

4. Schutz vor Verkehrslarm der Kienitzer StraBer erforderlich

3. MaBnahmeplanung

3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Lirmminderung

(Anhang V 1. (8) RL 2002/49/EG)
Hinweis
Im Gebiet der Gemeinde
sind bereits folgende MaBnahmen zur LArmminderung umgesetzt:

Nr. MaBnahme zur LA&rmminderung Datum/Zeitraum
1. Bau einer Larmschutzwand an der B 96 durch den Landesbetrieb StraBenwesen 2001-2008
2 Ausbau der StraBe Am Stadtweg in Rangsdorf einschlieBlich der Herstellung der{2011
Kreuzung zur Kienitzer StraBBe als Kreisverkehr)
3. StraBenunterfihrung Kienitzer StraBe mit Anlegung von Geh- und Radwegen und|2013-2015
Beseitigung Bahniibergang
4. Bau einer Larmschutzwand an der Bahnlinie entsprechend dem|2017
Planfeststellungsbeschluss im nérdlichen Ortsbereich zwischen Friedensallee und
Seebadallee (westlich) bzw. LadestraBe 3 und der Wohnbebauung am Falkenflur

3.2 Bereits geplante MaBnahmen zur Laérmminderung
(Anhang V 1. (8) RL 2002/49/EG)




Hinweis

Im Gebiet der Gemeinde
sind bereits folgende MaBnahmen zur LArmminderung geplant:

Nr.

MaBnahme zur LArmminderung

Datum/Zeitraum

1.

Ausbau des Bahnhofsumfeldes Rangsdorf einschl. der Errichtung von Stellplatzen fir Pkw
und Fahrréder durch die Gemeinde zur Steigerung der Attraktivitdt des OPNV

ab 2018 in Abhangigkeit
von der Mittelbereit-
stellung

Ausbau der Kienitzer StraBe mit Reduzierung der Fahrbahnbreite, gesondertem Geh-
Radweg und verbessertem Deckenaufbau, Prifung konkreter LarmschutzmaBnahmen im
Rahmen der Planung

ab 2019 in Abhangigkeit
von der Mittelbereit-
stellung

Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Sid-Verbinder) zwischen Bahniibergang
Rangsdorf und Bahniibergang Pramsdorf parallel zur Bahn zur Verlagerung des Verkehrs
aus der Ortslage Rangsdorf (Seebadallee,"Klein-Venedig", Kienitzer StraBe) Uber GrofB3
Machnow gemaB Bebauungsplan

ab 2020 in Abhangigkeit
vom Flachenerwerb und
der Mittelbereitstellung

weiterer Ausbau der Gleisanlagen der DB im Bereich Rangsdorfs siidlich der Seebadallee
zur Ertlchtigung fiir 200 km/h einschlieBlich der erforderlichen LarmschutzmaBnahmen
(z.B.Larmschutzwande), Planfeststellung ist in Vorbereitung

ab 2021 in Abhangigkeit
vom Planfeststellungs-
beschluss

Umsetzung des beschlossenen Radwegekonzeptes der Gemeinde zur Minimierung des
MIV

ab 2019 in Abhangigkeit
von der
Mittelbereitstellung

3.3 geplante MaBnahmen zur Larmminderung fiir die nachsten fiinf Jahre
(Anhang V 1. (9) RL 2002/49/EG)

Hinweis

Beispiele

Geplante MaBnahmen zur LA&rmminderung flr die néchsten finf Jahre:

Nr. MaBnahme zur LArmminderung

1. Ausbau des Bahnhofsumfeldes Rangsdorf zur Steigerung der Atiraktivitit des OPNV

2. Ausbau der Kienitzer StraBe

3. Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Sid-Verbinder) zwischen Bahnibergang Rangsdorf und Bahniibergang
4. Weiterer Ausbau der Gleisanlagen der DB im Bereich Rangsdorfs sudlich der Seebadallee zur Ertlichtigung fir 200

km/h mit LArmschutzwanden

gof. weitere Erlduterungen:

Umsetzung abh&ngig von der Mittelbereitstellung im

Gemeindehaushalt

3.4 geplante MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die nadchsten flinf Jahre
(Anhang V 1. (9) RL 2002/49/EG)

Hinweis

Als ruhige Gebiete, die gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen sind, werden festgesetzt:

1.

Es wurden keine ruhigen Gebiete festgesetzt, zumal in der gesamten Gemeinde bereits eine deutliche
Larmbelastung besteht (vgl. Kartierung des Gesamtlarms im Rahmenplan zur Larmaktionsplanung im Umfeld des

Flughafens Berlin-Brandenburg Teil 2)

2.

3.

4.

In weiteren Planungen, insbesondere der Bauleitplanung, werden diese Festlegungen einbezogen und im Rahmen
der Abwagung berticksichtigt.

3.5 Langfristige Strategie zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen
sowie dem Schutz von ruhigen Gebieten (Anhang V 1. (10) RL 2002/49/EG)

Hinweis

Langfristige Strategie:

RegelmaBige Uberprifung der Umgebungslarmsituation und Wiederholung der Larmaktionsplanung gemas den Vorgaben der
RL 2002/49/EG (§ 47c, d BImSchG), Berlicksichtigung von La&rmvermeidungs- oder MinderungsmaBnahmen bei den
StraBenbauvorhaben und in der Bauleitplanung der Gemeinde sowie bei Freizeit- und Tourismuskonzepten, Férderung des
OPNV und des Radverkehrs, Verweis auf die Larmschutzbelange der Gemeinde im Rahmen iibergeordneter Planungen und
Planungen anderer Baulasttrager (z.B. Bahn)




3.6 Schat

zwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

(Anhang V 3. RL 2002/49/EG)

Hinweis

Schatzwerte fir die Anzahl der vom Umgebungslarm entlasteten Personen (von den in 2.1.1 und 2.1.2. Erfassten)

a) die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind :

Nr. Bezeichnung der MaBnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl

1. Ausbau des Bahnhofsumfeldes Rangsdorf zur Steigerung der Attraktivitat des OPNV 4

2. Ausbau der Kienitzer StraBe 4

3. Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Sid-Verbinder) zwischen Bahnibergang|4
Rangsdorf und Bahniibergang Pramsdorf

4. Weiterer Ausbau der Gleisanlagen der DB im Bereich Rangsdorfs stidlich der Seebadallee|5
zur Ertlichtigung fir 200 km/h

b) die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind :

Nr. Bezeichnung der MaBnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl

1. Ausbau des Bahnhofsumfeldes Rangsdorf zur Steigerung der Attraktivitat des OPNV 11

2. Ausbau der Kienitzer StraBe 11

3 Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Siid-Verbinder) zwischen Bahnibergang|i1
Rangsdorf und Bahniibergang Pramsdorf

4. Weiterer Ausbau der Gleisanlagen der DB im Bereich Rangsdorfs stdlich der Seebadallee|20

zur Ertlchtigung far 200 km/h

c) die ganztagig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind :

Nr. Bezeichnung der MaBnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl

1. Ausbau des Bahnhofsumfeldes Rangsdorf zur Steigerung der Attraktivitdt des OPNV 60

2. Ausbau der Kienitzer StraBe 60

3. Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Sid-Verbinder) zwischen Bahniibergang|60
Rangsdorf und Bahniibergang Pramsdorf

4. Weiterer Ausbau der Gleisanlagen der DB im Bereich Rangsdorfs sudlich der Seebadallee|20
zur Ertlichtigung fir 200 km/h

d) die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60dB(A)) ausgesetzt sind :

Nr. Bezeichnung der MaBnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl

1. Ausbau des Bahnhofsumfeldes Rangsdorf zur Steigerung der Attraktivitdt des OPNV 80

2. Ausbau der Kienitzer StraBe 80

3. Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Sid-Verbinder) zwischen Bahnibergang|80
Rangsdorf und Bahniibergang Pramsdorf

4. Weiterer Ausbau der Gleisanlagen der DB im Bereich Rangsdorfs stidlich der Seebadallee|50
zur Ertlchtigung far 200 km/h

e) die ganztagig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A) ) ausgesetzt sind :

Nr. Bezeichnung der MaBnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl

1. Ausbau des Bahnhofsumfeldes Rangsdorf zur Steigerung der Attraktivitdt des OPNV 470

2. Ausbau der Kienitzer StraBe 470

3. Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Siid-Verbinder) zwischen Bahniibergang|470
Rangsdorf und Bahniibergang Pramsdorf

4. Weiterer Ausbau der Gleisanlagen der DB im Bereich Rangsdorfs stidlich der Seebadallee|240

zur Ertlichtigung far 200 km/h

f) die in der Nacht Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A) ausgesetzt sind :

Nr. Bezeichnung der MaBnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl

1. Ausbau des Bahnhofsumfeldes Rangsdorf zur Steigerung der Atiraktivitit des OPNV 1035

2 Ausbau der Kienitzer StralBe 1035

3 Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Siid-Verbinder) zwischen Bahniibergang|1035
Rangsdorf und Bahniibergang Pramsdorf

4. Weiterer Ausbau der Gleisanlagen der DB im Bereich Rangsdorfs stidlich der Seebadallee|500
zur Ertlchtigung far 200 km/h

4. Formelle und finanzielle Informationen

4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

Hinweis




Der Larmaktionsplan der Gemeinde wurde
am 25.02.2016 in offentlicher Sitzung der
Gemeindevertretung beschlossen, die 1.
Aktualisierung erfolgt im Rahmen der 3. Stufe
der Larmaktionsplanung, der Beschluss ist flr

den 06.09.2018 vorgesehen.

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

Hinweis
Nr. Bezeichnung der MaBnahme (aus Ziffer 3.3) Abschluss
1. Ausbau des Bahnhofsumfeldes Rangsdorf zur Steigerung der Attraktivitdt des OPNV in Abh. von Finanzierung
2. Ausbau der Kienitzer StraBe in Abh. von Finanzierung
3. Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Siid-Verbinder) zwischen Bahniibergang|in Abh. von Finanzierung
Rangsdorf und Bahniibergang Pramsdorf
4. weiterer Ausbau der Gleisanlagen der DB im Bereich Rangsdorfs slidlich der Seebadallee|2025
zur Ertlchtigung far 200 km/h

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der 6ffentlichen Anhérung(en)
(Anhang V 1. (7) RL 2002/49/EG)

Hinweis
Nr. Art der Mitwirkung Ort Datum

1. Information Uber die Kartierungsergebnisse und die|MLUL-Internetseiten, Presse und|ab dem 30.06.2007

Mitwirkungsmadglichkeit bei der Larmaktionsplanung [Informationsveranstaltung(en) im
MLUL in Potsdam

2. Einwohnerversammlung zur La&rmaktionsplanung  |Gemeindeverwaltung Rangsdorf am 25.02.2008

3. offentliche Beratungen zur Larmaktionsplanung 1.|Gutshaus GroB Machnow bzw.|am 16.06.2008,
Stufe im Ortsbeirat GroB Machnow (OB), im|Gemeindeverwaltung Rangsdorf, 17.06.2008 bzw.
Gemeindeentwicklungsausschuss (BA) und 10.07.2008
Beschlussfassung in der Gemeindevertretung (GV)

4. Offentliche Beratungen zur L&rmaktionsplanung 2.|Gutshaus GroB Machnow bzw.[OB am 18.03. und
Stufe im OB GroB Machnow, im BA und|Rathaus Rangsdorf 10.06.2013, BA am
Beschlussfassung in der GV 19.03. und 11.06.2013,

GV am 18.04. und
25.06.2013

B Offentliche Beratungen zur Aufstellung des|Gutshaus GroB Machnow bzw.[OB am 15.06.15 und
Larmaktionsplanes im OB GroB Machnow, im BA|Rathaus Rangsdorf 25.01.16, BA am
und in der GV 16.06.15, 26.01.16 und

08.03.16, und GV am
09.07.15 und 25.02.16

6. Einwohnerversammlung zur Larmaktionsplanung  |Rathaus Rangsdorf 05.01.2016

7. offentliche Beratungen zur Fortfihrung des LAP im|Gutshaus GroB Machnow bzw.[BA am 31.05.2016, GV
BA und in der GV Rathaus Rangsdorf am 30.06.2016

8. Offentliche Beratung zum LAP des EBA und zu|Rathaus Rangsdorf GV am 08.03.2018
einer Stellungnahme in der GV

9. Offentliche  Beratung zum Entwurf der 1.|Rathaus Rangsdorf OB am 19.03.2018, BA
Aktualisierung des LAP und zur o&ffentlichen am 20.03.2018, GV am
Auslage 19.04.2018

10. Einwohnerversammlung Rathaus Rangsdorf 29.05.2018

12. Offentliche Auslegung Rathaus Rangsdorf, Einstellung der|vom 07.05.2018 =

Unterlagen auf der Internetseite der|12.06.2018
Gemeinde Rangsdorf
(www.rangsdorf.de<Politik<Blrgerbet
eiligung<L&rmaktionsplanung

13. offentliche Beratung zur 1. Aktualisierung des LAP |Rathaus Rangsdorf OB 20.08.2018, BA

21.08.2018, GV
06.09.2018

[gaf. weitere Erlauterungen |

4.4 Bestimmungen zur Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des
Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)




Hinweis

Der Larmaktionsplan wird gemaB § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten
spatestens nach finf Jahren Uberprift und erforderlichenfalls Uberarbeitet. Erfahrungen und erreichte Ergebnisse werden in
diesem Zusammenhang ermittelt und ausgewertet.

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans
(Anhang V 1. (11) RL 2002/49/EG)

Hinweis
Kosten fur die Aufstellung: 0 in Tsd. €
Kosten fir die Umsetzung: 11.151 in Tsd. €

4.6 Weitere finanzielle Informationen (Anhang V 1. (11) RL 2002/49/EG)

Hinweis

Die Mittel zur Umsetzung der unter 3.3.genannten MaBnahmen sind derzeit nicht im Haushalt der Gemeinde Rangsdorf
abgesichert, Férdermittelantrdge wurden / werden gestellt. Die Entlastung der Anwohner ist im Vergleich mit dem
Kostenaufwand relativ gering, da die MaBnahmen nicht vorrangig zum Larmschutz durchgefiihrt werden. Geht man von den
Schéatzungen zur Reduzierung der Betroffenheit der Anwohner fir die geplanten MaBnahmen in Rangsdorf gem. Punkt 3.6., so
lassen sich die Verbesserungen durch Multiplikation der entlasteten Personen mit den L&rmschadenskosten wie folgt
quantifizieren. Bei StraBenbaumaBnahmen ergibt sich dann durch die geplanten MaBnahmen eine Reduzierung der
theoretischen Larmschadens- bzw. Gesundheitskosten um 56.468 € (StraBenbau) bzw. 39.285 € (Schienenverkehr) .Dabei ist zu
berlcksichtigen, dass die Zahl der Personen, fiir die eine Entlastung durch die StraBenbaumaBnahmen geschétzt wird, nicht zu
summieren ist, da es sich im Wesentlichen um die gleichen Personen handelt.

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet
www.rangsdorf.de < Verwaltung < Konzeptionen < Larmaktionsplan vom 25.02.2016

Ort Datum
Rangsdorf 16.07.2018




RA Karsten Sommer * Grolmanstr.39 * 10623 Berlin

At fe

Karsten Sommer
Rechtsanwalt und
Fachanwalt fiir Verwaltungsrecht

Grolmanstral3e 39
10623 Berlin

Tel: 030/28 0095 -0
Fax: 030/28 00 95 15
Funk: 0173/20 31 865

mail@kanzleisommer.de
www.kanzleisommer.de

- Kurzfassung -

Erarbeitung und modellhafte Anwendung von Praxisempfehlungen zur Unterstiitzung

der Kommunen bei der Aufstellung und Umsetzung von Lirmaktionsplinen in Bezug

auf die Auswahl, Abstimmung und Begriindung straflenverkehrsrechtlicher Malinah-
' men

Rechtliche Bewertung

In der aktuellen 3. Stufe der Larmaktionsplanung miissen (Verpflichtung aus § 47d BIm-
SchG) die Kommunen bis zum 18.07.2018 Larmaktionspldne erneut aufstellen bzw. beste-
hende Larmaktionspléne aktualisieren sowie anschlieBend entsprechende Maflnahmen umset-
zen. Das Ministerium fiir Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft des Landes
Brandenburg (MLUL) beabsichtigt, Kommunen bei der Planaufstellung mit Praxisempfeh-
lungen zu unterstiitzen, die Planung und Umsetzung von larmmindernden Verkehrsbeschrén-
kungen in Kooperation mit den StraBenverkehrsbehorden erleichtern. In einem ersten Schritt
erfolgt eine rechtliche Bewertung mit dem MLUL abgestimmter zentraler Fragen der Lirmak-
tionsplanung im Zusammenhang mit straBenverkehrsrechtlichen Mafinahmen.

Die Regelungen der Umgebungslérmrichtlinie der EU und des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes zur Aufstellung von Larmaktionspldnen enthalten kaum verbindli-
che Vorgaben. Angesichts fehlender Verfahrensvorgaben ist die Ausgestaltung des Planauf-
stellungsverfahrens in Anlehnung an die Verfahrensvorschriften des Baugesetzbuches, die §§
3 ff. BauGB, planungsrechtlich naheliegend. Daneben treten die einschldgigen kommunal-
rechtlichen Regelungen, die fiir Verfahren der Kommunen ohnehin gelten. Unter Beachtung
der in der EU, auf Bundes- und Landesebene bestehenden Regelungen werden folgende Eck-
punkte empfohlen fiir die Aufstellung von Lirmaktionsplénen unter besonderer Beriick-
sichtigung von Verkehrsbeschrankungen (straBenverkehrsrechtliche Anordnungen auf Grund-
lage von § 45 StVO) als regelméBig festgesetzte Larmminderungsmafinahmen:

W:\Projekt\M\17-059 MLUL Bbg\17-059-04_rechtliche Bewertung_Kurzfassung.doc



Eckpunkte fiir die Aufstellung von Lirmaktionsplinen

- Aufstellungsbeschluss der Gemeindevertretung bei Erreichen der Lérmwerte nach der
Strategie der Lirmaktionsplanung im Land Brandenburg (Stand: 27.03.2017), Lpen 55 dB(A)
| und Laigur 50 dB(A) oder den niedrigeren Werten von Umweltbundesamt und WHO, 50/40
dB(A) tags/nachts. Jedenfalls fiir die Ermittlung ruhiger Gebiete miissen deutlich niedrigere
Werte angesetzt werden. '

- Friihzeitige Mitwirkung der Offentlichkeit und der fiir Immissionsschutz (MLUL) und fiir
Verkehr (MIL) zustindigen Landesministerien sowie der potentiell umsetzenden Behorden,
wie (untere) StraBenverkehrsbehérde zu Vor-Entwurf bzw. Skizze, die eine Analyse der
Lirmbelastungen, einschliefilich der Gesamtlarmbelastung enthalten und die vier Zielsetzun-
gen der Larmaktionsplanung (Gesundheitsschutz durch Larmbekédmpfung, Minderung uner-
wiinschten Lirms unterhalb der Gesundheitsgefihrdung, Gesamtlirmbetrachtung im Plange-
biet, Erhalt ruhiger Gebiete) beachten mit aktiver Informationspolitik, éffentlichen Dis-
kussionen etc.

- Erarbeiten eines ersten Lirmaktionsplan-Entwurfs unter Einbeziehung der Ergebnisse
der frithzeitigen Mitwirkung, unter vollstindiger Priifung der fachrechtlichen Voraussetzun-
gen (§ 45 StVO fur Verkehrsbeschrankungen) sowie in Abstimmung mit der kommunalen
Bauleitplanung, der kommunalen Verkehrsplanung und ggf. der Luftreinhalteplanung.

- Offentlichkeits- und Behordenbeteiligung zum ersten Entwurf, bes. MLUL und MIL
sowie flir eine Umsetzung zustidndige Stellen mit der Aufforderung zur abschlieenden fach-
lichen Priifung sowie an das MIL zur Erteilung des Einvernehmens soweit erforderlich.

- Priifung, Abwigung und Entscheidung iiber alle immissionsschutzrechtlich und fach-
rechtlich relevanten Aspekte, insbesondere abschlieende Ermessensentscheidung iiber Ver-
kehrsbeschriankungen aus Larmschutzgriinden nach immissionsschutzrechtlichen (Larmwerte,
Prioritdten, keine unzumutbaren Belastungen an anderer Stelle) und straBenverkehrsrechtli-
chen (Verkehrssicherheit, Verkehrsfunktion etc.) Kriterien. Verkehrsbeschrénkungen miissen
inhaltlich (Tempo 30, Lkw-Durchfahrtverbot, etc.) und ortlich (auf StraBBe X von Stralle Y bis
StraBBe Z) hinreichend bestimmt sein. Evtl. Ausnahmen miissen ebenfalls hinreichend be-
stimmt sein.

- Evtl. Anderungen des Planentwurfs mit erneuter Mitwirkung von Offentlichkeit und
MLUL, MIL und fiir die Umsetzung zustdndiger Stellen mit der Aufforderung zur abschlie-
Benden fachlichen Priifung sowie an das MIL zur Erteilung des Einvernehmens soweit erfor-
derlich.

- Evtl. erneute Priifung, Abwiigung und Entscheidung iiber Anderung unter Einbeziehung
der Ergebnisse der Mitwirkung.




- Entscheidung der Gemeindevertretung iiber den Larmaktionsplan.

- Ortsiibliche Bekanntmachung des Lirmaktionsplans.

- Umsetzung des»Lﬁrmaktionsplans: Antrag der Gemeinde an die Straenverkehrsbehorde,
die den ,,Umsetzungsbefehl des § 47 Abs. 6 BImSchG zu beachten, eine festgesetzte Ver-
kehrsbeschrénkung also anzuordnen, hat. :

- Uberpriifung und Berichterstattung

Die Larmminderungsplanung ist eine komplexe Planung, die hohe Anforderungen an die pla-
nende Kommune stellt. Fiir die Festlegung von Stralenverkehrsbeschrinkungen in Lirmakti-
onsplénen als in besonderem MaBle wirksame und kurzfristig wie auch kostengiinstig umzu-
setzende MaB3nahme gilt allgemein u.a.,

- dass mit § 45 StVO eine Rechtsgrundlage zur Verfiigung steht, die umfassend alle
bekannten Mafinahmen der StraBenverkehrsbeschrinkung abdeckt und solche MaB-
nahmen insbesondere auch zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm zu lésst, §
45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO;

- dass die planaufstellende Gemeinde die Voraussetzungen straBenverkehrsrechtlicher
Anordnungen auf Grundlage von § 45 StVO im Lichte der Ziele der Lirmaktions-
planung eigensténdig und vollsténdig priifen muss, wozu insbesondere gehdren

o

die Voraussetzung nach § 45 Abs. 9 StVO, ,,wenn auf Grund der besonderen
ortlichen Verhdltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko
einer Beeintrdchtigung der in den vorstehenden Absdtzen genannten Rechts-
giiter erheblich iibersteigt“, die dann erfiillt ist, wenn eine StraBenverkehrs-
beschrankung zum Erreichen der Ziele des Lirmaktionsplans erforderlich
ist;

das Gewicht der festzulegenden Maflnahme zum Erreichen der Ziele der
Larmaktionsplanung; :

mogliche Handlungsalternaﬁven, ihre Effektivitdt, Umsetzbarkeit (auch zeit-
lich) und Kosten, dabei insbesondere solche Handlungsalternativen, die zu
geringeren Beeintrichtigungen der Rechte Dritter fithren;

die Auswirkungen der festzulegenden Maflnahmen auf die Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs; :
das mogliche Entstehen von Ausweichverkehren und damit einhergehenden
moglichen Mehrbelastungen an anderer Stelle und im Sinne der Larmakti-
onsplanung moglicherweise auch unzumutbaren bzw. nicht mehr hinzuneh-
menden Belastungen.

- dass die planende Gemeinde Vorgaben fiir die StraBenverkehrsbehorden, hier ins-
besondere die Verwaltungsvorschriften zur StVO und die Lirmschutz-Richtlinien-




Lyl

StV 2007 zwar nicht zu beachten hat, jedoch als Hinweise fiir die Inhalte der er- .
forderlichen planerischen Abwagung beriicksichtigen sollte, wobei die Besonder-
heiten der Larmaktionsplanung keine vollstdndige Anwendung zulassen. So miis-
sen die dort angefiihrten Richtwerte schon wegen ihres Charakters als Larmsanie-
rungswerte bei der Larmaktionsplanung durch die eigens fiir den Larmaktionsplan
ermittelten Werte ersetzt werden.

dass die planende Gemeinde die MaBnahme so oder vergleichbar formulieren soll-
te, wie sie die umsetzende Behoérde im Rahmen der Umsetzung formuliert, um
Unklarheiten bei der Umsetzung vorzubeugen.



Bericht zu den Larmkarten fiir die Gemeinde Rangsdorf

1.Grafische Darstellung mit den Isophonen-Béandern fiir den Lpen und den Luignt

Die Karten mit den Isophonenflachen fiir das Gemeindegebiet Rangsdorf sind unter der Adresse
http://www.luis-bb.de; unter der Rubrik Karten; Larmkartierung im Land Brandenburg zu finden.

Ein Exemplar in Papierform liegt in der Verwaltung der Gemeinde Rangsdorf vor.
Die farbigen Isophonenflachen stellen Pegel dar, die auferhalb der Gebaude in 4m Hbéhe Uber dem
Gelande berechnet wurden.

2. Grafische Darstellung der Uberschreitung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung
Larmschutzmafnahmen in Erwdgung gezogen oder eingefiihrt werden

Isophonenflachen oberhalb von 65 dB(A) flir den Lpen bzw. 55 dB(A) fiir den Lnignt als Auslésepegel sind
in den Karten fiir die Gemeinde Rangsdorf entsprechend farbig dargestellt.

Auch diese Karten sind unter der Adresse http://www.luis-bb.de, unter der Rubrik Karten;
Larmkartierung im Land Brand zu finden.

3. Angaben iiber die geschatzte Zahl der Menschen,.die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bénder nach Nummer 1 (34. BImSchV § 4, Abs.4) liegen

Loen/dB(A) >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75
Anzahl 711 81 4 0 0
Lnieur/dB(A) | >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70
Anzahl 1297 327 39 0 0 0

4. Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmqueilen

Das Gemeindegebiet wird direkt oder indirekt durch die auf den strategischen L&rmkarten ersichtlichen
Hauptverkehrsstralen (liber 6 Mill. Kfz/a) verlarmt.

Eine mogliche Verlarmung durch Haupteisenbahnstrecken des Bundes (iiber 60.000 Zige/a) wird durch
das Eisenbahn-Bundesamt, VorgebirgsstralRe 49, D-53119 Bonn als zustandiger Behorde ermittelt.

5. Beschreibung der Umgebung
Eine allgemeine Beschreibung des Gemeindegebiets Rangsdorf erfolgt anhand der statistischen
Kennziffern zur Bevolkerungsdichte und des Anteils der Siedlungs- und Verkehrsflachen an der

Gesamtflache der betreffenden Gemeinde im Vergleich mit den entsprechenden Kennziffern fiir das
gesamte Land Brandenburg. '
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Zum 31.12.2005 betrug die Bevolkerungsdichte im Land Brandenburg 87 Personen/km2.
Zum 31.12.2004 betrug der Anteil der Siedlungs- und Verkehrsflachen im Land Brandenburg 8,6%.

SCHLUSSEL-NR GEMEINDEGEBIET LANDKREIS AMT
12072340 Rangsdorf Teltow-Flaming amtsfrei
Bodenflache Landwirtschafts- Wald Wasser Siedlungs- und
insgesamt flache Verkehrsflache
ha ha ha ha ha
3372 1815 307 428 758

% % % %

53,8 9,1 12,7 22,5
BEVOLKERUNG | BEVOLKERUNGSDICHTE | WOHNGEBAUDE | WOHNFLACHE | WOHNUNGEN
Personen Personen/km? Anzahl 100 m2 Anzahl
9545 283 2773 3432 3823

6. Angaben iiber durchgefiihrte und laufende Larmaktionspléne und Larmschutzprogramme

Spezielle Larmaktionsplane oder Larmschutzprogramme wurden durch die Gemeinde bisher nicht
durchgefiihrt. Jedoch werden bei allen Neu- und Ausbauten von Verkehrswegen die geltenden

gesetzlichen

Anforderungen

Gewerbeansiedlung und die Bauleitplanung.

beriicksichtigt.

Dies gilt auch

fir den Wohnungsbau, die

7. Angabe iber larmbelastete Flichen sowie iiber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser in diesen Gebieten

Lpen/dB(A) >55 >65 >75
Flache/km? 4 1 0
Wohnungen/Anzahl 230 1 0
Schulgebaude/Anzahl 1 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl | 0 0 0

8. Angaben liber die zustidndigen Behérden fiir die Larmkartierung

Fir die Larmkartierung der 1. Stufe, ist das Landesumweltamt des Landes Brandenburg. Abt. TUS,
14476 Potsdam, Seeburger Chaussee 2 zustandig.
Fur die Kartierung des Larms an Haupteisenbahnstrecken ist das Eisenbahn-Bundesamt,
Vorgebirgsstralie 49, D-53119 Bonn zustandig.
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Landesumweltamt

LAND BRANDENBURG | Brandenburg

Abt. TUS

Strategische Larmkarte
gemal Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

Isophonenflachen Lpgy

[ > 55 - 60 dB(A)
B > 60 - 65 dB(A)
B > 65- 70 dB(A)
B > 70 - 75 dB(A)
B > 75 aB(A)

—— Strale

Larmschutzwand

l:] Gebaude

Gemeindegebiet

Berechnung: Straftenverkehr > 6 Mio. Kfz/a
Datum: 30.06.2007

Berechnungsgrundlagen

Berechnungshdhe: 4,00 m

Berechnungsraster: 10 mx 10 m

Gebaudemodell: ALK, LGB, 2006

Gelandemodell: DGM 25, LGB, 2003

StraRenmodell: UmweltstraBendatenbank LUA, 2005
Quellen:
- ATKIS, LGB, 2005
- Landesbetrieb Straenwesen, Gemeinden

Verwendung mit Genehmigung der Landesvermessung
und Geobasisinformation Nr. GB-G 1/99

Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
StraRenwesen Nr. 1/2000

Mafstab: 1:50.000

AT e Veter
0 1.000 2.000 3.000

- Wolfel

Beratende Ingenieure




Landesumweltamt

LAND BRANDENBURG | Brandenburg

Abt. TUS

Strategische Larmkarte
geméB Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

Isijophonenﬂéchen Loen

I > 55 - 60 dB(A)
I > 60- 65 dB(A)
Bl > 65 - 70 aB(A)

Bl > 70 - 75 aB(A)

> 75 dB(A)

—=— StraRe

Larmschutzwand

[ ] Gebaude

Gemeindegebiet

Berechnung: StralRenverkehr > 6 Mio. Kfz/a
Datum: 30.06.2007

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshoéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 mx 10 m
Geb&udemodell: ALK, LGB, 2006
Geléndemodell: DGM 25, LGB, 2003

StraRenmodell: Umweltstraendatenbank LUA, 2005
Quellen:

-ATKIS, LGB, 2005
- Landesbetrieb Strakenwesen, Gemeinden

Verwendung mit Genehmigung der Landesvermessung
und Geobasisinformation Nr. GB-G 1/99

Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
Straenwesen Nr. 1/2000

Mafstab: 1:50.000

L eeeee— G
0 1.000 2.000 3.000
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Beratende Ingenieure




Landesumweltamt

LAND BRANDEN BURG | Brandenburg

Abt. TUS

Strategische Larmkarte
gemalB Richtlinie 2002/49/EG

Féangsdorf

Uberschreitung Lpey = 65 dB(A)

| >65dB(A)
—— Stralte

Larmschutzwand

D Gebéude

Gemeindegebiet

Berechnung: StraRenverkehr > 6 Mio. Kfz/a
Datum: 30.06.2007

Berechnungsgrundlagen

Berechnungshéhe: 4,00 m

Berechnungsraster: 10 m x 10 m

Gebaudemodell: ALK, LGB, 2006

Gelandemodell: DGM 25, LGB, 2003

StralRenmodell: Umweltstrafendatenbank LUA, 2005
Quellen:
- ATKIS, LGB, 2005
- Landesbetrieb Straenwesen, Gemeinden

Verwendung mit Genehmigung der Landesvermessung
und Geobasisinformation Nr. GB-G 1/99

Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
StraBenwesen Nr. /2000

MaBstab: 1:50.000

Wolfel

Beratende Ingenieure




Landesumweltamt

LAND BRANDENBURG | Brandenburg

Abt. TUS

Strategische Larmkarte
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

Isophonenflachen Lyignt

[ ]>45-50dB(A)
[ > 50- 55 dB(A)

" > 55 - 60 dB(A)

[ > 60 - 65 dB(A)
B > 65- 70 dB(A)
B > 70 dB(A)

—— Strale

Larmschutzwand

[ ] Gebtude

Gemeindegebiet

Berechnung: StraRenverkehr > 6 Mio. Kfz/a
Datum: 30.06.2007

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebsudemodell: ALK, LGB, 2006
Geldndemodell: DGM 25, LGB, 2003
StraRenmodell: UmweltstraBendatenbank LUA, 2005
 Quellen:
' -ATKIS, LGB, 2005
- Landesbetrieb StraRenwesen, Gemeinden

Verwendung mit Genehmigung der Landesvermessung
und Geobasisinformation Nr. GB-G 1/99

Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
StraBenwesen Nr. /2000

Mafstab: 1:50.000
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Wolfel
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Landesumweltamt

LAND BRANDENBURG Brandenburg

Abt. TUS

étrategische Larmkarte
gemal Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

Uberschreitung Luignt = 55 dB(A)

> 55 dB(A)

—— Strake

|

‘ Larmschutzwand

l_:] Gebaude

Gemeindegebiet

Berechnung: Strakenverkehr > 6 Mio. Kiz/a
Datum: 30.06.2007

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: ALK, LGB, 2006
Qeléndemodell: DGM 25, LGB, 2003
Strafenmodell: Umweltstratendatenbank LUA, 2005
! Quellen:
- ATKIS, LGB, 2005
- Landesbetrieb StraBenwesen, Gemeinden

Verwendung mit Genehmigung der Landesvermessung
und Geobasisinformation Nr. GB-G 1/99

Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
Stralkenwesen Nr. /2000

Mafistab: 1:50.000
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Landesumweltamt

LAND BRANDENBURG Brandenburg

Abt. TUS

Strategische Larmkarte
gemal Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

Uberschreitung Lpen = 65 dB(A)

I > 65 dB(A)

—— Stralle

Larmschutzwand

I:l Gebaude

Gemeindegebiet

Berechnung: Strafenverkehr > 6 Mio. Kfz/a
Datum: 30.06.2007

Berechnungsgrundlagen

Berechnungshohe: 4,00 m

Berechnungsraster: 10 mx 10 m

Gebaudemodell: ALK, LGB, 2006

Gelandemodell: DGM 25, LGB, 2003

StraRenmodell: UmweltstraBendatenbank LUA, 2005
Quellen:
- ATKIS, LGB, 2005
- Landesbetrieb Strafenwesen, Gemeinden

Verwendung mit Genehmigung der Landesvermessung
und Geobasisinformation Nr. GB-G 1/99

Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
Stralfenwesen Nr. 1/2000

MafRstab: 1:50.000
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Landesumweltamt

LAND BRANDENBURG | Brandenburg

Abt. TUS

Strategische Larmkarte
gemal Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

Isophonenflédchen Lyignt

[ ]>45-50dB(A)
[ >50-550dB(A)
I > 55 - 60 dB(A)
B > 60- 65 dB(A)
B > 65- 70 dB(A)
B > 70 dB(A)

—— Stralle

Larmschutzwand

[:] Gebaude

Gemeindegebiet

Berechnung: StralRenverkehr > 6 Mio. Kfz/a
Datum: 30.06.2007

Berechnungsgrundlagen

Berechnungshéhe: 4,00 m

Berechnungsraster: 10 m x 10 m

Gebaudemodell: ALK, LGB, 2006

Geléandemodell: DGM 25, LGB, 2003

StralRenmodell: UmweltstraRendatenbank LUA, 2005
Quellen:
- ATKIS, LGB, 2005
- Landesbetrieb StralRenwesen, Gemeinden

Verwendung mit Genehmigung der Landesvermessung
und Geobasisinformation Nr. GB-G 1/99

Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
Strallenwesen Nr. /2000

Mafstab: 1:50.000
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Landesumweltamt

LAND BRANDENBURG | Brandenburg

Abt. TUS

Strategische Larmkarte
gemal Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

Uberschreitung Lyignt = 55 dB(A)

> 55 dB(A)

— Stralle

Larmschutzwand

[ ] Gebsude

Gemeindegebiet

Berechnung: StralRenverkehr > 6 Mio. Kfz/a
Datum: 30.06.2007

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshdéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebdudemodell: ALK, LGB, 2006
Gelédndemodell: DGM 25, LGB, 2003
StraRenmodell: UmweltstralRendatenbank LUA, 2005
Quellen:
- ATKIS, LGB, 2005
- Landesbetrieb StralBenwesen, Gemeinden

Verwendung mit Genehmigung der Landesvermessung
und Geobasisinformation Nr. GB-G 1/99

Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
StraRenwesen Nr. 1/2000

Mafstab: 1:50.000
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Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2012 12072340

fiir die Gemeinde Rangsdorf

1. Grafische Darstellung mit den Isophonen-Bandern fiir den Gesamttag (LDEN) und die Nacht
(LNight) des Jahres 2012

Die Karten mit den Isophonenflachen fiir das Gemeindegebiet sind in den nachfolgenden PDF-Kartenlinks jeweils
fiir den Gesamttag (LDEN) und die Nacht (LNight) zu finden.

Gesamttag (LDEN):  http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart_ www/pdf 2012/12072340T.pdf

Nacht (LNight): http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart www/pdf 2012/12072340N.pdf

Ein Exemplar in Papierform liegt in der Verwaltung der Gemeinde Rangsdorf vor.

Die farbigen Isophonenflachen stellen Pegel dar, die auRerhalb der Gebadude an der Fassade in 4 Meter Hohe
Uber dem Geldande berechnet wurden.

2. Grafische Darstellung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung LirmschutzmaRBnahmen in
Erwdgung gezogen oder eingefiihrt werden

Isophonenflachen oberhalb der Richtwerte von 65 dB(A) fiir den Gesamttag (LDEN) bzw. 55 dB(A) fiir die Nacht
(LNight) sind in den Karten flr die Gemeinde entsprechend farblich dargestellt.

Gesamttag (LDEN):  http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart www/pdf 2012/12072340TU.pdf

Nacht (LNight): http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart www/pdf 2012/12072340NU.pdf

3. Angaben iiber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander (gemaR 34. BImSchV § 4, Abs. 4) liegen

LDEN in dB(A) >55-60 > 60 - 65 >65-70 >70-75 >75
Anzahl 997 206 114 18 0

LNightin dB(A) >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70
Anzahl 1985 408 129 44 3 0

4. Angaben liber larmbelastete Flachen sowie iiber die geschidtzte Zahl der Wohnungen, Schulen
und Krankenhdauser in diesen Gebieten

LDEN in dB(A) >55 > 65 >75
Flache / km? 7 2 1
Wohnungen / Anzahl 769 75 0
Schulgebdude / Anzahl 2 2 0
Kitagebaude / Anzahl 4 0 0
Krankenhausgebiude / Anzahl 0 0 0



Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2012 12072340

fiir die Gemeinde Rangsdorf

5. Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen

Das Gemeindegebiet wird direkt oder indirekt durch die auf den strategischen Larmkarten hervorgehobenen
StraBen mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr verlarmt.

Eine mogliche Verldarmung durch Haupteisenbahnstrecken des Bundes (mehr als 30.000 Ziige/Jahr) wird durch
das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), HeinemannstralRe 6, D-53175 Bonn als zustandige Behorde ermittelt.

6. Beschreibung der Umgebung

Die Beschreibung des Gemeindegebiets erfolgt anhand nachfolgender statistischer Kennzahlen.

Gemeindeschliissel Gemeindegebiet Landkreis
12072340 Rangsdorf Teltow-Flaming Rangsdorf

Bevolkerung Bevélkerungsdichte Wohngebaude Wohnungen

33,72 10513 312 4049 4942

7. Angaben iiber durchgefiihrte und laufende Larmaktionspldne und Larmschutzprogramme

Die Larmaktionsplanung obliegt als Pflichtaufgabe im Land Brandenburg, da keine anderen Regelungen getroffen
wurden, gemal BImSchG § 47e Abs.1 den Gemeinden. Informationen zu durchgefihrten und laufenden
Malnahmen zur Minderung des Umgebungslarms kénnen in der jeweils zustandigen Gemeinde eingeholt
werden.

8. Angaben iiber die zustandigen Behoérden

:S\ Landesamt fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV)
Referat Gebietsbezogener Immissionsschutz, Larmschutz
Seeburger Chaussee 2

14476 Potsdam OT GroR Glienicke
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BRANDENBURG
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_é Landesamt fur Umwelt,

Gesundheit
LAND
BRANDENBURG und Verbraucherschutz

Strategische Larmkarte der 2. Stufe
gemaf Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

Isophonen-Bander Lpgy
in dB(A)

> 55-60

> 60-65

> 65-70

> 70-75

> 75

Zeichenerklarung
StraRenachse mit > 8000 Kfz

StralRe

- Gebaude

Larmschutzwand/-wall

Gemeindegebiet

Berechnung: > 1.000 Kfz/d, Straf3en mit > 8.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshdhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: ALK, LGB 2012
Gelandemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
Stralenmodell: UmweltstraBendatenbank LUGV, 2012
Quellen:
- Landesbetrieb StraRenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung fur Stadtenwicklung und Umwelt
Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation

- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
Strallenwesen

- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
fur Stadtenwicklung und Umwelt Berlin

KSZ

INGENIEURBURO GMBH




bop Landesamt fur Umwelt,

é Gesundheit

LAND
BRANDENBURG und Verbraucherschutz

Strategische Larmkarte der 2. Stufe
gemdR Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

Isophonen-Bénder Lpgy
in dB(A)

> 55-60

> 60-65

> 65-70

> 70-75

> 75

Zeichenerklarung
StraRenachse mit > 8000 Kfz

———— Stralle

- Gebadude

Larmschutzwand/-wall

- Gemeindegebiet

Berechnung: > 1.000 Kfz/d, StraRen mit > 8.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebdudemodell: ALK, LGB 2012
Gelandemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
StralBenmodell: UmweltstralBendatenbank LUGV, 2012
Quellen:
- Landesbetrieb StraBenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung fiir Stadtenwicklung und Umwelt
Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation

- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
Stralenwesen

- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
fur Stadtenwicklung und Umwelt Berlin
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== Landesamt fir Umwelt,

é Gesundheit

LAND
BRANDENBURG und Verbraucherschutz

Strategische Larmkarte der 2. Stufe
gemdaR Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

mmmm Uberschreitung 65 dB(A) Lpen

Zeichenerklarung
StraBen mit > 8000 Kfz

-~ Strallen

- Gebaude

———— Larmschutzwand/-wall

- Gemeindegebiet

Berechnung: > 1.000 Kfz/d, StralRen mit > 8.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: ALK, LGB 2012
Gelandemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
StraRenmodell: UmweltstraRendatenbank LUGV, 2012
Quellen:
- Landesbetrieb StraBenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung fur Stadtenwicklung und Umwelt
Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation

- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
StraRenwesen :

- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
fur Stadtenwicklung und Umwelt Berlin

her g sl INGENIEURBURO GMBH




e Landesamt fir Umwelt,

é Gesundheit

LAND
BRANDENBURG und Verbraucherschutz

Strategische Larmkarte der 2. Stufe
gemal Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

Isophonen-Bander Lignt
in dB(A)

45 - 50
50 - 55
55 -60
60 - 65
65 -70
70

VVVVYVYV

Zeichenerklarung
Strallen > 8000 Kfz

~——— Stralen

- Gebéude

———— Larmschutzwand/-wall

- Gemeindegebiet

Berechnung: > 1.000 Kfz/d, StraBen mit > 8.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: ALK, LGB 2012
Geléandemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
StraRenmodell: UmweltstraBendatenbank LUGV, 2012
Quellen:
- Landesbetrieb StraRenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung fir Stadtenwicklung und Umwelt
Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation

- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
Stralenwesen

- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
fur Stadtenwicklung und Umwelt Berlin
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= Landesamt fir Umwelt,

é Gesundheit

LAND
BRANDENBURG und Verbraucherschutz

Strategische Larmkarte der 2. Stufe
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

mmmm  Uberschreitung 55 dB(A) Lyignt

Zeichenerklarung
StrafRen mit > 8000 Kfz

-~ Strallen

- Gebaude

——— Larmschutzwand/-wall

- Gemeindegebiet

Berechnung: > 1.000 Kfz/d, Stra3en mit > 8.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: ALK, LGB 2012
Gelandemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
StraRenmodell: UmweltstraBendatenbank LUGV, 2012
Quellen:
- Landesbetrieb StraRenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung fir Stadtenwicklung und Umwelt
Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation

- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
Strallenwesen

- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
fur Stadtenwicklung und Umwelt Berlin
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Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2017 fiir die Gemeinde

Rangsdorf

1. Grafische Darstellung mit den Isophonen-Bandern fiir den Gesamttag (Lpen) und die
Nacht (Lignt) des Jahres 2017

Die Karten mit den Isophonenflachen fiir das Gemeindegebiet Rangsdorf sind in den nachfolgenden
PDF-Kartenlinks jeweils fiir den Gesamttag (Lpen) und die Nacht (Lyignt) zu finden.

Gesamttag (Lpen): 12072340T.pdf

Nacht (Lyignt): 12072340N.pdf

Ein Exemplar in Papierform liegt in der Verwaltung der Gemeinde Rangsdorf vor. Die farbigen Iso-
phonenflachen stellen Pegel dar, die aulerhalb der Gebaude an der Fassade in 4 Meter Hohe Uber
dem Geldnde berechnet wurden.

2. Grafische Darstellung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung LirmschutzmaRnahmen
in Erwagung gezogen oder eingefiihrt werden

Isophonenflachen oberhalb der Richtwerte von 65 dB(A) fir den Gesamttag (Lpen) bzw. 55 dB(A) fir
die Nacht (Lyigne) sind in den Karten fiir die Gemeinde Rangsdorf entsprechend farblich dargestellt.

Gesamttag (Lpen): 12072340TU.pdf

Nacht (Lyigne): 12072340NU.pdf

3. Angaben iiber die geschitzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb
der Isophonen-Béander (gemaf 34. BImSchV § 4, Abs. 4) liegen

Lo in dB(A) >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75
217 120 9 0

Anzahl 732

Lignt in dB(A) >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70
159 23

Anzahl 1.729 341 0 0

4. Angaben liber larmbelastete Flachen sowie iiber die geschatzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenhduser in diesen Gebieten

Lo in dB(A) >55 N >75

Fliche/km’ 6 1 0
Wohnungen/Anzahl 560 68 0
Schulgeb3ude/Anzahl 2 1 0
Kitagebaude/Anzahl 2 0 0
Krankenhausgebdude/Anzahl 0 0 0



http://maps.brandenburg.de/Dokumente/Laermkartierung/pdf_2017/12072340T.pdf
http://maps.brandenburg.de/Dokumente/Laermkartierung/pdf_2017/12072340N.pdf
http://maps.brandenburg.de/Dokumente/Laermkartierung/pdf_2017/12072340TU.pdf
http://maps.brandenburg.de/Dokumente/Laermkartierung/pdf_2017/12072340NU.pdf

Das Gemeindegebiet wird direkt oder indirekt durch StraRen mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ver-
larmt.

Eine mogliche Verlarmung durch Haupteisenbahnstrecken des Bundes (mehr als 30.000 Ziige/Jahr)
wird durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), HeinemannstraBe 6, D-53175 Bonn als zustidndige Be-
horde ermittelt. Die Ergebnisse werden durch das EBA vero6ffentlicht. Ebenso wird die Larmaktions-
planung bundesweit fiir alle betroffenen Kommunen durch das EBA durchgefiihrt.

Die Beschreibung des Gemeindegebiets erfolgt anhand nachfolgender statistischer Kennzahlen.

12072340 Rangsdorf Teltow-Flaming Rangsdorf

33,79 10.833 321 4.248 5.467

Die Larmaktionsplanung obliegt als Pflichtaufgabe im Land Brandenburg, da keine anderen Regelun-
gen getroffen wurden, gemaB § 47e Abs.1 den Gemeinden. Informationen zu durchgefiihrten und
laufenden MaRBnahmen zur Minderung des Umgebungslarms konnen in der jeweils zustdndigen Ge-
meinde eingeholt werden.

Fir die Larmkartierung der 3. Stufe an HauptverkehrsstraRen ist folgende Behorde zustandig:

Landesamt fiir Umwelt (LfU)
I Referat T15 — Larmschutz, anlagenbezogener Immissionsschutz

Seeburger Chaussee 2
14476 Potsdam, OT GroR Glienicke
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é Landesamt
LAND far
BRANDENBURG Umwelt

Strategische Larmkarte der 3. Stufe
gemal Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

Pegelbereich

Lden
in dB(A)

55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75

>=75

Zeichenerklarung
~ StraRe

Strale > 3 Mio. Kfz/a

- Gebé&ude

—— Larmschutzwand/-wall
- Gemeindegebiet

Datum: 29.08.2017

Berechnungsgrundlagen:
Berechnungshéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: ALKIS, LGB 2016
Gelandemodell: DGM 1, LGB, 2016
StraRenmodell: UmweltstraRendatenbank LfU, 2017
Quellen:
- Landesbetrieb StraBenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation
Brandenburg (LGB)

- Landesbetriebes Strallenwesen

- Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz Berlin

INGENIEURBURO GmbH
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é Landesamt
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LAND
BRANDENBURG Umwelt

Strategische Larmkarte der 3. Stufe
gemdR Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf
Pegelbereich
Ln
in dB(A)
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
>=70
Zeichenerklarung
—— Stralle
StralRe > 3 Mio. Kfz/a
- Gebé&ude

——— Larmschutzwand/-wall
- Gemeindegebiet

Datum: 29.08.2017

Berechnungsgrundlagen:
Berechnungshéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: ALKIS, LGB 2016
Gelandemodell: DGM 1, LGB, 2016
StraBenmodell: Umweltstralendatenbank LfU, 2017
Quellen:
- Landesbetrieb StraBenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation
Brandenburg (LGB)

- Landesbetriebes StralRenwesen

- Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz Berlin
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é Landesamt
far
LAND
BRANDENBURG Umwelt

Strategische Larmkarte der 3. Stufe
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

I Uberschreitung 65 dB(A) Lpgy

- Zeichenerklarung
—— Strale

Stralle > 3 Mio. Kfz/a

- Gebaude

——— Larmschutzwand/-wall
- Gemeindegebiet

Datum: 29.08.2017

Berechnungsgrundlagen:
Berechnungshéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: ALKIS, LGB 2016
Gelandemodell: DGM 1, LGB, 2016
StralBenmodell: Umweltstralendatenbank LfU, 2017
Quellen:
- Landesbetrieb StraRenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation
Brandenburg (LGB)

- Landesbetriebes StraRenwesen

- Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz Berlin
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é Landesamt
LAND far
BRANDENBURG Umwelt

Strategische Larmkarte der 3. Stufe
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

I Uberschreitung 55 dB(A) Lyignt

Zeichenerklarung
—— Strale

Strale > 3 Mio. Kfz/a

- Gebé&ude

—— L&rmschutzwand/-wall
- Gemeindegebiet

Datum: 29.08.2017

Berechnungsgrundlagen:
Berechnungshéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: ALKIS, LGB 2016
Gelandemodell: DGM 1, LGB, 2016
StraRenmodell: UmweltstraBendatenbank LfU, 2017
Quellen:
- Landesbetrieb StralRenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation
Brandenburg (LGB)

- Landesbetriebes StralRenwesen

- Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz Berlin
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Nutzungshinweise

Larmkarte: © Eisenbahn-Bundesamt 2014

Koordinatensystem: ETRS89 UTM Zone 32N

Geoinformationen: © GeoBasis-DE / BKG [2013], www.bkg.bund.de
Gleislage: DB Netz AG ‘
Berechnungsvorschrift: VBUSch

Haftungshinweis

L /. ,g,“- Xy /i f. o iy < W ‘ _§g Das Eisenbahn-Bundesamt iibernimmt keine Gewahr fiir die Aktualitat, Richtigkeit und
L fiss éﬁi@&\ "N A0 ( 8 Vollsténdigkeit der dargestellten Informationen. Aus der Nutzung dieser Informationen

: P/ /“é"‘ el —\ abgeleitete Haftungsanspriiche gegen das Eisenbahn-Bundesamt sind ausgeschlossen.
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o i Urheberrechtshinweis
! " Die Larmkarten sind urheberrechtlich geschiitzt. Vervielfaltigung nur mit Erlaubnis des
| J“ vt ™ Herausgebers. Der Nutzer darf die enthaltenen Texte, Tabellen und Karten vervielfaltigen
und in bearbeiteter Form fiir nicht kommerzielle Zwecke verwenden. Der Nutzer ver-
pflichtet sich, in Verdffentlichungen, die unter Verwendung des vorliegenden Daten-
materials entstanden sind, folgenden Hinweis aufzunehmen:
Datengrundlage: © Eisenbahn-Bundesamt 2014
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Berichterstattung liber den Aktionsplan (2. Stufe, Teilaspekt Haupteisenbahnstrecken
des Bundes) der Gemeinde:

Rangsdorf

gemaB § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz — Zusammenfassung gemaB Anhang VI Nr.
2.8 der Richtlinie 2002/49/EG i.V.m. Anhang V dieser Richtlinie

[Hinweis: Das Ausfillen des Formulars (gelb hinterlegte Felder) dient der Erflllung der Berichtspflichten gemai § 47 d
Abs. 7 BImSchG in Bezug auf relevante Larmauswirkungen durch Haupteisenbahnstrecken. Das ausgefllte Formular
stellt die erforderliche Erganzung eines bestehenden L&rmaktionsplanes zu anderen Umgebungslarmquellen oder -
soweit relevante Larmauswirkungen nur von der Umgebungsdlarmquelle "Haupteisenbahnstrecke" verursacht werden -
die geforderte Zusammenfassung des Aktionsplanes von nicht mehr als 10 Seiten mit den in Anhang V der Richtlinie
2002/49/EG genannten relevanten Angaben dar. Insofern kann das vorliegende Formular auch als Muster zur Aufstellung
des eigentlichen Aktionsplanes genutzt werden. Dabei sind alle Felder vollstdndig auszuflllen. Auch fir den Fall, dass
nach Abwagung keine MaBnahmen zur Regelung von Larmproblemen oder Larmauswirkungen durch Aufstellen eines
Aktionsplanes in Frage kommen, ist zur Erfiillung der Berichtspflicht das vorliegende Formular auszufiillen und an das
Landesamt fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz, Referat T 3 in 14476 Potsdam, Seeburger Chaussee 2 (e-
mail: marlis.weigel@Iugv.brandenburg.de) zu senden.]

1. Allgemeines
1.1 Beschreibung der Umgebung und der Hauptlarmquelle "Haupteisenbahnstrecke"
(Anhang V 1. (1) RL 2002/49/EG)

Beschreibung der Umgebung

Rangsdorf ist ein Wohnort im Griinen sidlich von Berlin. Die Ortslage wird zentral zerschnitten durch die stark befahrene
Bahnstrecke Berlin-Dresden. AuBerdem liegt der Berliner Ring (Autobahn A10) 800 m nérdlich der Ortslage Rangsdorf
und am ostlichen Rand der Ortslage von Rangsdorf verlduft die BundesstraBe B 96. Derzeit noch nicht von der
Larmkartierung erfasst ist der vom Flughafen Berlin-Schénefeld ausgehende Fluglarm, der bei der
Gesamtlarmbetrachtung aber zu beachten ist. Zu Rangsdorf gehéren weiter die Ortslagen Klein Kienitz stdlich der A 10,
und Grof3 Machnow, das direkt von der B 96 geteilt wird. Rangsdorf hat mit Stand 04/2015 10.888 Einwohner, wobei ca.
9.432 Einwohner auf Rangsdorf, 1.291 Einwohner auf Gro Machnow und 165 auf Klein Kienitz entfallen. Da die
Gemeinde Rangsdorf auf die Bahnstrecke und auch die anderen Hauptquellen der Verlarmung von Rangsdorf keinen
direkten EinfluB hat und keine diesbezliglichen MaBnahmen veranlassen kann, werden der Bund und das Land
aufgefordert, umgehend L&rmminderungs- oder -schutzmaBnahmen an den ausgewiesenen Larmquellen durchzufihren,
um die La&rmbelastung der Biirger in Rangsdorf zu senken.

Haupteisenbahnstrecken

[Hinweis: Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfligen.]

1. |Bahnstrecke Berlin - Dresden (Dresdner Bahn)

2.
3.
4

1.2 Fir die Aktionsplanung zustédndige Behérde (Anhang V 1. (2) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Anzugeben sind u.a. der Name der Gemeinde, der Gemeindeschlissel, Adresse, Telefon, Fax, e-mail,
Ansprechpartner und die Adresse einer ggf. eingerichteten Internetseite]

Name der Gemeinde Rangsdorf
Gemeindeschlissel 12072340
Postleitzahl 15834

Ort Rangsdorf

StraBe Seebadallee
Nummer 30

Telefon 033708 / 23632
Fax 033708 / 23621
e-mail gemeindeverwaltung@gv-rangsdorf.de
Ansprechpartner/in Frau Dr. Gossing
Internet www.rangsdorf.de




1.3 Rechtlicher Hintergrund (Anhang V 1. (3) RL 2002/49/EG)

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates Uber die Bewertung und Bekéampfung von
Umgebungslarm vom 25.06.2002 /ABI. EG vom 18.07.2002 Nr. L 189 S. 12) ist mit den §§ 47 a bis f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie mit Erlass der Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV in
deutsches Recht umgesetzt worden. GemaB § 47 d BImSchG stellen die gemaB § 47 e Abs. 1 BImSchG zustandigen
Gemeinden auf der Grundlage der gemaB § 47 c BImSchG ausgearbeiteten L&rmkarten bis zum 18.07.2013
Larmaktionspléane auf, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Die Festlegung von
MaBnahmen in den Plénen ist in das Ermessen der zustédndigen Gemeinden gestellt, sollte aber auch unter
Berlicksichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen insbesondere auf die Prioritdten eingehen, die sich
gegebenenfalls aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder auf Grund anderer Kriterien ergeben, und
insbesondere flr die wichtigsten Bereiche gelten, wie sie in den Larmkarten ausgewiesen werden.

GemaB § 47 d Abs. 2 BImSchG haben die Larmaktionsplane den Mindestanforderungen des Anhangs V der Richtlinie
2002/49/EG zu entsprechen und die nach Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EG an die Kommission zu Ubermittelnden
Daten zu enthalten. Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen.
GemaB § 47 d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionspline gehért. Sie erhalt
rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionspldne mitzuwirken. Die
Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bericksichtigen.

1.4 Geltende Grenzwerte (Anhang V 1. (4) RL 2002/49/EG)

Die nationalen Grenz- und Richtwerte kénnen fir die Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen
werden. Sie beruhen jedoch auf anderen Ermittlungsverfahren als die in den strategischen Larmkarten angegebenen
Larmindizes Lpey und Lyign- Sie sind nicht direkt vergleichbar. Im Einzelfall sind daher zur Prifung, ob Immissionsgrenz-
oder richtwerte Uberschritten sind, separate Berechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungsverfahren fir
den jeweiligen Immissionsort notwendig. Eine iiberschlagige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richtwerte auf die
Larmindizes Lpgny und Lyigne wurde durch das Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit
durchgeflihrt. Die entsprechenden Indizes sind in der folgenden Tabelle den nationalen Grenz- und Richtwerten in
Klammern zugeordnet.

Anwendungsbereich|Grenzwerte fir die Grenzwerte fir den
Larmsanierung an Neubau und die
Schienenwegen der wesentliche Anderung

Eisenbahnen des Bundes |von StraBen- und
! Schienenwegen

(Vorsorge) 2

Nutzung
Tag Nacht Tag Nacht
dB(A), (Loen) [dB(A), dB(A), dB(A),
(LN\ght) (LDEN) (LN\ght)
Krankenhduser, Schulen, Kurheime, 170 (71) 60 (60) 57 (58) 47 (47)
JAltenheime ...
Reine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49)
[Aligemeine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 (73) 62 (62) 64 (65) 54 (54)
Gewerbegebiete 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59)
Industriegebiete

! Richtlinie zur Forderung von Maflnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes
vom 07.05.2014
2 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12.06.1990, BGBI. I S. 1036



2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten
(Anhang V 1. (5) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Larmkartierung durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
ermittelt worden und im Kartendiesnst des EBA dargestellt (siehe: http://www.eba.bund.de). (Die Angaben verstehen sich
als nicht kumulierte Angaben. In der Tabelle "Kumulierte Angaben Uber larmbelastete Flachen ..." werden die Daten
entsprechend der Anforderungen der Richtlinie 2002/49/EG kumuliert, d.h. die Daten zu Flachen, Wohnungen,
Schulgebauden usw. mit einer Umgebungslarmbelastung gréBer 55 dB(A) beinhalten auch diejenigen Daten zur
Belastung gréBer 65 dB(A) und groéBer 75 dB(A). Daten zu Flachen, Wohnungen, Schulgebduden usw. mit einer
Umgebungslarmbelastung gréBer 65 dB(A) enthalten auch diejenigen Daten zur Belastung gréBer 75 dB(A) usw.)]

2.1.1 Haupteisenbahnstrecken

Kumulierte Angaben (ber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenh&user im kartierten Gebiet

Lpen [dB(A)] >55 >65 >75

Flache/km® 7,35 1,71 0,43

Wohnungen/Anzahl 3.301 472 73

Schulgebaude/Anzahl 11 0 0

Krankenhausgebdude/Anzahl 0 0 0

ggaf. weitere Erlauterungen: Bei den Schulgebiuden liegen im (ibrigen 2 Geb&ude (das "rote Haus" der|
Grundschule an der FichtestraBe und die Turnhalle) zum Teil im Bereich von
60-65 dB(A). Nicht erfasst wurden die Kindertagesstétten (Kita). 2 Kitas liegen
im Bereich > 65 dB(A), 3 Kitas liegen im Bereich 55-60 dB(A)

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Larmkartierung durch das Eisenbahnbundesamt ermittelt
worden und in den Larmkarten dargestellt (siehe auch: http://www.eba.bund.de). In die folgenden Tabellen sind diese
Daten oder ggf. vorhandene neuere, von den Ergebnissen des Eisenbahnbundesamtes abweichende Daten einzutragen.

Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander geméan § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

Lpen [dB(A)] >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 [>75

Anzahl 4340 1210 540 250 150

Lucrr [0B(A] >4550 |[>50-55 |>55-60 |>60-65 |>65-70 |>70

Anzahl 6770 3510 950 470 220 110

ggaf. weitere Erlauterungen: Rangsdorf ist eine Gemeinde mit steigenden Einwohnerzahlen, so dass die
Zahl der betroffenen Einwohner, auch im Bereich der stérksten Verlarmung,
standig wachst.




2.2 Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind
(Anhang V 1. (6) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Fir eine Bewertung der Larmsituation kdnnen die Angaben in den vorhandenen Regelwerken (siehe Ziffer 1.4)
herangezogen werden. Darlber hinaus sollen als Prifwerte Mittelungspegel in Héhe von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A)
nachts angewendet werden. Einer Uberschreitung dieser Werte sollte durch das Instrument der Larmaktionsplanung
entgegengewirkt werden. Belastungen durch mehrere Larmquellen sowie Prioritaten, die sich aus der Uberschreitung von
Grenz- oder Richtwerten ergeben sind zu beachten. Ein gesetzlicher Anspruch fir belastete Einwohner auf
Larmminderung allein aus der strategischen Larmkartierung entsteht jedoch nicht.

Die folgende Tabelle wird mit den Daten aus Ziffer 2.1 automatisch ausgefillt.]

2.2.1 Haupteisenbahnstrecken

Anzahl der Menschen,

die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind : 400
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind : 800
die ganztagig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind : 540
die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60 dB(A)) ausgesetzt sind : 950
die ganztagig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind : 5550
die in der Nacht Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind : 10280

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen
(Anhang V 1. (6) RL 2002/49/EG)

Im Gebiet der Gemeinde bestehen Larmauswirkungen in folgenden Bereichen:

=

Nr. |Bezeichnung des Steckenabschnitts Larmauswirkung

1. zwischen A 10 und Héhe des Zilowkanals Verlarmung aller Anwohner, Ausweisung der Strecke durch die
DB mit Emissionen von 70-75 dB(A) nachts im Jahr 2008,
durch die geplante Geschwindigkeitserhéhung auf 200 km/h
erfolgt noch starkere Belastung (Anl. 2 Gesamtkonzept
Larmsanierung der DB),




3. MaBnahmeplanung

3.1 und 3.2 Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Lairmminderung
(Anhang V 1. (8) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfligen. Wenn bislang keine MaBnahmen vorhanden sind, die Tabelle bitte
unausgefllt lassen. Die Spalte "Datum/Zeitraum" soll die Umsetzung der jeweiligen MaBnahme beschreiben.]

MaBnahmen des Bundes:

Auf Bundesebene wurden folgende MaBnahmen zur LArmminderung an bundeseigenen
Schienenwegen ergriffen:

- LaArmabhangiges Trassenpreissystem

Mit dem Fahrplanwechsel 2012/2013 hat die DB Netz AG das larmabhéngige Trassenpreissystem
fur Gulterzlige eingeftihrt. Auf die regularen Trassenentgelte wird seit Juni 2013 ein Aufschlag
erhoben, wenn in einem Glterzug nicht Uber-wiegend ,leise® Gilterwagen eingestellt sind.
Zusétzlich erhalten Gulterwagenhalter, die einen vorhandenen Gilterwagen von lauter auf leise
Technik umrlsten, vom Bund einen laufleistungsabhdngigen Bonus beim Einsatz eines
umgerlsteten Guterwagens auf dem Streckennetz bundeseigener Eisenbahnen. Naheres hierzu
regelt die vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastrukiur fortgeschriebene
Forderrichtlinie "Larmabhéngiges Trassenpreissystem" vom 17. Oktober 2013.

- Umrlstung lauter Giiterwagen auf LL-Sohlen

Ein Aufrauhen der Radlaufflachen durch die bisher Gblichen Graugussklotzbremsen wird durch eine
Umristung auf LL-Sohlen verhindert. Das Fahrgerdusch von Zigen kann so erheblich gesenkt
werden. Mit der Férderung der Umrustung durch den Bund wird ein wesentlicher Anreiz fir die
Wagenhalter gegeben, bis zum Jahr 2020 etwa 80 Prozent der ungefahr 180.000 Giiterwagen, die
auf den Schienen-wegen der Eisenbahnen des Bundes flir den Gutertransport eingesetzt werden,
auf eine larmmindernde Technik umzuriisten. Damit soll die Larmbelastung im Schienenverkehr
Deutschlands bis zum Jahr 2020, gemessen an der Situation im Jahr 2008, um die Halfte
vermindert werden.

- La&rmsanierungsprogramm

Zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes ist durch das
Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur die ,Richtlinie zur Férderung von
MaBnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes*
erarbeitet worden. Bevorzugt wer-den Streckenabschnitte saniert, bei denen die Larmbelastung
besonders hoch ist und an denen viele Anwohner/-innen betroffen sind. Hierzu wurde in Zusammen-
arbeit mit der Deutsche Bahn AG ein Gesamtkonzept der La&rmsanierung entwickelt.

Im Gebiet der Gemeinde
sind folgende weitere MaBnahmen zur LA&rmminderung geplant oder bereits umgesetzt:

=

Nr. |MaBnahme zur L&rmminderung Datum/Zeitraum

1. |z.T. Schallschutzwande im Bereich km 23,290- 24,386 westlich, und km 23,940 - 24,795|2015
Ostlich der Bahn (planfestgestellt)

3.3 aus Sicht der Gemeinde anzustrebende MaBnahmen zur LaArmminderung fiir die
néachsten fiinf Jahre (Anhang V 1. (9) RL 2002/49/EG)

anzustrebende MaBnahmen zur L&rmminderung fiir die nachsten finf Jahre:

Nr. |MaBnahme zur L&rmminderung

1. |Erweiterung der Schallschutzwénde der Bahn im Bereich der nérdlichen LadestraBBe

Neubau von Schallschutzwénden der Bahn sudlich der Seebadallee im Bereich der Wohngebiete

2
3. |weitere Larmreduzierung durch MaBnahmen an Gleisen und Zigen
4




ggf. weitere Erlauterungen:
Die Gemeindevertretung Rangsdorfs hat am 25.06.2013 beschlossen, die
Schallschutzwénde auf der Ostseite Richtung Norden bis zur LadestraBe 7
und auf der Westseite Richtung Siden bis an die Bebauung an der
Seebadallee zu verlangern und dazu ein Planergénzungsverfahren beim EBA
zu beantragen. Aufgrund fehlender finanzieller Mittel ist dies bisher nicht
erfolgt. / Im Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche
(Anlage 3 des Gesamtkonzeptes Larmsanierung der DB) ist der Abschnitt im
Bereich Rangsdorf mit der Prioritétszahl 1,250 erfasst.

3.4 geplante MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die nachsten fiinf Jahre
(Anhang V 1. (9) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die Gemeinden sind aufgefordert, ruhige Gebiete im Sinne des § 47 d Abs. 2 BImSchG festzusetzen. Hinweise
hierzu finden sich auf den Internetseiten des MLUL unter:
http://www.mlul.brandenburg.de/cms/detail.php/bb1.c.299516.de].

Als ruhige Gebiete, die gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen sind, wurden im Rahmen
eines bereits bestehenden Larmaktionsplanes festgesetzt bzw. werden hiermit festgesetzt:

1. |bisher keine Festsetzung, Larmaktionsplan wird noch erarbeitet

2.

In weiteren Planungen, insbesondere der Bauleitplanung, werden diese Festlegungen einbezogen
und im Rahmen der Abwagung berlcksichtigt.

3.5 Langfristige Strategie zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen
sowie dem Schutz von ruhigen Gebieten (Anhang V 1. (10) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Inhalt einer langfristigen Strategie kann es sein, die Larmaktionsplanung als gesamtstadtische Aktionsplanung
in  Verknlpfung mit der Verkehrsentwicklungsplanung, Bauleit- bzw. Stadtentwicklungsplanung und ggf.
Luftreinhalteplanung durchzufiihren und so Synergieeffekte zu nutzen. Ein integrierter Planungsansatz und der
wiederkehrende Charakter der Larmaktionsplanung (alle 5 Jahre) kann dazu genutzt werden, die unterschiedlichen
Uberarbeitungszyklen der Einzelplanungen zu synchronisieren und diese mit den terminlichen Vorgaben zur
Larmaktionsplanung abzugleichen. Zur Regelung von Larmauswirkungen von Haupteisenbahnstrecken kommen auch
planerische MaBnahmen in kommunaler Verantwortung in Frage.

Langfristige Strategie:

Fur MaBnahmen an Haupteisenbahnstrecken des Bundes in Bundeshoheit erstellt das Eisenbahn-
Bundesamt mit Ubergang der Zustandigkeit zum 01.01.2015 regelméBig einen bundesweiten
Larmaktionsplan.

3.6 Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
(Anhang V 3. RL 2002/49/EG)

Schéatzwerte fur die Anzahl der vom Umgebungslérm entlasteten Personen (soweit bezifferbar)
die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)), hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) oder
Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind:

Nach der schalltechnischen Untersuchung -Schienenverkehr- der AIC (sonstige Unterlagen der Planfeststellung) kénnen
durch die Schallschutzwande an der Bahn 107 Schutzfalle am Tag geldst werden. Tags verbleiben 6 Schutzfalle, nachts
138 Schutzfalle, bei der die Belastung weiter Uiber den zuldssigen Immissionsgrenzwerten liegt . Die Schutzfalle beziehen
sich dabei auf Gebaude, nicht auf Personen, so dass die Anzahl der entlasteten Personen von uns nicht zu beziffern ist.

Schatzwerte fur die Anzahl der vom Umgebungslarm entlasteten Personen (soweit bezifferbar)
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)), hohen Belastungen (>55 - 60 dB(A)) oder
Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind:

s. oben

4. Formelle und finanzielle Informationen
4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)




[Hinweis: Entspricht dem Datum der Beschlussfassung durch die Gemeinde.]

Beschluss zur Aufstellung am
09.07.2015

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Sofern terminliche Festlegungen (abweichend vom Ende der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung am
18.07.2018) zur Umsetzung einzelner MaBnahmen bestehen, bitte diese darstellen. Sofern der Abschluss zum Ende der
zweiten Stufe der Aktionsplanung vorgesehen ist, bitte die Tabelle unausgefllt lassen.]

18.07.2018

Nr. |Bezeichnung der MaBnahme (aus Ziffer 3.3) Abschluss
1. |Erweiterung der Schallschutzwénde der Bahn im Bereich der nérdlichen LadestraBe

2. [Neubau von Schallschutzwanden der Bahn siidlich der Seebadallee im Bereich der,

3. [|weitere Larmreduzierung durch MaBnahmen an Gleisen und Ziigen

4. |0

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit

(Anhang V 1. (7) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Bitte Ort und Datum der Auslegung und der Birgerversammlung (6ffentliche Anhérung) angeben. Vom
15.04.2015 bis 31.05.2015 erfolgte eine bundesweite online-Befragung durch das Eisenbahn-Bundesamt in Vorbereitung
der Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplanes fiir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes.]

Nr.

Art der Mitwirkung

Ort

Datum

1.

online-Beteiligung des Eisenbahn-Bundesamtes

http://www.laermaktionsplanung-
schiene.de

31.05.2015

|ggf. weitere Erlauterungen




4.4 Bestimmungen zur Bewertung der Durchfithrung und der Ergebnisse des
Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Der Larmaktionsplan ist gemaB § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation,
ansonsten spatestens nach flinf Jahren zu Uberprifen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten. Erfahrungen und erreichte
Ergebnisse sind in diesem Zusammenhang zu ermitteln und auszuwerten. Mit dem 01.01.2015 ging (fir MaBnahmen in
Bundeshoheit fir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes) die Pflicht zur Larmaktionsplanung auf das Eisenbahn-
Bundesamt liber.]

Ab dem 01.01.2015 erfolgen fir MaBnahmen in Bundeshoheit an Haupteisenbahnstrecken des
Bundes die Aufstellung sowie die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse der
bundesweiten Larmaktionsplanung durch das Eisenbahn-Bundesamt.

gof. weitere Erlauterungen zu MaBnahmen in kommunaler Verantwortung:

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans
(Anhang V 1. (11) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Soweit nur Schatzwerte fur entstehende Kosten bekannt sind, genligt es, diese anzugeben.]

Kosten fiir die Aufstellung: in Tsd. €
Kosten fir die Umsetzung: in Tsd. €

4.6 Weitere finanzielle Informationen (Anhang V 1. (11) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Fir geplante MaBnahmen sollten, soweit vorhanden, weitere finanzielle Informationen, wie einzusetzende
Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalysen und Kosten-Nutzen-Analysen dargestellt werden.

Es sind noch keine Angaben zu Kosten oder dem finanziellen Nutzen mdglich.

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet (soweit separat aufgestelit)

Ort Datum

Rangsdorf 07.07.2015
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Tabelle 1a: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslérm in ihren Wohnungen belasteten Menschen (geméan VBEB) sowie
kommunale Larmkennziffer

Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lpgn)

Pegelbereich in dB(A) Belastete Einwohner Larmkennziffer

55 < Lpen <= 60 340

60 < Lpgn <= 65 140 2.523
65 < Lpgn <= 70 40

70 < Lpen<=75 <10

Lpen > 75 0

Nacht-Lérmindex (Lnignt)

Pegelbereich in dB(A) Belastete Einwohner Larmkennziffer

(45 < Lnight <= 50) 740

50 < Lnight <= 55 260

55 < Lyight <= 60 100

60 < Lnignt <= 65 30 3.705
65 < Lnight <= 70 <10

Lnight > 70 0

Tabelle 1b: Von Umgebungslarm belastete Flache und geschatzte Zahl der Wohnungen, Schul- und
Krankenhausgebaude

Pegelbereich in dB(A) Belastete Flachen in kiBtlastete Wohnungen Belastete Schulen Belastete Krankenhéuser

Lpen > 55 2,31 269 0 0
Lpen > 65 0,54 26 0 0
Loen > 75 0,14 0 0 0

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenh&user sind alle Einzelgebdude betrachtet worden.
Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebauden sind somit drei Schulgebaude in die Auswertung genommen
worden.

Tabelle 2: Ergebnisse der 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

1 von 3 23.02.2018, 07:50
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Anzahl Gesamtbeteiligung

1. Wie sehr flihlen Sie sich durch Schienenverkehrslarm an dem genannten Ort gestort?

1.1 Stark

1.2 Mittel

1.3 Gering bis gar nicht

1.4 Keine Angabe

2. Durch welche Art des Eisenbahnverkehrs fiihlen Sie sich vornehmlich gestort?

2.1 Personenverkehr

2.2 Gulterverkehr

2.3 Personen- und Gdterverkehr

2.4 Keine Angabe

3. Welche Gerausche des Eisenbahnfahrbetriebes stéren Sie besonders? (Mehrfachauswahl méglich)
3.1 Fahrgerausche

3.2 Bremsgerausche

3.3 Kurvenquietschen

3.4 SchienenstoBBgerausche

3.5 Briickendréhnen

3.6 Warnsignale

3.7 Andere Gerauschquelle(n)

3.8 Keine Angabe

4. In welchem Zeitraum bzw. welchen Zeitrdumen werden Sie durch Schienenverkehrslarm gestért? (Mehrfachauswahl mégli
4.1 TagsUber von 6 - 18 Uhr

4.2 Abends von 18 - 22 Uhr

4.3 Nachts von 22 - 6 Uhr

4.4 Keine Angabe

5. Wo fiihlen Sie sich besonders durch Schienenverkehrslarm beléstigt?

5.1 Zuhause (bei geschlossenen Fenstern/Tlren)

5.2 Zuhause (im Freien und bei gedffneten Fenstern)

5.3 Am Arbeitsplatz / Bei der Arbeit

5.4 Im 6&ffentlichen Raum (z.B. Park, Naherholungsgebiet)

5.5 Keine Angabe

6. Bei welchen Téatigkeiten beeintrachtigt oder stért Sie der Schienenverkehrslarm? (Mehrfachauswahl méglich)
6.1 Beim Einschlafen und Durchschlafen

6.2 Beim Entspannen

6.3 Beim Arbeiten

6.4 Bei Freizeitaktivitaten

6.5 Keine Angabe

7. Sind Ihnen im Bereich des von Ihnen angegebenen Ortes LarmminderungsmaBnahmen bekannt? Wenn ja, welche? (Meh
7.1 Mir sind keine La&rmminderungsmaBnahmen bekannt

7.2 Schallschutzwand

7.3 Schallschutzfenster

7.4 Sonstige MaBBnahmen

7.5 Keine Angabe

8. Welche (weiteren) MaBnahmen zur LA&rmminderung halten Sie an dem angegebenen Ort flir am geeignetsten?
8.1 Ich halte keine weiteren MaBnahmen flr erforderlich

8.2 Am Zug (z.B. geringere Fahrgerausche)

8.3 An der Strecke (z.B. Larmschutzwand)
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Anzahl Gesamtbeteiligung

8.4 Am Gebaude (z.B. Larmschutzfenster)

8.5 Keine Angabe

9. Fuhlen Sie sich durch andere Larmquellen gestért? Wenn ja, welche? (Mehrfachauswahl méglich)
9.1 StraBenverkehr

9.2 StraBenbahnverkehr

9.3 Flugverkehr

9.4 Schifffahrt

9.5 Industrie und Gewerbe

9.6 Nachbarschaft und Offentliches Leben

9.7 Keine weiteren Larmquellen

9.8 Keine Angabe

10. Ist Schienenverkehrslarm bei Ihnen vor Ort das vordringlichste Larmproblem?

10.1 Ja

10.2 Nein

10.3 Keine Angabe

11. Flhlen Sie sich ausreichend lber vorhandene und geplante MaBnahmen des freiwilligen Larmsanierungsprogrammes de
11.1 Ja

11.2 Nein

11.3 Das Programm ist mir nicht bekannt

11.4 Keine Angabe

12. Ist lhnen aufgefallen, dass Guterziige im Fahrbetrieb durch technische MaBnahmen am Zug in den letzten Jahren leiser ¢
12.1 Ja

12.2 Nein

12.3 Keine Angabe
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Umgebungslirmkartierung
an Schienenwegen von Eisenbahnen
des Bundes - Runde 3 (30.06.2017)
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Ubersichtskarte
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Geoinformationen: © GeoBasis-DE / BKG (2017)
Gleislage: DB Netz AG (2016)

Berechnungsvorschrift
VBUSch

Koordinatensystem
ETRS89 / UTM zone 32N

Haftungshinweis
Das Eisenbahn-Bundesamt tibernimmt keine Gewahr fiir die
Aktualitat, Richtigkeit und Vollstandigkeit der dargestellten
Informationen. Aus der Nutzung dieser Informationen abgeleitete
Haftungsanspriiche gegen das Eisenbahn-Bundesamt sind
ausgeschlossen. Dies gilt nicht im Falle einer Verletzung des
Lebens, des Kérpers und der Gesundheit.

Nutzungshinweis
Dem Endnutzer dieser Karte wird ein internes Nutzungsrecht
eingeraumt, d.h. die Weitergabe - auch von Ausschnitten -,
6ffentliche Zugénglichmachung (z.B. im Internet) oder der Verkauf
des Datenbestandes oder von Teilen davon ist nicht gestattet.

Impressum
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Kartographische Bearbeitung: M. Serbest
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5.4.1 Gespiegelte Hoffmann-Kurve bei Starts von der Siidbahn in Richtung Westen

Beim Start auf der Stidbahn in Richtung Westen tiberfliegen die Flugzeuge in relativ geringer
Hohe bebautes Gebiet von Blankenfelde-Mahlow (OT Dahlewitz). In der nachfolgenden Ab-
bildung ist zur Veranschaulichung die La&rmimmission Lpgy beim Start 25L auf den regularen
Flugrouten der DFS dargestellt:

Abbildung 23: Larmimmissionen Lpgy beim Start in Richtung Westen von der Stidbahn (25L) Giber die
reguléren Flugrouten

In der Routenvariante ,gespiegelte Hoffmann-Kurve* drehen die Flugzeuge méglichst schnell
in einer grofRen Linkskurve nach Suiden ab, fliegen an Rangsdorf vorbei und splitten sich erst
auf der Hohe von Zossen in die verschiedenen Richtungen auf. Nachfolgende Abbildung
zeigt die zu erwartenden Larmimmissionen Lpgy.
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Abbildung 24: Larmimmissionen Lpgy beim Start in Richtung Westen von der Suidbahn (25L) Uber die
gespiegelte Hoffmannkurve

Die Larmbetroffenheit der beiden Varianten ist in Tabelle 4 anhand der Anzahl der stark Be-
lastigten (HA) sowie der stark Schlafgestorten (HSD) und der Anzahl der Personen mit einer
larmbedingten koronaren Herzkrankheit (KHK) dargestellt. Die Ermittlung der Larmbetroffen-
heit erfolgte innerhalb der Grenzen der strategischen Larmkartierung gemaR 34. BimSchV,
also in Gebieten mit Fluglarmpegeln Lpgy ab 55 dB(A) und im Lyign ab 45 dB(A).

Tabelle 4: Anzahl der stark belastigten (HA) und stark schlafgestérten (HSD) Personen sowie der
Personen mit larmbedingter koronarer Herzkrankheit bei Starts auf der Stidbahn (25L)
im Wirkbereich des Flughafens

Vatianten Stark Belastigte Stark Schlafgestorte | Anzahl larmbe-

[Highly annoyed] | [Highly sleep disturbed] | dingte KHK
Start 25L DES 2015 541 125 30
Start 25L Gespiegelte Hoffmannkurve 148 38 8
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Betrachtet man nur die Starts in Richtung Westen von der Stidbahn zeigt sich, dass durch
den alternativen Routenverlauf eine Abnahme um jeweils rund 70 % stark beléstigter und
stark schlafgestérter Personen auftritt. Auch fir die larmbedingte koronare Herzkrankheit ist
eine Abnahme um rund 70 % zu verzeichnen.

Die folgenden Differenzkarten zeigen, welche Bereiche bei einer alternativen Routenfiihrung
starker und welche Bereiche weniger belastet wiirden:

" | > -20008
[ >-15008
1> -1008
3> -50a8
> oo
> 5008
3> 1008

Abbildung 25: Differenzkarte der Varianten beim Start in Richtung Westen von der Siidbahn (25L) fir
den Tagzeitraum
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Abbildung 26: Differenzkarte der Varianten beim Start in Richtung Westen von der Sudbahn (25L) fur
den Nachtzeitraum
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Abbildung 31: Verlagerungseffekte und Pegelanderungen des Lpgy bei Nutzung der kombinierten
Alternativrouten

Durch die Nutzung der Alternativrouten ,Gespiegelte Hoffmannkurve® und ,Nérdliche Umflie-
gung Blankenfelde-Mahlows nachts“ reduzieren sich die Pegel Lpen in Dahlewitz-
Bahnhofstral’e um bis zu 9 dB(A) (von 62 dB(A) auf 53 dB(A)), in Dahlewitz-Heinestralle bis
zu 12 dB(A) (von 60 dB(A) auf 48 dB(A)) und in Juhnsdorf um bis zu 17 dB(A) (von 57 dB(A)
auf 40 dB(A)). Die héchsten Pegelzunahmen von bis zu 18 dB(A) (von 42 dB(A) auf
60 dB(A)) ergeben sich in Klein-Kienitz.
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Anlage 5 Differenzierte Belastetenzahlen Gesamtlarm
(ortsteilspezifisch)

Gemeinde Ludwigsfelde

Belastete Menschen Gesamtldrm (VDI 3722)
P°g|:| ‘:rét(el.\r;/all Siethen Ahrensdorf Ludwigsfelde Genshagen Léwenbruch Wiethstock
lber bis Loen | Lwigne | Loew | Lwigne | Loen | Lwigne | Loew | Luigne | bLoen | Lugne | Loen | Luight
45 50 - 500 - 800 - 14700 - 1100 - 200 - 200
50 55 - 100 - 0 - 3400 - 200 - 0 - 0
55 60 100 0 0 0 5800 700 1200 100 0 0 200 0
60 65 100 0 0 0 1700 0 100 0] 0 0 0 0
65 70 0 0 0 0 500 0 0 0 0 0 0 0
70 75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 200 600 0 800 8000 | 18800 | 1300 1400 0 200 200 200
Belastete Menschen Gesamtldrm (VDI 3722)
Pegel Intervall Grof
in dB(A) Kerzendorf Grében Jitchendorf Schiaf Mietgendorf e chiieadort
Uber bis Loen | Luwgne | Loen | Lwigne | Loen | Luigme | Loen | Lwigne | Loen | Luigne | Loen | Luigh
45 50 - 200 - 300 - 100 - 0 - 100 - 400
50 55 - 0 - 0 - 0 - 9] - 0 - 100
85 60 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 400 0
60 65 0 0 0 0 0 0 0 0] 0 0 100 0
65 70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
70 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 0 200 0 300 0 100 0 0 0 100 500 500
Gemeinde GroRbeeren
Belastete Menschen Gesamtldrm (VDI 3722)
e ‘:‘g(‘;;’a" Grofibeeren Heinersdorf | Kieinbeeren Diedersdorf
tber bis Loen | Luwignt | Loen | Lmignt | Loew | Luigne | Lpen | Luigne
45 50 - 4600 - 700 - 800 - 0
50 55 - 300 - 0 = 0 - 600
55 60 200 200 100 0 0 0 0 0
60 65 300 0 0 0 0 0 600 0
65 70 100 0 0 0 0 0 100 0
70 75 0 0 0 0 0 0 0 0
75 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 600 5100 100 700 0 800 700 600
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Gemeinde Rangsdorf 26.02.2008

Protokoll
der Einwohnerversammlung zur Lérmaktionsplanung in Rangsdorf am 25.02.2008,
19:00 - 21:00 Uhr, Aula der Grundschule Rangsdorf

Anwesenheit: Herr Rocher Burgermeister

Herr Jonas Landesumweltamt (LUA)
Schriftfihrerin: Frau Dr. Gossing Sachbearbeiterin
Gaste: Frau Wolffgramm, Gemeindevertreter

Herr Fetzer, Gemeindevertreter

Herr Wetzel, Gemeindevertreter

Herr Rex, Gemeindevertreter

22 Rangsdorfer Birger (S. Teilnahmeliste, unvollstandig)

Tagesordnung:

Einleitung zu den Grundlagen und Zielen der Larmaktionsplanung
Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung fiir Rangsdorf
Darstellung der Maglichkeiten der Gemeinde zur Larmminderung
Diskussion und Aufnahme von Anregungen und Hinweisen der
Einwohner zur Larmminderung

PN

Verlauf der Versammlung:

Herr Rocher begriiRt die Anwesenden und duRert sich enttduscht tber die relativ geringe
Resonanz bei diesem Thema.

Er macht einleitend Ausfilhrungen zu den rechtlichen Grundlagen und den Zielen der
Larmminderungsplanung sowie den zu erfassenden Daten und den Larmkarten.

Er stellt die erforderlichen Inhalte der Larmaktionsplanung dar und die méglichen Bereiche
der Umsetzung von LarmminderungsmaRnahmen in den Gemeinden.

In einem zweiten Punkt stellt er die Ergebnisse der Larmkartierung fiir Rangsdorf dar.
Relevante Larmquellen fir Rangsdorf sind nach den Larmkarten und DTV-Werten derzeit
nur die Autobahn und ab der 2. Stufe der Erfassung 2013 auch die B 96. Die Deutsche Bahn
ist derzeit aufgrund der Belegungszahlung unter 60.000 Ziigen /Jahr nicht erfasst, auch hier
ist erst ab 2013 mit der Darstellung der Betroffenheiten zu rechnen. Die derzeitigen
Larmkarten fur die 2. Stufe werden ebenfalls gezeigt. An der B 96 wurde eine
Lérmschutzwand errichtet, die in den Rechnungen aufgrund fehlender Angaben nicht
- beruicksichtigt wurde, die Betroffenheiten werden hier also noch reduziert.

Die vorliegenden L&rmkarten und der Larmbericht werden per Beamer projiziert und die
dargestellten Isophonen sowie die relevanten Prifwerte (55 dB(A), 65dB(A)) und dadurch

erfassten Betroffenheiten in Rangsdorf (tags 4 Einwohner, nachts 39 Einwohner) anhand der
Karten erlautert.

Es wird auch auf die bereits erfolgten Bemiihungen der Gemeinde zur Umsetzung von
LarmminderungsmalRnahmen an der Autobahn und den diesbeziiglichen Schriftverkehr
verwiesen. Es gab bereits beim Autobahnausbau 1990/91 eine Planung fur eine
Larmschutzwand, die aufgrund der Kosten von einer knappen Mio DM vom Ministerium

abgelehnt wurde. Stattdessen gab es passive LarmschutzmaBnahmen (Kostenerstattung fiir
Larmschutzfenster)

Nach dieser Einleitung gibt es bereits Fragen aus dem Publikum.
Herr Nikolai fragt nach dem Grund fr die fehlenden Daten der DB in den Berechnungen.



Herr Jonas verweist auf die ~Umgebungslarmrichtlinie*, die anfangs nur eine Erfassung der
am starksten belasteten Strecken, bei der Bahn z.B. erst ab 60 T Zugen /Jahr, vorsieht.
Nach den Vorschriften ist das LUA nicht berechtigt, die Daten der DB zu erfassen oder zu
berechnen, dies erfolgt durch das EBA, die Ergebnisse liegen jedoch bislang nicht vor.
Rangsdorf wird in der ersten Stufe jedoch nach Informationen der DB auch nicht erfasst, da

es in Brandenburg nur 4 Strecken mit der genannten Belastung gibt, und Rangsdorf nicht
dazugehért.

Rangsdorf ist nach den derzeitigen Kriterien auch vom Strakenlarm noch relativ gering
betroffen, allerdings ist klar, dass die ermittelten Betroffenheiten nur einen kleinen Teil der
Gesamtbetroffenheit  darstellen. Die Werte wurden gemaR  vorgeschriebenen
Berechnungsvorschriften ermittelt, nicht durch Messungen, und subjektives Empfinden
weicht immer ab. _

In ganz Brandenburg wurden mit den berechneten Lérmkarten 30.000 Birger nachts und
20.000 Burger tags als Betroffene ermittelt, tatsachlich geht man von der zehnfachen Menge
aus. Die Karten sind nur als Hilfe und Orientierung zu sehen.

Die A 10 hat derzeit auch erst etwa die Halfte ihrer mdoglichen Kapazitat erreicht, der Larm
wird also noch um etwa 3 dB(A) zunehmen. Das bedeutet erhshte
Gesundheitsgefahrdungen, wobei diese sich nicht an die Grenzwerte halten.

Diese Werte ergeben auch keinen Rechtsanspruch auf SchutzmaRnahmen.

Da die Gemeinde bei diesen Quellen im Handlungsspielraum stark eingeschrankt ist, kann
nur gemeinsam mit den Verursachern nach machbaren Lésungen gesucht werden.

Die Splittung in die Larmkarten der Lander und die Planungen der Gemeinden war auch so
nicht gewollt, die Larmaktionsplanung ist daher als Anfang der Diskussion zu sehen.

Einige Gemeinde haben nach entsprechenden Interventionen inzwischen auch schon

Lérmschutzwande vom Landesbetrieb versprochen bekommen, z.B. an der A 13 in Schwerin
! Teupitz.

Es gibt auch ein ,Nationales Larmschutzpaket' von 2007, das eine Willenserklérung des
Bundes zur Reduzierung des Larms beinhaltet und auch eine Senkung der Lérmgrenzwerte
beabsichtigt. Leider sind die Vorschldge und Absichfen dieses Programms noch nicht
umgesetzt worden. Z.B. sind die Larmgrenzwerte nach der Umgebungsrichtlinie nicht

identisch mit den nach der RLS-90, im StraRenbau verbindlichen Larmgrenzwerten, so dass
die Ergebnisse z.T. nicht umsetzbar sind.

Herr Rocher geht nunmehr gemaR Tagesordnung auf die Méglichkeiten der Gemeinde zur
Léarmminderung z.B. bei der Bauleitplanung, im StraRenbau und durch Verlagerung von
Verkehr ein. Da diese MaRnahmen im Rahmen der laufenden Bauleitplanung (FNP) und bei
den BaumaBnahmen gemaR Straenbauprogramm der Gemeinde beachtet werden, und es
innerorts keine relevanten Larmquellen gibt, wird die Gemeinde im Hinblick auf Aufwand und
Nutzen kein Planungsbiiro mit einer Larmminderungsplanung beauftragen. Der geforderte
Bericht wird durch die Verwaltung erstellt und darin auch Forderungen gegeniiber dem

Landesbetrieb StraBenwesen hinsichtlich der Larmminderung an der A 10 und gegeniiber
der Bahn erhoben.

Er bittet um Diskussion und Anregungen / Hinweise zur Larmminderung.

Herr Wetzel bezeichnet die Berechungen als Hohn, da sie die tatsachliche Belastung in
keiner Weise darstellen. Es miissten Larmmessungen erfolgen. Schon die Planung einer
Larmschutzwand 1990 zeigt doch, dass eine Betroffenheit gesehen wurde.

Herr Jonas entgegnet, dass die Messtechnik da ist, Messungen vom Gesetzgeber aber nicht
akzeptiert werden. EU und dt. Recht schreiben errechnete Mittelungspegel vor, die Spitzen
kénnen bis zu 10 dB(A) davon abweichen. Das interessiert aber nicht. Es gab Messungen
zur Plausibilitét der Berechnungen nach der RLS 90, die derzeitige Vorschrift weicht davon
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ab. Es gibt sehr unterschiedliche Ansétze und damit auch Ergebnisse. Hier ist die EU bzw.

der Gesetzgeber gefordert, zumindest die Berechnungen zu vereinheitlichen und durch
Messwerte zu belegen.

Herr Nikolai weist auf die Doppelbelastung durch Autobahn und Bahn hin, wie wird das
berticksichtigt?

Herr Jonas verweist nochmals darauf, dass die Bahn fir Rangsdorf vorerst bei der
Berechnung aufgrund der Ausgangswerte keine Rolle spielt und auch nicht beachtet wird,
die Bahn hat in Deutschland 950 Abschnitte, davon 4 in Brandenburg, fur die Geld fur
LarmschutzmaBnahmen eingestellt ist. Das Abarbeiten dieser bereits bestatigten Abschnitte
dauert bei Beibehaltung des Tempos Jahrzehnte, insofern solite man sich nicht zuviel
Hoffnung machen.

Die Doppelbelastung wird leider bei der Berechnung nicht beachtet, jede Larmquelle wird fiir
sich gerechnet. Das ist so vorgeschriecben. Man kann die Karten dann zwar
Ubereinanderlegen, das Zusammenwirken wird jedoch nicht beriicksichtigt.

Herr Rocher ergénzt, das derzeit auf der Dresdner Strecke mehr Ziige fahren, die von der

Gorlitzer Strecke aufgrund der Bauarbeiten umgeleitet werden. Das gilt nicht als
Normalbelegung.

Eine Birgerin fragt nach, warum die Messungen nicht méglich sind.

Herr Jonas erklért nochmals, das die Technik da ist und Messungen moglich sind, aber eben
die Werte nach den Vorschriften nicht beriicksichtigt werden.

Ein Herr findet die bisherigen Ausfilhrungen sehr interessant, es scheint als ginge es uns
noch zu gut, als dass hier MaRnahmen bewilligt werden.

Er hat 2 Fragen: 1. Wirde eine Larmschutzwand an der A 10 bei dem Abstand Uberhaupt
wirken? 2. Wie hoch waren die Kosten heute? Dann kénnte man doch entscheiden, ob die
Gemeinde die Kosten aufbringt, um die Lebensqualitét zu verbessern.

Herr Rocher gibt zu bedenken, dass eine Larmschutzwand hier auch aufgrund der

Eisenbahnbriicke und der Lage in der Nachbargemeinde auf noch zu erwerbendem Land
technisch und finanziell problematisch ist.

Herr Jonas bestatigt, dass es diese Uberlegungen zur Selbsthilfe tiberall gibt. Es ist méglich,
Uber Gestattungsvertrage Schutzwénde an BundesstraRen zu errichten, das gab es schon.
Aber die Kosten tragt wirklich der Besteller allein, und das erscheint nicht sinnvoll.

Die Kosten belaufen sich auf ca. 500 €/lfd.m bei normalen Wanden, die hier aber nutzlos
waren, nach 500 - 800 m ist die Wirkung gleich Null. Schallabsorbierende Wande, die einen
Effekt hatten, kosten ab 750 €/Ifd. m aufwirts.

Die Entscheidung 1990 gegen die Wand kann auch darauf zuriickzufithren sein, dass die
Kosten 10x hoher lagen als fur passive MaBnahmen. Dann ist es auch heute noch legitim,
aktive MaRnahmen zu versagen.

Es gibt auch Walle bis 20m Héhe, die aber Platz brauchen. Auch sollte man die psychische

- Komponente nicht vergessen - wir empfinden Larm lauter, wenn wir die Quelle (z-B. die
Autos) sehen.

Ein anderer Herr meint, dass man sich selbst Gedanken machen muss, wenn die Behérden
die Gemeinde nicht unterstiitzen. Vielleicht hilft bei der Argumentation fur MaRnahmen eine
detaillierte Larmkarte fur einzelne Bereiche Rangsdorf auf der Grundlage von Messungen,

damit man weil, wie der Larm subjektiv empfunden wird und wo man mit Manahmen
anfangen soll.



Herr Jonas verweist auf die Kosten solcher Kartierungen, groRe Stadte mit vielen belasteten
StraRen machen das als Entscheidungshilfe.

In der 2. Stufe wird es fir Rangsdorf auch die Werte zur B 96, zur Bahn und ggf. aus
Schoénefeld geben, die man dann Gbereinander legen kann.

Aber das subjektive Empfinden kann man mit Messungen nicht darstellen.

Frau Gossing erganzt. das in Rangsdorf nur wenige, bekannte Larmquellen existieren, von
denen auch die Ausbreitung des Larms in den Ort bekannt ist. Wenn man MaRnahmen

durchfiihren will, muss man keine Entscheidungshilfen fur einzelne Bereiche haben, solche
Detailmessungen sind entbehrlich.

Ein Herr erkundigt sich, ob Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der Autobahn etwas bringen
wirden.

Das wird von Herrn Jonas eindeutig bejaht. Es ist die einfachste und effektivste Methode der
Larmminderung. Unter 80-100 km wird man auf Autobahnen nicht kommen, wahrscheinlich
werden es 130 km/h. Aber damit wiirden die Larmspitzen durch einzelne Pkw wegfallen, die
erfahrungsgemaR sehr stérend wirken. Die Larmbelastung wird schlagartig weniger.

Herr Nikolai fragt nochmals nach der Doppelbelastung Bahn /StraRe bei der Planung fur
2013, wer ist dann fur MinderungsmaRnahmen zustandig?

Herr Jonas verweist auf die gesetzliche Zustandigkeit der Gemeinde fir die
Larmminderungsplanung, auf die Umsetzung obliegt jedoch den jeweiligen Baulasttragern.
Man sollte daher mit den zustandigen Baulasttragern ins Gesprach kommen.

Die Wand, die z.B. jetzt mitten in Luckenwalde als Larmschutz der Bahn errichtet wurde,
wurde aber vom Land mitfinanziert, der Bund allein finanziert nichts auBer der Reihe.

Herr Rocher erklart, dass der Ausbau der Dresdner Bahn zuriickgefahren wurde, so dass
hier MaBnahmen aufgrund von Trassenénderungen etc. demnachst nicht zu erwarten sind.

Ein Herr fragt nach dem »Flusterasphalt” - gibt es nur Extreme oder auch Zwischenl6sungen
beim StraRenbelag?

Herr Jonas erklart, dass es Zwischenstufen gibt. Der sogenannte ,Fliisterasphalt" ist extrem
grobporig. Diese Poren setzen sich aber mit der Zeit zu, so dass der Effekt abnimmt, auch

nutzt er sich eher ab, so dass alle 5-8 Jahre eine Erneuerung nétig ist. Die Kosten sind ihm
nicht bekannt, es ist aber teurer.

Frau Gossing sagt, dass nach Angaben des Landesbetriebes der Asphalt auf der A 10 einen
Larmwert von -2 dB(A) hat, er ist also gof. schon eine ,Zwischenstufe".

Herr Rocher bemerkt, dass die Fragen im Prinzip beantwortet sind.

Wie soll es nun mit der Larmaktionsplanung weiter gehen?

Nach den vorliegenden Ergebnissen der Larmkartierung wird ein Larmminderungsplan
gemall den Vorgaben mit dem Protokoll der Anhoérung bis 18.07.08 erstellt. Das Ergebnis
wird in den Ausschissen vorher vorgestellt und in der Gemeindevertretung beschlossen.

Das Ziel ist die Zusammenfassung der Larmprobleme in der Gemeinde und letztlich die
Erneuerung der Forderungen der Gemeinde nach LérmschutzmaRnahmen an Bund und
Bahn, die tiber das LUA und schlieRlich den Bund gebiindelt werden miissen.

Der Larmschutz wird zunehmend Thema des offentlichen Interesses werden, so dass zu

hoffen ist, dass die zusténdigen Behérden aufgrund des zunehmenden Druckes seitens der
Biirger reagieren.

Er bedankt sich bei den Anwesenden, besonders bei Herrn Jonas fiir seine Ausfihrungen,
und beendet die Versammlung.
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Gemeinde Rangs

DER BURGERMEISTER

NIEDERSCHRIFT

Einwohnerversammlung

Sitzungstermin:  05.01.2016 19:00 — 21:30 Uhr
Sitzungsort: Rathaus Rangsdorf, Seebadallee 30

Anwesenheit:

Herr Klaus Rocher Burgermeister

Herr Hartmut Jonas Landesamt fur Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz (LUGV

Herr Wilhelm Gemeindevertreter

Herr Gerloff Gemeindevertreter

Frau Wagner Gemeindevertreter

Herr Rex Gemeindevertreter

Herr Wetzel Gemeindevertreter

Frau Dr. Ulrike Gossing Sachbearbeiterin, Protokoll

Géaste:

ca. 25 Burger (z.T. s. Anwesenheitsliste)

Tagesordnung:

- offentlicher Teil —

Tagesordnung:
1. BegrifBung
2. Information zur Larmaktionsplanung der Gemeinde Rangsdorf und Vorstellung des

Entwurfs des Larmaktionsplanes fur die Gemeinde Rangsdorf
3. Diskussion

Verlauf der Sitzung:

- offentlicher Teil (19:00 Uhr - Uhr) -

1. BegriiBung

Die Versammlung wird um 19.00 Uhr von Herrn Rocher eréffnet. Er begriiRt Herrn Jonas vom
LUGYV sowie die anwesenden Birger und Gemeindevertreter.
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2. Information zur Larmaktionsplanung der Gemeinde Rangsdorf und Vorstellung
des Entwurfs des Liarmaktionsplanes fiir die Gemeinde Rangsdorf

Nach Begruflung der Anwesenden erlautert er die Notwendigkeit des Larmaktionsplanes (LAP),
der aber keine verpflichtende Wirkung fir Bund oder Land hat. Er gibt der Gemeinde die
Mdoglichkeit, die Probleme zu erfassen und ein Konzept fur MaBnahmen und Strategien zu

entwickeln. Die dargestellten Larmwerte wurden entsprechend den Vorgaben errechnet, nicht
gemessen. Er stellt den LAP kurz vor.

Auf Nachfrage erlautet Herr Jonas die Ermittlung der Larmmittelungspegel als
Dauerbelastungspegel, die in den Larmkarten dargestellt sind. Messungen sind
Momentaufnahmen, daher ist die Ermittlung durch entsprechende Rechenmodelle vorgegeben. Zu
den Grenzwerten gibt es keine Vorgaben, diese sind von Brandenburg empfohlen, hierzu wird auf
das Strategiepapier des Landes Brandenburg zur LAP im Internet verwiesen.

3. Diskussion

In der Diskussion werden folgende Punkte besprochen:

Es wird bemangelt, dass der Larm nicht gemessen, sondern errechnet wird, da damit die
Belastung nicht richtig erfasst wird. Es wird angeregt, dass die Gemeinde selbst Messungen
durchfithren soll als Nachweis der Verlarmung im Ort.

Herr Jonas erklart, dass in Stadten und Gemeinden, die Langzeit-Messungen durchgefihrt haben,
die Werte gut mit den Ergebnissen der Rechenmodelle tibereingestimmt haben.

Der Verkehrslarm wird als Minderung der Wohnqualitét angesehen. Als besonders problematisch
werden genannt:

-die Gromachnower Allee
-die Kienitzer StralRe
-die B96

Herr Rocher verweist darauf, dass die Sanierung der GemeindestralRen vorgesehen ist, aufgrund
der finanziellen Situation der Gemeinde aber eine Umsetzung derzeit nicht mdglich ist.

Far MaRnahmen an der A10 und der B96 hat sich die Gemeinde immer wieder beim
Landesbetrieb StraRenwesen eingesetzt. Die Larmschutzwande (LSW) an der B 96 wurden erst im
Zuge des Ausbaues und der Anderung der B 96 umgesetzt. Weitere MaRnahmen sind bisher nicht
vorgesehen.

Herr Jonas erlautert, dass Birger in anderen Gemeinden inzwischen versuchen, auf dem
Klageweg Ergebnisse zu erzielen, da bestimmte MaBnahmen nicht einklagbar sind, aber die
Einhaltung der nach der RLS 90 vorgeschriebenen Grenzwerte. Die Betroffenheit beginnt bei 70
dB Tags und 60 dB nachts als Dauerschallpegel. Diese Forderungen sind dann zu prifen und
abzuwagen. Die Uberschreitung muss jedoch von jedem Betroffenen noch nachgewiesen werden,
da die Larmkarten nicht der RLS 90 entsprechen.

Far Geschwindigkeitsreduzierungen zur Larmminderung an der Autobahn ist z.B. der
Landesbetrieb StraBenwesen zustandig, an Bundes- Landes- und GemeindestraRen das
StralRenverkehrsamt beim Landkreis, fur bauliche MaRnahmen an Bundes- und LandessstralRen
der Landesbetrieb StraBenwesen und an GemeindestralRen die Gemeinde. Dorthin kann sich jeder
Betroffene wenden.

Herr Rocher erganzt, dass hier wie beim Fluglarm nicht die Gemeinde fir die Biirger klagen kann,
das muss jeder selbst tun. Ggf. kann eine Unterstlitzung durch eine Burgerinitiative erfolgen.

Es werden die Lucken der Larmwerte in den Karten diskutiert, insbesondere an der
GroBBmachnower Alle bzw. StraRe und an der BergstraBe. Herr Rocher vermutet, dass die
Verkehrsstrome nur im ausgewiesenen Bereich die Grenzwerte uberschreiten und sich dann
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jeweils aufteilen, Herr Jonas erkléart, dass auch fehlende Daten zu solchen Licken fuhren kénnen.
Es konnten nur die Daten eingearbeitet werden, die zur Verfligung standen.

Herr Rocher gibt zu bedenken, dass es wichtiger als die Kartierung ist, was konkret gegen die
Verlarmung unternommen werden soll und kann.

Hierbei ist auch eine Verlagerung des Verkehrs auf die Schiene z.B. durch Verbesserung der
Parkmdglichkeiten am Bahnhof zu prifen. Fiar die Umsetzung der Gestaltung des
Bahnhofsumfeldes stehen Foérdermittel bereit, die Planung ist jedoch noch nicht fertig. Auch der
Ausbau von Radwegen kann eine Entlastung der Straen bedeuten.

Der Bahnlarm wird von Birgern wiederholt als Belastung im ganzen Ort dargestelit.

Herr Wilhelm verweist auf die Larmschutzwande (LSW), die bereits eine Larmreduzierung bringen,
aber auch der Einbau neuer, leiserer Gleise macht sich bereits bemerkbar.

Herr Jonas erganzt, dass die Ziige zunehmend mit leiseren Bremsen ausgestattet werden. Der
Effekt betragt eine Minderung um ca. 10 dB. Es gibt ein Bahnprogramm dazu, das jedoch erst
2020 umgesetzt sein wird. Die Larmkarten der Bahn sind im Ubrigen sehr kurzfristig erstellt
worden und z.T. noch ungenau, daher auch die fehlerhaften Angaben zu den Einwohnerzahlen.
Zusténdig fur die Kartierung ist das Eisenbahnbundesamt (EBA). Die Karten stellen dann
hochauflésend die Larmausbreitung in den Orten dar, die Karten sind im Internet einzusehen.

Er appelliert an die Gemeinde und Burger, lhre Forderungen an die Bahn zur Umsetzung von
Larmminderungsmalnahmen immer wieder zu stellen.

Zu Fragen nach der Fortfilhrung der LSW an der Bahn in Richtung Nord und Sid antwortet Herr
Rocher, dass im Bereich der vorliegenden Planfeststellung seitens der Bahn keine weiteren LSW
aufgestellt werden. Dazu besteht nach der Larmimmissionsprognose kein Bedarf. Es gibt einen
Beschluss der Gemeinde zur Fortfilhrung an der LadestraRe, die aber zurzeit nicht finanzierbar ist,
Dazu bedarf es auch eines neuen Planfeststellungsverfahrens. Fir die anschlieBenden Bereiche
werden im Zuge des Streckenausbaues noch Planfeststellungsverfahren durchgefuhrt. Im
Rahmen dieser Verfahren wird auch gepriift, ob die Errichtung von LSW in diesen Bereichen nach
den Vorgaben der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) erforderlich ist. Dazu muissen

wesentliche Anderungen an den Verkehrswegen erfolgen, eine bloRe Erhéhung des
Verkehrsaufkommens reicht nicht.

Zur Frage nach MaRnahmen im Bereich der Kreuzung Kienitzer Strafte / B96 teilt Herr Rocher mit,
dass eine Studie zur Verkehrsfiihrung und Larmreduzierung erarbeitet wird, die Grundlage fur
MaRRnahmen sein soll. Zur Umsetzung wurden bereits Fordergelder in Aussicht gestellt, die
Gemeinde muss dann den Eigenanteil aufbringen. Vor Jahren gab es schon eine Ausbauplanung
fur die Kienitzer Strale, fur deren Umsetzung aber kein Geld eingestellt wurde. Uber finanzielle
Mittel entscheidet immer die Gemeindevertretung.

Ein Blrger beméngelt, dass die Einwohnerzahl wachst, aber die Infrastruktur nicht Schritt halt. Es
sollten keine Baugebiete mehr ausgewiesen werden. Auch eine Gewerbeansiedlung bringt wieder
mehr Verkehr.

Herr Rocher erlautert, dass die steigenden Einwohnerzahlen zum groRten Teil aus der
zunehmenden Innenversdichtung, also Umnutzung von Wochenendgrundstiicken kommen,
weniger von den Baugebieten. Dies lasst sich nur durch Bebauungspléne (B-Plane) regeln, die
z.B. die bebaubare Flache beschréanken und damit die Zahl der Neubebauungen, wie es derzeit im
Bereich ,Zllowniederung / Langer Berg“ erfolgt. Dazu fehlen derzeit jedoch die finanziellen Mittel.
Die Verkehrsentwicklung durch die Gewerbeansiedlung wird im B-Plan geprift und geregelt.

Herr Gerloff sieht den Ausbau von Stralen, wie er im LAP vorgeschlagen wird, nicht als
larmmindernd. Nach einem Ausbau wird, wie z.B. in der Birkenallee, schneller und aggressiver
gefahren als auf unsanierten Abschnitten. Auch der Tunnel hat seiner Ansicht nach mehr Verkehr
generiert. Daher sollte gepriift werden, ob weiterer StraBenausbau tatséchlich sinnvoll ist.

Aber auch die Birger selbst konnten zur Verkehrsberuhigung beitragen, in dem nicht alle Wege

mit dem Auto erledigt werden, sondern zu Fu oder mit dem Rad. Dazu sollte Offentlichkeitsarbeit
betrieben werden, auch in Schulen und Kitas.
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Auch sind die Wegeverbindungen fur Fufganger zu verbessern, denn der Verkehr entsteht auch
aus einem Sicherheitsbedurfnis, wenn z.B. der Schulweg nicht sicher ist, wie durch die aus seiner
Sicht falsche Radwegeausweisung an den Kreisverkehren. Die Ampel in der Seebadallee ist z.B.
nicht sinnvoll, besser waren zur Verkehrsberuhigung viele Zebrastreifen, auch auf der Kienitzer
Stral3e.

Er verweist auf die Schweiz, wo es gute Konzepte und Ideen fir ein dazu gibt. Er hat ein Papier
vorbereitet, das er am Ende der Sitzung Ubergibt. Der LAP Ludwigsfelde, der von einen
Planungsbiro erstellt wurde, ist als Beispiel zu sehen.

Herr Rocher halt die Vorschlage fiur interessant, es ist abzuwarten, ob solche Vorschlage

mehrheitsfahig sind. Ein Radwegekonzept der Gemeinde gibt es bereits, dies kann dem LAP als
Bestandteil beigefugt werden.

Herr Wilhelm schlagt vor, in der Diskussion zum Haushalt 2016 noch Méglichkeiten zu prifen, um
Larmmessungen/ -berechnungen zur Aktualisierung der Karten und als Forderungsgrundlage zu
beauftragen. Es sollte ermittelt werden, welche Kosten dafiir entstehen.

Und fir das geplante Gewerbegebiet sollte im ErschlieRungsvertrag die Ubernahme von Kosten
fur Umbau- und LarmschutzmalBnahmen an der Kreuzung Kienitzer Strafle / B96 durch den

Investor bertcksichtigt werden. Mehr Méglichkeiten bestehen aufgrund der Kosten fur den Tunnel
und die steigenden Personalkosten nicht.

Ein Burger bezeichnet die Gewerbeansiedlung fir nicht sinnvoll, da Verkehrs- und Gewerbeldrm
zu erwarten sind. Fur das Gewerbe sollte eine gesonderte Autobahnanbindung durch den Investor
gebaut werden. Er fragt weiter, ob nicht die friher diskutierte 2 Autobahnabfahrt in Hohe
Rangsdorfer See bis zur Goethestralle nochmals gepriift werden sollte, da auch ein Ausbau der
Kreuzung Kienitzer Stral3e /B96 keine Entlastung bringen wird.

Ein Blrger erklart, dass auch von der Anlieferung der Markte Larm ausgeht. Der Netto Markt im
Stadtweg wird zwischen 5.00 Uhr und 6.00 Uhr beliefert, der Motor lauft die ganze Zeit, die
Paletten werden entladen, es entsteht héhe Larmbelastung fir die direkt benachbarten Anwohner,
wie z.B. in der Kienitzer Stralle 58c. Herr Rocher wird den Hinweis weitergeben.

Herr Jonas sagt, dass hierfir auch das LUA zustéandig ist. An dieses kann sich jeder bei solchen
Problemen auch direkt wenden.

Es wird die Forderung nach einer Erfassung aller Larmarten gestellt.

Herr Jonas erklart dass es Gesamtlarmbetrachtungen gibt, auch schon fiir Rangsdorf. Dies erfolgt
nach einer vollig neuen Norm. Dabei werden die einzelnen Larmarten gewichtet. Durch die starke
Wichtung des Flugldrms, durch den Rangsdorf zwar belastet, aber nicht betroffen ist, ergibt sich
eine geringere Belastung mit Gesamtlarm als bei den einzelnen Larmarten.

Frau Wagner kritisiert, dass die Gemeinde den LAP schon langst hatte erarbeiten missen, als
noch Geld daftr vorhanden war. Nun gibt es nur ein rudimentares Papier, das unzureichend ist.
Hier bedarf es erst der Entwicklung weiterer Ideen und Konzepte.

Herr Rocher gibt zu bedenken, dass der Bericht zum LAP der 1. Stufe bereits 2008 nach
Beratungen und einer Einwohnerversammlung beschlossen wurde, und der Bericht zur 2. Stufe
2013 ebenfalls vorlag. Dabei wurde auch (ber die Erarbeitung eines LAP diskutiert, jedoch nicht
beschlossen. Eine Verzégerung der Beschlussfassung fiihrt dazu, das Rangsdorf seiner Pflicht zur
Erstellung eines LAP, der in der vorliegenden Form den Mindestanforderungen entspricht, wieder
nicht nachkommt und dafir im Rahmen eines Vertragsverletzungsverfahrens belangt werden
kann. Eine Weiterfuhrung und Entwicklung des LAP ist sowieso vorgeschrieben, dies ist alle 5
Jahre nachzuweisen. Dies kann auf der Grundlage des vorliegenden Papiers nach
Beschlussfassung und unter Mitwirkung der Gemeindevertreter erfolgen.

Herr Jonas bittet, in der Frage des LAP nach vorn zu blicken. Der LAP enthalt kurz-, mittel- und
langfristige MalRnahmen. Das Intervall von 5 Jahren zur Uberprifung und die Beteiligung der

Offentlichkeit hat die EU vorgegeben. Es ist ein Rahmenplan, der keine direkte Wirkung hat, aber
Forderungen transportieren kann.
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Es ist daher wichtig, Forderungen und Mafinahmen zu erfassen und die Umsetzung immer wieder
zu prufen.

Von den 150 Gemeinden in Brandenburg die einen LAP aufzustellen haben, haben etwa die Halfte
die Forderung bereits erfillt, etwa 10 arbeiten daran wie jetzt Rangsdorf. Es ist besser, jetzt als
spater einen LAP zu erstellen oder die Forderung gar zu ignorieren. Das vorliegende Papier ist ein
Anfang. Die Mindestanforderungen sind erfiillt, wenn es beschlossen wird.

Zur Frage des weiteren Verfahrens erklart Herr Rocher, dass die heutigen Hinweise aufgenommen
werden. Es wird ein Protokoll gefertigt, dass dem LAP beigefugt wird. Die Hinweise werden erfasst

und Uber die Ergédnzungen des LAP wird im Bauausschuss Ende Januar beraten und dieser der
Gemeindevertretung dann zur Beschlussfassung vorgelegt.

Herr Rocher bedankt sich bei den Anwesenden und beendet die Versammlung um 21:30 Uhr.

Rangsdorf, den 06.01.2016

Rocher Dr. Gossing
Versammlungsleiter Schriftfithrerin
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Einwohnerversammlung

Sitzungstermin:  29.05.2018 19:00 — 20:15 Uhr
Sitzungsort: Rathaus Rangsdorf, Seebadallee 30

Anwesenheit:

Herr Rocher Blrgermeister

Frau Dr. Gossing Sachbearbeiterin, Protokoll
Gaste:

6 Blrger (s. Anwesenheitsliste)

Tagesordnung:
- Offentlicher Teil —

Tagesordnung:
1. BegriBung )
2. Beratung zur Beteiligung der Offentlichkeit an der 1. Aktualisierung des
Larmaktionsplanes der Gemeinde Rangsdorf

Verlauf der Sitzung:

- 6ffentlicher Teil (19:00 Uhr -20:15 Uhr) -

1. BegriBung
Die Versammlung wird um 19.00 Uhr von Herrn Rocher er6ffnet, er begri3t die Anwesenden.

2. Beratung zur Beteiligung der Offentlichkeit an der 1. Aktualisierung des
Larmaktionsplanes der Gemeinde Rangsdorf

Herr Rocher erldautert das Ziel des Larmaktionsplanes (LAP) und dessen turnusmaBige
Aktualisierung laut der Umgebungslarmrichtlinie.

Es handelt sich z.T.um eine informelle Planung, soweit die Gemeinde nicht Baulasttrager der
Larmquellen ist. Da die Berechnung der Larmkarten auf einer anderen Grundlage erfolgt als der fir
die Baulasttrager in Deutschland rechtsverbindlichen Grundlage, ist aus den Kartierungen kein
Rechtsanspruch auf MaBnahmen ableitbar.
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Anhand der Anlagen erlautert er die Larmproblematik durch StraBenlarm, Bahnlarm, Flugldrm und
die Gesamtlarmproblematik.

Der Entwurf des LAP wurde an betroffene Behdrden mit der Bitte um Stellungnahme geschickt.
Der Landesbetrieb StraBenwesen (A10, B96) hat heute geantwortet. Erwartungsgeman wird auf
die Anordnungspflicht von verkehrslenkenden MaBnahmen wie z.B.
Geschwindigkeitsbegrenzungen durch das StraBenverkehrsamt verwiesen und angemerkt, dass
eine Begrenzung auf 130 km/h auf der A10 weniger als 3 dB Larmreduzierung bedeuten wirde
und damit nicht die Voraussetzungen fur eine Anordnung erfullt.

Es soll kinftig jedoch larmmindernder Belag im Bereich der Ortslage Rangsdorf auf der A10
verwendet werden. Fur Larmschutzwande gibt es keine rechtlichen Erfordernisse, es sind auch
keine weiteren MaBnahmen vorgesehen.

Bei den StraBen ist die Kienitzer StraBe als GemeindestraBe erfasst. Hier sollte im Rahmen des
Ausbaues auch auf larmmindernde MaBnahmen geachtet werden.

Die Kienitzer StraBB3e ist mit fast 10.000 Kfz/Tag sehr stark belastet. Eine Entlastung der Kienitzer
StraBe wird durch den Bau des Nord-Sid-Verbinders mdéglich. Vor allem ist er nétig bei
Entwicklung des Konversionsgelandes, da der gesamte Verkehr sonst ebenfalls tber die Kienitzer
StraBe rollt. Mit dem Bau des Nord-Siid-Verbinders und des Bahnlberganges ist auch die
Pramsdorfer StraBe auszubauen. Hierbei kdénnen Foérdermittel fir den Durchlass vom
GroBmachnower See im Rahmen der MaBnahmen zur Wiederherstellung der &kologischen
Durchgangigkeit beantragt werden, da die StraBe dazu zu andern ist.

Die Bahn hat jetzt ein eigenes Verfahren zum LAP durchgefihrt. Aus den Larmkarten ist
ersichtlich, dass ein Teil der Larmschutzwande in Rangsdorf schon bertcksichtigt wurde und
dadurch Verbesserungen deutlich werden.

Es gab gerade Gesprache mit der DB AG, wonach der Streckenausbau fir 200 km/h fortgesetzt
wird und bis 2020 das Planfeststellungsverfahren fir den Abschnitt stdlich des Falkenflurs
vorbereitet werden soll. 2023 wird der Planfeststellungsbeschluss erwartet und 2025-2028 ist der
Ausbau vorgesehen. In diesem Zuge wird auch der Larmschutz in diesem Bereich bertcksichtigt.

Vom Fluglarm des BER ist die Gemeinde Rangsdorf offiziell nicht betroffen, Rangsdorf nimmt
jedoch an den Sitzungen der BER-Umlandgemeinden teil.

Dort wurde auch die Karte zum Gesamtlarm im BER-Umfeld erstellt, die nicht auf der Kartierung
des Landes beruht und die starke Verldarmung der Region zeigt.

3. Diskussion

Es gibt eine Reihe von Fragen und Hinweisen von den Anwesenden, insbesondere zu folgenden
Punkten:

Sind _die _Stellungnahmen der Biirger zur _ Offentlichkeitsbeteiligung am LAP _ des
Eisenbahnbundesamtes (EBA) hier eingeflossen, oder soll es im Rahmen des kommunalen LAP
nochmals Hinweise zum Bahnldrm geben?

Antwort: Das EBA hat ein separates Verfahren durchgefihrt. In der Auswertung des EBA zur
Offentlichkeitsbeteiligung sind alle Stellungnahmen anonymisiert erfasst und das Ergebnis im
Internet einsehbar. In den LAP der Gemeinde sollten jedoch trotzdem Hinweise zur Larmbelastung
der Burger durch die Bahn aufgenommen werden. Dazu sind entsprechende Stellungnahmen
durchaus sinnvoll.

Sind L&rmschutzmaBnahmen an der Kreuzung Kienitzer StraBe / B96 vorgesehen? Es gab
Angebote eines Investors dazu, werden diese genutzt?

Antwort: Derzeit sind keine LarmschutzmaBnahmen vorgesehen. Der B-Plan GM 20-1 |16st keine
entsprechenden MaBnahmen aus. Der B-Plan GM 20-2, dessen Aufstellung vom Blrgermeister
vorgeschlagen war und in dessen Rahmen solche MaBBnahmen zu prifen waren und fir den es
bereits Vorabstimmungen zu stadtebaulichen Vertrdagen mit mehreren Vorhabentragern gab,
wurde von der Gemeindevertretung zweimal abgelehnt.
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Es wird vorgeschlagen, sich mehr auf den Ausbau des OPNV und von Radwegen als Ersatz fiir
den Autoverkehr zu konzentrieren, um Larm zu vermeiden.

Antwort: Dies ist durchaus sinnvoll. Hierzu gibt es seit langem Bemihungen der Gemeinde. Zum
Vertragsangebot des Landkreises zum Busverkehr der Buslinie 713 fur die Jahre 2017 und 2018
soll noch diese Woche ein Beschluss gefasst werden.

Der Uberregionale Radwegebau wurde auch immer wieder thematisiert. Der Weg Uber den
Eschenweg nach Dahlewitz ist bisher an der Zustimmung und auch an der Mitwirkung von
Blankenfelde — Mahlow gescheitert. Der Radwegebau an der L40 liegt nicht in der Hand der
Gemeinde.

Zum Ausbau als Radweg werden der Plattenweg nach Dabendorf und die Radwege an der Bahn
Richtung Blankenfelde angesprochen.

Antwort: Es ist leider schwierig, Radwege durch mehrere Gemeinden abzustimmen und zu bauen.
Fur die Teile in der Gemeinde Rangsdorf mussten Haushaltsmittel eingestellt werden.

Hierbei ist auch auf die aktuelle Rechtsprechung zu verweisen. Der Gemeinde liegt eine rechtliche
Stellungnahme zur Offentlichkeit von Wegen vor, die wesentliche Auswirkung fir die Gemeinde
haben kann. Danach sind alle Wege, die 1957 o&ffentliche StraBen waren (wenn es eine
entsprechende Nutzung gab und der Eigentimer / Rechtstrdger dieser Nutzung nicht
widersprochen hatte) und die seither nicht entwidmet wurden, immer noch o6ffentliche StraBen. Auf
eine Pkw-Nutzung kam es dabei nicht an. Damit waren die genannten Wege 6ffentliche StraBen
mit der Folge der Verkehrssicherungspflicht der Gemeinde. Es gibt jedoch Details der
Rechtsprechung, die dazu noch zu prifen sind. Es bedarf hierzu auch einer Abstimmung mit dem
Landkreis, der Unteren Naturschutzbehérde, der Unteren Forstbehdrde, die bisher z.T. andere
Ansichten zu solchen Wegen vertreten. Es ist zu prifen, wie kiinftig damit umgegangen wird.

Es wird festgestellt, dass auf der Kienitzer StraBe vor allem der Lkw-Lieferverkehr in den Abend-
und Nachtstunden zunimmt und L&rm verursacht. Ist es mdglich, Nachtfahrverbote fir Lkw
durchzusetzen, z.B. von 22-6 Uhr?

Antwort: Diese ldee sollte aufgenommen und mit dem StraBenverkehrsamt beraten werden.

Gibt es schon konkrete Vorstellungen zur Ortsumgehung GroB Machnow gem. den
Bundesverkehrswegeplan? Kann das Gewerbegebiet hinter Theresenhof gleich mit angeschlossen
werden?

Antwort: Die Ortsumgehung ist zwar im Bundesverkehrswegeplan als ,vordringlicher Bedarf*
eingestuft, es gibt jedoch keine weiteren Unterlagen. Auch die dargestellte Trasse ist nicht
verbindlich. Hierzu verweist Herr Rocher auf die dinne Personaldecke beim zustandigen
Landesbetrieb StraBenwesen. Wann es hierzu ein Planverfahren gibt, ist nicht bekannt. In der
Folge wird Uber mégliche Trassierungen diskutiert. Herr Rocher erklart, dass es Uberlegungen fur
eine 6stliche Umfahrung von GroBB Machnow und Zossen gab, die klrzer und preiswerter als 2
getrennte  Umfahrungen gewesen ware. Diese hat Zossen jedoch abgelehnt, da ein
Gewerbegebiet in Dabendorf westlich der B 96 entwickelt und tber eine Nordumfahrung der
Ortslage an die B96 angeschlossen werden soll. Die weitere Entwicklung von Wohn- und
Gewerbeflachen in Zossen bedeutet eine steigende Verkehrsbelastung auf der B 96 mit den
entsprechenden Zunahmen des Verkehrsldarms fir Gro3 Machnow und Rangsdorf.

Herr Rocher bedankt sich fir das Interesse, die Hinweise und Anregungen und die Diskussion.
Sofern es noch Hinweise zum LAP gibt, kénnen diese im Rahmen der noch laufenden Auslegung
schriftlich oder zu Protokoll an die Verwaltung gegeben werden.

Er beendet die Versammlung um 20:15 Uhr.

Rangsdorf, den 29.05.2018
gez. Rocher gez. Dr. Gossing

Rocher Dr. Gossing
Versammlungsleiter SchriftfGhrerin
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