Stral3en —und
Wegenetzplanung
der Gemeinde

Rangsdorf
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Die StralRennetzgestaltung und die Aufteilung in Straflenkategorien
der Stral3en in der Gemeinde Rangsdorf

1.1. Bedeutung des Stral3ennetzes und der StrafRenkategorien
1.1.1. Allgemeines

Stral’en dienen in einer arbeitsteiligen Wirtschaft dem Transport von Personen und Gutern.
Das vielfach verflochtene gesellschaftliche Leben und die Erhaltung der wirtschaftlichen
Leistungsfahigkeit sind auf sichere und leistungsfahige Stralenverbindungen angewiesen.

Das Stral3ennetz, eingeteilt in Stral3enkategorien, ist weitgehend eine Folge der Verkehrsbe-
durfnisse, die ihrerseits von der rdumlichen Siedlungsstruktur, der Flachennutzung und den
geographischen Gegebenheiten bestimmt sind.

Fur die Gestaltung des StralRennetzes und der Aufteilung in Stral3enkategorien ist eine Glie-
derung der Netzteile nach ihren vielfaltigen Funktionen fur Verbindung, Erschliel3ung und
Aufenthalt (funktionale Gliederung) notwendig.

Die funktionale Gliederung erméglicht, das StralRennetz in Abhangigkeit von der Bedeutung
der jeweiligen Netzteile zu gestalten. Die funktionale Gliederung des StralRennetzes stellt fur
die Verkehrsplanung eine Rahmenkonzeption dar, auf die samtliche Planungen zur Erweite-
rung, Veranderung oder Reduzierung des Straf3ennetzes langfristig auszurichten sind. Sie
schafft die Rahmenbedingungen fur eine verkehrs- und stadtgerechte sowie - landschafts-
schonende Dimensionierung und Gestaltung der einzelnen Netzelemente in Abhangigkeit
von der Verkehrsnachfrage, der erwiinschten Verkehrsqualitdt und dem stadtebaulichen Um-
feld.

Fur die Raumordnung und den Stadtebau hat die funktionale Gliederung Bedeutung, indem
sie die Erreichbarkeiten der Infrastruktur- und Erholungseinrichtungen und die Standortgunst
der Betriebe berticksichtigt und eine sinnvolle VerkehrserschlieRung der bebauten und an-
derweitig genutzten Gebiete erméglicht. Sie kann damit im Rickkopplungsprozel eine we-
sentliche planerische Hilfe fur die jeweiligen Raumordnungs- und Stadtentwicklungspléne
darstellen. Dabei ist das Ziel solcher Plane, durch eine sinnvolle Strukturierung des Raumes
Teile des Verkehrs entbehrlich zu machen und die verbleibenden Verkehrsvorgange in 6ko-
nomisch und sozial geeigneter Weise zu bewaltigen.

Aus der Lage und aus den verschiedenen Nutzungsanspriichen ergibt sich die Einordnung
eines Strallenabschnittes in eine Stral3enkategoriengruppe. Insbesondere bei angebauten
Stral3en werden diese Nutzungsanspriche sehr wesentlich von der angrenzenden Bebau-
ung sowie der Art und Intensitat ihrer Nutzung beeinfluf3t. Beispielsweise ist von Bedeutung,
ob es sich um eine reine Wohnnutzung handelt, die Wohnbebauung mit Dienstleistungsbe-
trieben durchsetzt ist oder ob die Bebauung allein gewerblichen oder industriellen Zwecken
dient. Besondere Bedeutung fiir die ErschlieBung und den Aufenthalt kommt auch den 6f-
fentlichen Einrichtungen (z. B. Schulen, Kindergarten, Krankenhausern, Museen) zu.

Gleichzeitig spielt die gewtinschte Verkehrsqualitat in Hinblick auf die Reisegeschwindigkeit
und GleichmaRigkeit des Fahrtverlaufs eine grol3e Rolle. Hier miissen Abwagungen mit den
Belangen der Verkehrssicherheit, der Raumordnung, des Stadtebaus, der Landschaftsges-
taltung und des Umweltschutzes getroffen werden. Dabei ist die Gliederung der Straf3en in
ihren Kategorien der ausschlaggebende Faktor. Die angestrebten Reisegeschwindigkeiten
bedingen grundlegende Vorgaben an den Ausbauzustand einer Stral3e.
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1.1.2. Grundsatze fur die Strallennetzgestaltung und ihrer Stral3enkategorien

Aufgabe der Stral3ennetzgestaltung ist es, die fur Planung, Entwurf und Betrieb von Stral3en
mafigebenden StraRenkategorien zu ermitteln bzw. festzulegen.

Bei der Festlegung der Gliederung einer einzelnen Stral3e bzw. eines StralRenabschnittes in
ihre Kategoriegruppe sind nachfolgend genannte Kriterien zu beachten:

e bestehende bzw. zu erwartende Verkehrsverflechtungen im Straliennetz der Gemeinde
(Funktion der StralRe - Verbindung, ErschlieBung und Aufenthalt)

e stadtebauliche Nutzung der durch die Stral3en erschlossenen Gebiete (aul3erhalb oder
innerhalb bebauter Gebiete sowie anbaufrei, angebaut bzw. anbaufahig)

e Sicherung eines leistungsfahigen Netzes in Bezug auf die angestrebte Reisegeschwin-
digkeit an Hauptverkehrsstraf3en und HaupterschlieBungsstrallen

e Ausgestaltung (Querschnittsgestaltung) einer Straf3e hinsichtlich der Fahrbahn und der
Geh- und Radwege

e Verkehrsbelastungen

1.1.3. Funktionale Gliederung der StralRen

Bei der Einordnung einer Stral3e bzw. Stralenabschnittes sind alle Rahmenbedingungen
abzuwégen. So sind die Hauptmerkmale der einzelnen Funktionstypen aus technischer, ver-
kehrlicher und planerischer Sicht festgehalten.

Es wird in Verbindungsfunktionen, ErschlielBungsfunktionen und Aufenthaltsfunktionen unter-

teilt.

Verbindungsfunktion

Diese Straf3en dienen hauptsachlich dem durchgehenden innerértlichen Verkehr oder dem
Uberértlichen Durchgangsverkehr, insbesondere Bundes-, Landes- und KreisstralBen mit
Ausnahme der Strecken, die aulRerhalb von Baugebieten und von im Zusammenhang be-
bauten Ortsteilen liegen.

Im Regelfall sind dies Ortsverbindungsstral3en.

Ihnen kommt die Aufgabe zu, durchgehende Verkehrsstrome aufzunehmen, zu biindeln und
zu untergeordneten Verkehrsanlagen weiterzuleiten.

Fur die Bevolkerung ist die gute Erreichbarkeit von Infrastruktureinrichtungen (Arbeitsplatze,
Ausbildungsplatze, Versorgungseinrichtungen und Einrichtungen zur Erholung) ein wesentli-
ches Merkmal. Der tagliche Berufspendler- und Einkaufsverkehr sowie der Erholungsverkehr
sind in der Flache in hohem Mal3e auf ausreichende Verbindung angewiesen.

Gleichzeitig ist auf den StralRenziigen mit Verbindungsfunktion der offentliche Personennah-
verkehr von grol3er Bedeutung.
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Erschliefungsfunktion

StralR3en dienen innerhalb bebauter Gebiete insbesondere der ErschlieBung. Hierzu gehort
auch die Zuganglichkeit der am Stral3enrand gelegenen Nutzungen fir Anwohner, Besucher,
Lieferanten sowie Versorgungs-, Unterhaltungs- und Notdienstfahrzeuge.

Je intensiver eine Stral3e angebaut ist, d.h. je grof3er die Anzahl der durch sie erschlossenen
Wohngebaude, Betriebe oder Dienstleistungseinrichtungen ist, um so deutlicher treten diese
Merkmale der ErschlieBungsfunktion in den Vordergrund.

Weiterhin dient eine Stral3e Uberwiegend dem innerdrtlichen Verkehr, wenn sie weitgehend
den Verkehr von Nebenstral3en, StichstraBen (Anliegerstrallen) aus dem Wohngebiet
gleichsam ,sammelt* und zu den Hauptverkehrsadern der Gemeinde fihrt, ihnen also zu
Ubergeordneten Strafl3en weiterleitet.

StralRenverkehrsrechtlich sind meist die einmindenden Stral3en gegentber den StralRen mit
ErschlieBungsfunktion durch Stop - Schilder oder Vorfahrts - Schilder gekennzeichnet.

Aufenthaltsfunktion

Die Aufenthaltsfunktion (zugleich Kommunikationsfunktion) ist in erster Linie ein typisches
Merkmal angebauter Stral3en (Anliegerstral3en). Sie ergibt sich aus den Uber die reine Er-
schlieBung hinausgehenden Aktivitaten, die im Zusammenhang mit der angrenzenden Nut-
zung bzw. Bebauung des StralRenraumes stehen.

Hierzu kann dazu je nach stadtebaulicher Situation der Zugang zu besonderen Gebauden,
wie z.B. Rathausern und sonstigen 6ffentlichen Gebauden, Kindergérten, Schulen, Alters-
heimen und Erholungsanlagen gehoren.

Der Verkehr, der zu den angrenzenden Grundstticken mit seiner Bebauung hinfiihrt und von
ihnen ausgeht; der also Ziel- und Quellverkehr der angrenzenden Grundstiicke ist, ist das
kennzeichnende Moment fir den Anliegerverkehr.

Dabei ist nicht nur der Kraftfahrzeugverkehr, sondern auch der Ful3génger- und Fahrradver-
kehr von Belang; denn die Stral3e dient auch diesen Verkehrsformen.

1.2. Festlegung von StralRenkategorien

1.2.1 Verfahrensweise zur Bestimmung der StraRenkategorien

Fur den betrachteten StralRBenabschnitt erfolgt die Prifung in Bezug auf die Lage zu bebau-
ten Gebieten (auf3erhalb oder innerhalb).

Mit Zuordnung innerhalb bebauter Gebiete erfolgt die Prifung auf die Nutzung des StraRen-
umfeldes (anbaufrei oder angebaut).

Im Hinblick auf die Intensitat der Anspriiche aus dem Funktionsbereich Verbindung, Er-

schlieBung und Aufenthalt bei angebauten Stral3enabschnitten erfolgt die Zuordnung zu den
StraRenkategorien.
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Folgendes Schema soll dies nhochmals verdeutlichen:

Kategoriegruppe Stralenkategorie Stralienbezeichnung

A anbaufreie StralRen aulRerhalb
bebauter Gebiete mit mal3geben-
der Verbindungsfunktion

B anbaufreie StralRen im Vorfeld
und innerhalb bebauter Gebiete
mit malRgebender Verbindungsfunktion

trifft fr Gemeinden kaum zu, da aufRerhalb und/oder anbaufreie Stralen
C angebaute StraRen innerhalb be- Hauptverkehrsstral3en/

bauter Gebiete mit mafl3gebender HauptsammelstralRen
Verbindungsfunktion

D angebaute Stral3en innerhalb be- HaupterschlieRungstr.=
bauter Gebiete mit mal3gebender Sammelstral3en/
ErschlieBungsfunktion AnliegerstralRen

E angebaute Strafen innerhalb be- Anliegerstral3en

bauter Gebiete mit maRgebender
Aufenthaltsfunktion

1.2.2 Einteilung der Straf’en der Gemeinde Rangsdorf und Klein Kienitz in Stra-
Benkategorien

Aus der Lage und Funktion der StralR3en, unabhangig ihres Ausbauzustandes (unbefestigt
oder befestigt), ergibt sich nachfolgende Zuordnung:

1. HauptverkehrsstraRen / HauptsammelstrafRen

Kienitzer StralRe

GroRmachnower Stral3e

GrolBmachnower Allee

Weidenweg

BergstralRe

Seebadallee zw. Bahnibergang und Dorfanger/Birkenallee
Nord- Stdverbinder

Ost- Westverbinder zw. PuschkinstraRe und Nord- Sudverbinder
Klein Kienitzer Dorfstral3e (K7237)

DorfstralRe (B96)

Mittenwalder Strafl3e (K 7236)

Pramsdorfer StralRe
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2. HaupterschlieBungsstraen / SammelstraRen

Winterfeldallee

Sachsenkorso

Puschkinstral3e

Seebadallee zw. Dorfanger und Friedensallee

Birkenallee

Stauffenbergallee

Ost- Westverbinder zw. Stauffenbergallee und PuschkinstralRe
Friedensallee

Goethestral3e

Hochstral3e

Kienitzer Weg

Am Muhlenberg

Hollanderweg zw. Am Mihlenberg und Mittenwalder Stral3e
Am Theresenhof

Birkenweg

3. Anliegerstral3en

samtliche nicht als Hauptverkehrs- oder Erschlie3ungsstraf3en aufgefihrten Stral3en in
der Gemeinde Rangsdorf

Mit Einteilung der Stral3en in die Kategoriegruppen kann zukunftsorientiert geplant, ausge-
baut, umgebaut und gehandelt werden.
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Legende:
StraBen- und Wegenetzplanung der Gemeinde Rangsdorf

Gemeinde Rangsdorf
Bauamt
Ladestr. 6
15834 Rangsdorf

Tel.: 033708 / 23633

Bearbeiter: Frau Furcht

StraRen- und
Wegenetzplanung

Gemeinde Rangsdorf
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Hauptverkehrsstrafien: N
Stralken, die dem durchgehenden innerérilichen Verkehr oder dem (Uberdrtlichen
Durchgangsverkehr dienen, insbesondere Bundes-, Landes- und Kreisstraiien.
HaupterschlieBungsstraien:
Straften, die der ErschlieRung von Grundstiicken und gleichzeitig dem Verkehr innerhalb
von Baugebieten oder innerhalb von im Zusammenhang bebauten Ortsteilen dienen,
soweit sie nicht Hauptverkehrsstraften sind.
Anliegerstraiien:
Straften, die liberwiegend der Erschliefung der angrenzenden oder der durch private
Zuwegung mit ihnen verbundenen Grundstiicken dienen.
Ortsverbindungsstraien:
Diese Straften liegen aulerhalb geschlossener Ortschaften, die liberwiegend dem Verkehr
zwischen benachbarten Gemeindeteilen dienen.
O Gemarkung Rangsdorf
O Gemarkung Grofs Machnow
O Gemarkung Klein Kienitz
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