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Berichterstattung zum Aktionsplan der Gemeinde Rangsdorf

gemaiR § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz — Zusammenfassung gemaf Anhang VI
Nr. 2.8 der Richtlinie 2002/49/EG i.V.m. Anhang V dieser Richtlinie

[Hinweis: Das Ausfilllen des Formular dient der Erfilllung der Berichtspflichten gemaR § 47 d Abs. 7 BImSchG. Das ausgefilllte
Formular stellt die geforderte Zusammenfassung des Aktionsplanes von nicht mehr als 10 Seiten mit den in Anhang V der
Richtlinie 2002/49/EG genannten relevanten Angaben dar. Fiir Gemeinden ohne relevante Larmbetroffenheiten, mit nur punk-
tueller Larmbetroffenheit oder weitgehendem Fehlen von Méglichkeiten zur Umsetzung von MaRnahmen kann das vorliegende
Formular auch als Muster zur Aufstellung des eigentlichen Aktionsplanes genutzt werden. Auch fir den Fall, dass nach Abwé-
gung keine MaRnahmen zur Regelung von Larmproblemen oder Larmauswirkungen durch Aufstellen eines Aktionsplanes in
Frage kommen, ist zur Erfiillung der Berichtspflicht das vorliegende Formular vollstandig auszufiillen und an das Landesumwel-
tamt Brandenburg, Referat T 2 in 14476 Potsdam, Seeburger Chaussee 2 zu senden.]

1. Allgemeines
1.1 Beschreibung der Umgebung und der Hauptlirmquellen, wie Hauptverkehrs-

straBen, Haupteisenbahnstrecken und andere Liarmquellen, die zu beriicksich-
tigen sind (Anhang V 1. (1) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Grundinformationen fiir die Beschreibung von Umgebung und HauptverkehrsstraBen sind jeweils durch das Landes-
umweltamt zusammengestellt und den betroffenen Gemeinden {ibergeben worden. Die jeweiligen Berichte zur Larmkartierung
sind auch im Internet unter http:/www.luis.brandenburg.de/ einsehbar. Sie sind mit ggf. vorliegenden Kartierungsergebnissen
des Eisenbahnbundesamtes sowie eigenen Erkenntnissen zu ergénzen.]

Rangsdorf ist ein Wohnort im Griinen siidlich von Berlin am Berliner Ring (Autobahn A 10).
Am ostlichen Rand der Ortslage verlauft die BundesstralRe B 96, die Ortslage wird zerschnit-
ten von der stark befahrenen Bahnlinie Berlin-Dresden. Derzeit noch nicht von der Larmkar-
tierung betrachtet wird der vom Flughafen Schénefeld ausgehende Fluglarm, der zur Ver-
ldrmung der Gemeinde jedoch beitragt.

Zu Rangsdorf gehéren noch die OT GroR Machnow, weiter stdlich an der B 96, und Klein
Kienitz, 6stlich ebenfalls in Autobahnnéhe.

Der Ortsteil Klein Kienitz ist von der vorliegenden Larmkartierung 2007 erfasst, die Ortslage
liegt jedoch auBerhalb der Schwellenwerte von tiber 55 bzw. 65 d(B)A.

Der Ortsteil Gro® Machnow wird in der 2. Stufe der Larmkartierung von der B 96 mit Gber 3
Mio Kfz/a mit erfasst.

Die Gemeinde Rangsdorf hat derzeit etwa 10.000 Einwohner, auf die Ortslage Rangsdorfs
entfallen davon ca. 8.500 Einwohner. Der Bericht zur Larmkartierung ging von 9.545 Ein-
wohnern aus, einer Bevélkerungsdichte von 283 Personen/km? und 2.773 Wohngeb&uden
mit 343.200 m? Wohnflache bei 3.823 Wohnungen. Der Anteil der Siedlungs- und Verkehrs-
flachen am Gemeindegebiet wird mir 22,5% und 758 ha angegeben.

Hauptldrmquellen in der Ortslage Rangsdorf sind die Bahnlinie Berlin-Dresden, die jedoch
von der Larmkartierung in Rangsdorf nach vorléaufiger Mitteilung der Bahn (nachprifbare

Unterlagen liegen nicht vor) nicht erfasst wird, und gemag der Larmkartierung 2007 die Au-
tobahn A 10 mit weit Gber 6 Mio Kfz/a.

Innerorts gibt es weder larmrelevante Gemeindestraen mit Verkehrslarm noch Standorte
mit Gewerbe- oder Freizeitlarm, fur die geeignete Minderungsmafnahmen zu planen wéren,
um Belastungen oder Belastigungen der Anwohner zu reduzieren.

1.2  Fiir die Aktionsplanung zustidndige Behorde (Anhang V 1. (2) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Anzugeben sind u.a. der Name der Gemeinde, der Gemeindeschliissel, Adresse, Telefon, Fax, e-mail, Ansprech-
partner und die Adresse einer ggf. eingerichteten Internetseite]

Fur die Aktionsplanung zusténdige Behorde ist die Gemeinde Rangsdorf, Ladestralle 6 in

15834 Rangsdorf. Biirgermeister: Herr Rocher Tel: 033708 / 23611, Fax: 033708 / 23621, e-

mail: gemeindeverwaltung@agv-rangsdorf.de, www.rangsdorf.de, Ansprechpartner: Frau Dr.
Gossing, Gemeindeschlissel: 12 0 72 340
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1.3 Rechtlicher Hintergrund (Anhang V 1. (3) RL 2002/49/EG)

[Mustertext:]

Die Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlamentes und des Rates Uber die Bewer-
tung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002 /ABI. EG vom 18.07.2002 Nr. L
189 S. 12) ist mit den §§ 47 a bis f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) so-
wie mit Erlass der Verordnung tber die Larmkartierung - 34. BImSchV in deutsches Recht
umgesetzt worden. GemaR § 47 d BImSchG stellen die gemaB § 47 e Abs. 1 BImSchG zu-
standigen Gemeinden auf der Grundlage der gemaR § 47 ¢ ausgearbeiteten Larmkarten bis
zum 18.07.2008 Larmaktionsplane auf, mit denen Larmprobleme und L&rmauswirkungen
geregelt werden. Die Festlegung von MaRnahmen in den Planen ist in das Ermessen der
zustandigen Gemeinden gestellt, sollte aber auch unter Berlicksichtigung der Belastung
durch mehrere Larmquellen insbesondere auf die Prioritdten eingehen, die sich gegebenen-
falls aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder auf Grund anderer Kriterien erge-
ben, und insbesondere fiir die wichtigsten Bereiche gelten, wie sie in den Larmkarten aus-
gewiesen werden. GemaR § 47 d Abs. 2 BImSchG haben die Larmaktionspléane den Min-
destanforderungen des Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG zu entsprechen und die nach
Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EG an die Kommission zu Ubermittelnden Daten zu ent-
halten. Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms
zu schiitzen. GemaR § 47 d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der
Larmaktionsplane gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbei-

tung und Uberprifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu berilicksichtigen.

1.4  Geltende Grenzwerte (Anhang V 1. (4) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die nationalen Grenz- und Richtwerte kénnen fiir die Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen
werden. Sie beruhen jedoch auf anderen Ermittlungsverfahren als die in den strategischen Larmkarten angegebenen Larmindi-
zes Lpen und Lyigin. Sie sind nicht direkt vergleichbar. Im Einzelfall sind daher zur Priifung, ob Immissionsgrenz- oder richtwerte
uberschritten sind, separate Berechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungsverfahren fir den jeweiligen Immissi-
onsort notwendig. Eine tberschlagige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richtwerte auf die Larmindizes Loen und Lyignt
wurde durch das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit durchgefiihrt. Die entsprechenden Indizes
sind in der folgenden Tabelle den nationalen Grenz- und Richtwerten in Klammern zugeordnet.]

nwendungsbereich | Grenzwerte fur die Larmsa- | Grenzwerte fiir den Ne;_ubau Richtwerte fir Anlagen im
nierung an Bundesfernstra- | und die wesentliche Ande- | Sinne von § 3 Abs. 5 Blm-
Ren in der Baulast des | rung von StraBen- und [ SchG deren Einhaltung
Bundes "2 Schienenwegen sichergestellt werden soll ®
. Vi
Richtwerte, bei deren Ober- | (VOr098)"
schreitung straRenver-
kehrsrechtliche Larm-
Nutzung schutzmaBnahmen in
Betracht kommen®
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A).(Loen) | dB(A).(Lnign) | dB(A), (Loen) | dB(A).(Lnigw) | dB(A),(Loen) | dB(A),(Lnign) |
Krankenh&user, Schu- | 70 (71) 60 (60) 57 (58) 47 (47) 45 (46) 35 (35)
len, Kurheime, Alten-
heime ...
Reine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 50 (51) 35 (35)
Allgemeine Wohnge- | 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 55 (56) 40 (40)
biete
Kern-, Dorf- und | 72 (73) 62 (62) 64 (65) 54 (54) 60 (61) 45 (45)
Mischgebiete
Gewerbegebiete 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59) 65 (66) 50 (50)
Industriegebiete 70 (71) 70 (70)

Fir die Bewertung der Larmsituation an Flugpléatzen sind die Werte gemaR § 2 Abs. 2 des Gesetzes zum Schutz gegen
Flugldrm in der Fassung vom 31.10.2007 (BGBI. | Nr. 56 S. 2550) heranzuziehen
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! Richtlinien fiir den Verkehrsldrmschutz an Bundesfernstraben in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97, VKBI. 1997 S. 434; 2006
S. 665
2 Dieselben Immissionsgrenzwerte werden auch bei der Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes herangezogen.

3 Richtlinien fiir strabenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), VkBI.
2007 S. 767

fVerkehrs]ﬁrmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12.06.1990, BGBI. 1 S. 1036
> Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Lidrm vom 26.08.1998, GMBI. 1998 Nr. 26 S. 503

2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten (Anhang V 1. (5)
RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Larmkartierung durch das Landesumweltamt ermittelt worden und
den iibergebenen Larmkarten zu entnehmen (siehe auch: http://www.luis.brandenburg.de). Fiir Haupteisenbahnstrecken sind

die entsprechenden Daten den Ergebnissen des Eisenbahnbundesamtes zu entnehmen, sobald diese vorliegen. Daten aus
eigenen Erhebungen sind hinzuzufiigen.]

Angaben Uber larmbelastete Fléachen sowie Uber die geschétzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenh&user im kartierten Gebiet:

Lpen/dB(A) >55 >65 =75
Flache/km? 4 1 0
Wohnungen/Anzahl 230 1 0
Schulgebdude/Anzahl 1 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

Angaben Uber die geschétzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb
der Isophonen-Béander gemaR § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

Loen [dB(A)] | >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75

Anzahl 711 81 4 0 0

Lnieur [dB(A] | > 45-50 >50-55 > 55-60 >60-65 >65-70 >70

Anzahl 1297 327 39 0 0 0
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2.2  Bewertung der geschitzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind
(Anhang V 1. (6) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Fir eine Bewertung der Larmsituation kénnen die Angaben in den vorhandenen Regelwerken (siehe Ziffer 1.4)
herangezogen werden. Darlber hinaus sollen als Priifwerte Mittelungspegel in Hohe von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts
angewendet werden. Einer Uberschreitung dieser Werte sollte durch das Instrument der Larmaktionsplanung entgegengewirkt
werden. Belastungen durch mehrere Larmquellen sowie Prioritéten, die sich aus der Uberschreitung von Grenz- oder Richt-
werten ergeben sind zu beachten. Ein gesetzlicher Anspruch fiir belastete Einwohner auf Larmminderung allein aus der strate-
gischen Larmkartierung entsteht jedoch nicht.]

[Mustertext:]

Anzahl der Menschen,

die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind : 0
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind : 0
die ganztagig hohen Belastungen (>65 dB(A)) ausgesetzt sind ; 4
die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 dB(A)) ausgesetzt sind : 39

die ganztagig Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind (>55 dB(A) : 792
die in der Nacht Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind >45 dB(A) : 1.624

2.3  Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen (An-
hang V 1. (6) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Larmprobleme lassen sich als értlich abgrenzbare Bereiche unter Beriicksichtigung der Schutzwiirdigkeit des Gebie-
tes, der ermittelten Hohe der Belastung, der Einwirkung durch mehrere Larmquellen und der Anzahl der Betroffenen identifizie-
ren. Verbesserungsbediirftige Situationen kénnen auch bei Belastungen/Beléstigungen vorliegen. Die Bewertung soll die
besonderen Umsténde des Einzelfalls beriicksichtigen. Dabei sind alle relevanten Belange gegeneinander abzuw&gen. Die
Angaben sind zu begriinden.]

[Mustertext:]
Im Gebiet der Gemeinde bestehen Larmprobleme in folgenden Bereichen:

Ortsbereich in Autobahnnéhe und Ortsbereich in Bahnnahe; innerhalb dieser Bereiche gibt
es keine besonderen Schwerpunkte, allerdings sind die Bewohner der Uberlagerungszone
beider Larmbereiche besonders betroffen

Beariindung:

Parallel zur Autobahn A10 mit Uber 6 Mio KfZ/a verlauft gemaR der Larmkartierung eine
Verldrmungszone, in der sich Wohngebaude der Ortslage sowie ein Schulgebédude befin-
den. Da die Wohnbebauung in Rangsdorf im Wesentlichen aus Einfamilienwohnhausern mit
Gartengrundstiicken besteht, ist die Verlarmung der AuRenwohnbereiche zu beachten.

Die Verlarmung durch die Bahn wird derzeit nicht von der Larmkartierung erfasst, ist tat-

s&chlich jedoch in starkem AusmaR in den entlang der Bahnlinie vorhandenen Wohnberei-
chen gegeben.

Hier bedarf es umgehend aktiver LarmschutzmafRnahmen seitens des StralRenbaulasttra-
gers bzw. der Deutschen Bahn

Im Gebiet der Gemeinde bestehen verbesserungsbediirftige Situationen in folgenden Berei-
chen:

Larmbeldstigungen der Anwohner erfolgen in den an die in der Larmkartierung ausgewiese-
nen Gebiete angrenzenden Wohnbereichen durch die A 10 und durch die Bahn.

Beariindung:

Die Verldrmung durch die Schallausbreitung von der A 10 enden nicht bei den in der Larm-
kartierung dargestellten Isophonen der festgesetzten Prifwerte, sondern fuhrt auch in weiter
entfernten Bereichen noch zu Larmbelastigungen der Bewohner.
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Die Verlarmung durch die Bahnstrecke Berlin-Dresden ist aufgrund der nicht nachprifbaren
Angaben der Deutschen Bahn zur Streckenbelegung nicht in der Larmkartierung erfasst,
fuhrt jedoch in weiten Teilen des Ortes zu Larmbelastungen am Tag und in der Nacht.

3. MaRnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MaBRnahmen zur Lirmminderung (Anhang V 1. (8) RL
2002/49/EG)

[Mustertext:]

Im Gebiet der Gemeinde Rangsdorf wurden bislang keine Mafnahmen zur La&rmminderung
an der Autobahn A10 umgesetzt.

Die Gemeinde ist nicht StraRenbaulastirager und der Landesbetrieb StraRenwesen sieht
trotz massiver Beschwerden von Biirgern und Forderungen der Gemeinde keine Notwen-

digkeit zur Umsetzung aktiver La&rmschutzmaRnahmen im Bereich der Gemeinde Rangsdorf
und lehnt Manahmen daher ab.

Im Gebiet der Gemeinde Rangsdorf wurden bislang folgende MaBnahmen zur Larmminde-
rung umgesetzt, die jedoch nicht die ausgewiesene Hauptlarmquelle A10 betrafen, sondern
Verkehrsflachen, von denen keine Verlarmung im Sinne der Larmaktionsplanung ausgeht

Datum / Zeitraum MaRnahme zur Larmminderung

2001 Ausbau Kienitzer DorfstralRe (Asphalt statt Pflaster)

1995 - 2002 Ausbau von AnliegerstraBen in GroR® Machnow (Verbesser-
ter Deckenaufbau, z.T. Asphalt statt Pflaster)

2001 - 2004 Ausbau DorfstraRe GroR Machnow (Asphalt statt Pflaster)

2008/2009 Ausbau Seebadallee Rangsdorf (Verbesserung der Fahr-

bahndecke, z.T. Asphalt statt Pflaster)

2001- 2008 Bau einer Larmschutzwand an der B 96 durch den Landes-
betrieb Stralenwesen

1999-2001 Ausbau Grofmachnower Strale (Asphalt statt Pflaster)

[
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3.2 bereits geplante MaBnahmen zur Larmminderung (Anhang V 1. (8) RL
2002/49/EG)

[Mustertext:]

Im Gebiet der Gemeinde Rangsdorf waren 1990/1991 im Zuge des 6-streifigen Ausbaues
der A 10 MaRnahmen zur Larmminderung an der A 10 geplant (Ldrmschutzwand von 525 m
Lange), diese wurde aus Kostengriinden aber nicht gebaut. Ein Planfeststellungsverfahren
erfolgte nicht. Die Ablehnung wurde vom Ministerium fur Stadtentwicklung, Wohnen und
Verkehr 2002 bestatigt.

Planungen zu Larmschutz- bzw. -minderungsmaBnahmen durch den Landesbetrieb Stra-
Renwesen oder die Deutsche Bahn AG gibt es nicht.

Somit sind im Bereich der Gemeinde Rangsdorf keine MaRnahmen nach der EG-Richtline
geplant.

In der Gemeinde Rangsdorf sind folgende MalRnahmen geplant, die zur Larmminderung im

Ort beitragen, aber nicht die in der Larmkartierung ausgewiesene Hauptldrmquelle A10
betreffen:

Datum / Zeitraum Bereits geplante MalBnahme zur Larmminderung

2010/2011 Bau einer ErschlieRungsstralte an der Bahn auf3erhalb der
Ortslage mit Anbindung des Bahniiberganges zur Entlas-
tung des Ortskernes und des Ortsteiles ,Klein Venedig®
vom Verkehr , B-Plan in Aufstellung

2010/2011 Ersatz des Bahniiberganges durch einen Tunnel statt einer
Briicke (Mehrkosten dafur tragt die Gemeinde) auch aus
Sicht der durch eine im Zentrum gelegene Briicke zu erwar-
tende Verldrmung des Ortes, Kreuzungsvereinbarung soll
noch 2008 unterzeichnet werden

[oder:]
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geplante MaRnahmen zur Lirmminderung fiir die ndchsten fiinf Jahre (Anhang
V 1. (9) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Hier sollten alle absehbaren Larm mindernden MaRnahmen dargestellt werden, auch wenn sie z.B. durch andere
Planungstrager geplant/realisiert werden. Sofern von einer MaRnahmenplanung nach der Bewertung der Larmsituation abge-
sehen wird, weil keine Larmprobleme oder verbesserungsbediirftigen Situationen vorliegen oder offenkundig MaBnahmen zur

Larmminderung aus Griinden der VerhéltnisméRigkeit nicht realisierbar sind, ist der Sachverhalt darzustellen und zu begriin-
den.]

[Beispiele fiir mégliche MaBnahmen:

Geforderte Mafnahmen der Gemeinde zur La&rmminderung fur die nachsten fiinf Jahre an

Geplante MaRnahmen der Gemeinde zur Larmminderung fir die néchsten funf Jahre, die

verkehrslenkende MaRnahmen (Verstetigung des Verkehrs, Koordinierung von Lichtsignalanigen, Entwicklung von Ver-
kehrsleitkonzepten, Verlagerung, Lenkung bzw. Beschrankung von (Lkw)Verkehren, Regelung des ruhenden Verkehrs,

Parkraumbewirtschaftung, Biindelung von Verkehren, (Nacht)Fahrverbote, Verlangsamung des Verkehrs - Begrenzung
der Hochstgeschwindigkeit

Verminderung des Kfz-Verkehrs (Aufwertung des FuB- und Radverkehrs, Aufwertung des OPNV, Vernetzung verschie-
dener Verkehrsangebote)

bauliche MaRnahmen (Unterhaltung oder Verbesserung des Fahrbahnbelages, Verringerung der Fahrbahnbreite, Einen-
gungen, Verkehrsinseln, Fahrradstreifen, Larm mindernde StraBenraumgestaltung, Kreisverkehre, Neubau ortsnaher Um-

fahrungsstraen, Nutzung der abschirmenden Wirkung von Geb&uden, La&rmschutzwénde, Larmschutzwélle, Larmschutz-
fenster u. —tiiren)

Bauleitplanung (VergréRBerung von Abstinden, Nutzung abschirmender Wirkungen, Ausweisung von Abstandsflachen,
Gliederung von Nutzungen, Vorgaben zur Geb&udenutzung, Nutzungsbeschrankungen, Festlegung von flachenbezoge-
nen Emissionswerten — Larmkontingentierung)]

der A 10:

Erreichung einer kurzfristigen Geschwindigkeitsbegrenzung im Bereich der Gemeinde

Rangsdorf an der A10 auf 120 bzw. 130 km/h (kein Benehmen/Einvernehmen mit LS
vorhanden)

Mittelfristig Bau einer Larmschutzwand an der A 10 zwischen Rangsdorfer See und Ab-
fahrt Rangsdorf (kein Benehmen /Einvernehmen mit LS vorhanden)

Mittelfristig Einbau von ,Flusterasphalt® als Fahrbahnbelag (kein Beneh-
men/Einvernehmen mit LS vorhanden)

aber nicht die in der Larmkartierung ausgewiesene Hauptlarmquelle A10 betreffen:

Verminderung des Kfz-Verkehrs durch Aufwertung des FuR- und Radverkehrs (Bau von

Wander- und Radwegen gemaB értlicher und uberbrtlicher Wanderwegekonzepten bzw.
Radwegekonzepten

Ausbau weiterer Anliegerstraen in der Ortslage Rangsdorf (Verbesserung des Fahr-
bahnbelages, Verkehrsberuhigung durch Verschwenkungen bzw. andere geeignete
MaRnahmen) je nach Haushaltslage gemaR StraRenbauprogramm der Gemeinde

Fur den Fall der Erweiterung oder Neuansiedlung von Gewerbebetrieben in der Gemar-
kung GroRR Machnow (Theresenhof, Mittenwalder Strae) Durchsetzung geeigneter akti-
ver LarmschutzmaRnahmen (Anordnung der Gebaude, Larmschutz an Strallen etc)
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3.4 geplante MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die nichsten fiinf Jahre
(Anhang V 1. (9) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die Gemeinden sind aufgefordert, ruhige Gebiete im Sinne des § 47 d Abs. 2 BImSchG festzusetzen. Feste Kriterien
fur ruhige Gebiete gibt es bislang nicht. Ruhige Gebiete auf dem Land zeichnen sich durch Abwesenheit von Larmquellen, wie
Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm aus. Die Abwesenheit dieses Larms kann in der Regel qualitativ festgestellt

werden. Ruhige Gebiete auf dem Land sind nur in Bereichen zu suchen, die gemaR § 4 Abs. 4 der 34. BlImSchV nicht zu
kartieren sind.]

Die Gemeinde Rangsdorf kann aufgrund der vorhandenen Situation keine ruhige Gebiete,
die gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen sind, mehr festsetzen:

3.5 Langfristige Strategie zur Regelung von Larmproblemen und Ldrmauswirkun-
gen sowie dem Schutz von ruhigen Gebieten (Anhang V 1. (10) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Inhalt einer langfristigen Strategie kann es sein, die Lérmaktionsplanung als gesamtstédtische Aktionsplanung in
Verkniipfung mit der Verkehrsentwicklungsplanung, Bauleit- bzw. Stadtentwicklungsplanung und ggf. Luftreinhalteplanung
durchzufilhren und so Synergieeffekte zu nutzen. Ein integrierter Planungsansatz und der wiederkehrende Charakter der
Larmaktionsplanung (alle 5 Jahre) kann dazu genutzt werden, die unterschiedlichen Uberarbeitungszyklen der Einzelplanun-
gen zu synchronisieren und diese mit den terminlichen Vorgaben zur Larmaktionsplanung abzugleichen. Geplante Malnah-
men kénnen schon jetzt zukiinftige Anforderungen beriicksichtigen, um Widerspriiche mit Ergebnissen der Larmkartierung und
Aktionsplanung 2012/13 zu vermeiden. Faktoren, wie attraktive Lebensbedingungen durch ein ruhiges Wohnumfeld, ein stadt-
vertraglich gestalteter Verkehr und eine entwickelte Innenstadtfunktion, tragen zur allgemeinen Zufriedenheit der Birgerinnen
und Biirger mit den értlichen Lebensumsténden bei und sollten bewusst als Standortfaktor entwickelt werden. Die umfassende
Nutzung zur Verfiigung stehender Finanzierungsinstrumente und die Koordinierung von Aktivitdten verschiedener MaRnahme-
trager einschlieBlich der Initiierung privater Investitionen zur Umsetzung von Planungszielen zur Regelung von L&rmproblemen
und Larmauswirkungen kénnen weitere Bausteine einer langfristigen Strategie sein.]

Langfristige Strategie:

Forderung von aktiven Larmminderungsmaflnahmen vom StraBenbadtréger der Autobahn A
10 als Hauptlarmquelle des Ortes

Durchsetzung
Zusammenschluss mit anderen vom Autobahnlarm betroffenen Gemeinden,
Forderung zur Umsetzung an die zustandigen Behérden

3.6 Schiatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen (Anhang
V 3. RL 2002/49/EG)

Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der vom Umgebungslarm betroffenen Personen-
gemal Larmkartierung:

die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind

die ganztagig hohen Belastungen (>65 dB(A)) ausgesetzt sind
die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 dB(A)) ausgesetzt sind

die ganztagig Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind
die in der Nacht Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind

OO0 OO0 OO

Da keine MaRBnahmen zur Reduzierung der Larmausbreitung von der A 10 und der
Bahn durch die Baulasttrager geplant sind, ist auch keine Reduzierung der gem. §
47 ff BImSchG vom Umgebungslarm betroffenen Personen mdglich.

Eine Reduzierung kann nur erfolgen, wenn die zusténdigen StralRenbaulasttrager
tatsachlich MaRnahmen planen und auch durchfiihren.
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Stand 03.06.2008

4. Formelle und finanzielle Informationen

4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Entspricht dem Datum der Beschlussfassung durch die Gemeinde.]

Beschluss der Berichterstattung zum Larmaktionsplan vom 10.07.2008

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Sofern MaRnahmen festgelegt wurden, sind die terminliche Festlegungen zu deren Umsetzung darzustellen.]

Ein konkreter Larmaktionsplan besteht nicht, da dieser Mafnahmen beinhalten musste, die
die Gemeinde selbst nicht umsetzen kann. Ob ein solcher Plan in der 2. Stufe ab 2013 mog-
lich ist hangt daher hauptséachlich davon ab, wie es gelingt, die zusténdigen Straenbaulast-
trager in die Verantwortung zu nehmen und ob dazu konkrete MaRnahmen im Bereich der
Gemeinde vor Beginn der Fortfiihrung des Ldrmaktionsplanes umgesetzt werden.

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der 6ffentlichen Anhérung(en) (Anhang
V 1. (7) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Anzugeben sind Ort und Datum der Auslegung und der Biirgerversammiung (éffentliche Anhérung). Protokolle der

entsprechenden Sitzung(en) sind beizufiigen. Ein Hinweis auf eine Verdffentlichung im Internet kann als Anlage beigefugt
werden.]

Die Einwohnerversammlung zur Larmaktionsplanung wurde am 25.02.2008 durchgefuhrt,
das Protokoll liegt als Anlage bei.

4.4 Bestimmungen zur Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Akti-
onsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Mustertext:]

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen
fur die Larmsituation, ansonsten spéatestens nach funf Jahren tberpriift und erforderlichen-
falls Uiberarbeitet. Erfahrungen und erreichte Ergebnisse werden in diesem Zusammenhang
ermittelt und ausgewertet.

[Hinweis: Konkrete Bewertungskriterien (z.B. Termine fiir Zwischenauswertungen, quantitative und qualitative Vorgaben, Ter-
minvorgaben usw.) sollten jeweils schon bei Aufstellung eines Larmaktionsplanes mit festgelegt werden.]

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans (Anhang V 1. (11)
RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Soweit nur Schatzwerte fir entstehende Kosten bekannt sind, geniigt es, diese anzugeben.]
[Mustertext:]

Kosten fur die Aufstellung: 0€
Kosten fiir die Umsetzung: hinsichtlich der MaBnahmen zur Larmminderung an der A10: 0 €
Kosten fiir die Umsetzung: hinsichtlich der MaRnahmen zur L&rmminderung innerorts,

die nicht relevant im Sinne des Larmaktionsplanes ist: ca.5 Mio € bis 2010 (StraRenbau)
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4.6 Weitere finanzielle Informationen (Anhang V 1. (11) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Fir geplante Manahmen sollten, falls verfigbar, weitere finanzielle Informationen, wie einzusetzende Finanzmittel,
Kostenwirksamkeitsanalysen und Kosten-Nutzen-Analysen dargestellt werden.

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

Nicht vorhanden, da keine konkrete Planung der Gemeinde zur Reduzierung der ermittelten
Larmbelastungen nach § 47ff BImSchG mdglich ist.

Rangsdorf, den 11.07.2008

gez. Rocher

gez. Klucke
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Berichterstattung liber den Aktionsplan (2. Stufe) der Gemeinde:
Rangsdorf

gemiR § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz — Zusammenfassung gemiR Anhang VI Nr.
2.8 der Richtlinie 2002/49/EG i.V.m. Anhang V dieser Richtlinie

[Hinweis: Das Ausfilllen des Formulars (gelb hinterlegte Felder) dient der Erfiillung der Berichtspflichten gemaR § 47 d Abs.
7 BImSchG. Das ausgefiillite Formular stellt die geforderte Zusammenfassung des Aktionsplanes von nicht mehr als 10
Seiten mit den in Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG genannten relevanten Angaben dar. Fur Gemeinden ohne relevante
Larmbetroffenheiten, mit nur punktueller Larmbetroffenheit oder weitgehendem Fehlen von Maglichkeiten zur Umsetzung
von MaRnahmen kann das vorliegende Formular auch als Muster zur Aufstellung des eigentlichen Aktionsplanes genutzt
werden. Dabei sind alle Felder volistandig auszufillen (d.h. nicht nur hinsichtlich der Abweichungen von den
Kartierungsergebnissen des Landesumweltamtes).

Auch fir den Fall, dass nach Abwagung keine MaBnahmen zur Regelung von Larmproblemen oder Larmauswirkungen
durch Aufstellen eines Aktionsplanes in Frage kommen, ist zur Erfullung der Berichtspflicht das vorliegende Formular
auszufiillen und an das Landesamt fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz, Referat T 3 in 14476 Potsdam,
Seeburger Chaussee 2 zu senden.]

1. Allgemeines

1.1 Beschreibung der Umgebung und der Hauptlarmquellen, wie
HauptverkehrsstraBen, Haupteisenbahnstrecken und andere Larmquellen, die
zu beriicksichtigen sind (Anhang V 1. (1) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Grundinformationen fiir die Beschreibung von Umgebung und Hauptldarmquellen sind jeweils durch das
Landesumweltamt zusammengestellt und ibergeben worden. Die jeweiligen Berichte zur Larmkartierung sind auch im
Internet unter http://www.luis.brandenburg.de einsehbar. Das Eingabefeld "Ergénzungen zur Beschreibung der Umgebung"
ist mit erganzenden Informationen auszufiillen. Im Eingabefeld "Hauptlarmquellen” sind die relevanten Hauptldrmquellen

vollsténdig zu benennen. Zwischenzeitlich vorliegende Kartierungsergebnisse des Eisenbahnbundesamtes sind dabei zu
beriicksichtigen.]

Ergénzungen zur Beschreibung der Umgebung

Rangsdorf ist ein Wohnort im Griinen stdlich von Berlin. Der Berliner Ring (Autobahn A10) liegt nérdlich der Ortslage
Rangsdorf. Am &stlichen Rand der Ortslage von Rangsdorf verlauft die BundesstraBe B 96 und die Orislage wird
zerschnitten durch die stark befahrene Bahnstrecke Berlin-Dresden. Derzeit noch nicht von der Larmkartierung erfasst ist
der vom Flughafen Berlin-Schénefeld ausgehende Flugldrm, der bei der Gesamtldrmbetrachtung aber zu beachten ist..Zu
Rangsdorf gehéren weiter die Ortslagen Klein Kienitz stidlich der A 10 und Groft Machnow, das direkt von der B 96 geteilt|
wird. Rangsdorf hat derzeit ca. 10.600 Einwohner, wobei ca. 9.150 Einwohner auf Rangsdorf, 1.300 Einwohner auf Grof3
Machnow und 150 auf Klein Kienitz entfallen. Da die Gemeinde Rangsdorf auf die Hauptquellen der Verlarmung des Ortes
keinen EinfluR hat und keine MaBnahmen veranlassen kann, werden der Bund und das Land aufgefordert, umgehend
L&rmminderungs- oder -schutzmaBnahmen an den ausgewiesenen Larmquellen durchzufiihren, um die L&rmbelastung der|
Burger in Rangsdorf zu senken.

Hauptlarmquellen

[Hinweis: Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfiigen.]

1. |Bundesautobahn A10

Bahnstrecke Berlin-Dresden (noch nicht von der Kartierung erfasst)

2.
3. |BundesstraRe B 96
4, |GemeindestraRe Kienitzer StraRe zwischen B 96 und Bahnhof

1.2 Fiir die Aktionsplanung zustindige Behorde (Anhang V 1. (2) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Anzugeben sind u.a. der Name der Gemeinde, der Gemeindeschliissel, Adresse, Telefon, Fax, e-mail,
Ansprechpartner und die Adresse einer ggf. eingerichteten Internetseite]

Name der Gemeinde Gemeinde Rangsdorf
Gemeindeschlissel 12072340
Postleitzahl 15834

Ort Rangsdorf

Stralle Seebadallee
Nummer 30

Telefon 033708 / 2360

Fax 033708 / 23621
e-mail gemeindverwaltung @gv-rangsdorf.de
Ansprechpartner/in Frau Dr. Gossing
Internet www.rangsdorf.de

Ahéﬁj € &



1.3 Rechtlicher Hintergrund (Anhang V 1. (3) RL 2002/49/EG)

Die Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlamentes und des Rates ber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslérm vom 25.06.2002 /ABI. EG vom 18.07.2002 Nr. L 189 S. 12) ist mit den §§ 47 a bis f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie mit Erlass der Verordnung iiber die Larmkartierung - 34. BlmSchV in
deutsches Recht umgesetzt worden. GemaR § 47 d BImSchG stellen die gemaR § 47 e Abs. 1 BImSchG zusténdigen
Gemeinden auf der Grundlage der gemaB § 47 c BImSchG ausgearbeiteten Larmkarten bis zum 18.07.2013
Larmaktionspléne auf, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Die Festlegung von MaRnahmen
in den Planen ist in das Ermessen der zustindigen Gemeinden gestellt, solite aber auch unter Beriicksichtigung der
Belastung durch mehrere Larmquellen insbesondere auf die Priorititen eingehen, die sich gegebenenfalls aus der
Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder auf Grund anderer Kriterien ergeben, und insbesondere fiir die wichtigsten
Bereiche gelten, wie sie in den Larmkarten ausgewiesen werden.

GemaR § 47 d Abs. 2 BImSchG haben die Larmaktionspléne den Mindestanforderungen des Anhangs V der Richtlinie
2002/49/EG zu entsprechen und die nach Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EG an die Kommission zu Ubermittelnden Daten
zu enthalten. Ziel dieser Pléne soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen. Gemaf § 47
d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschldgen der Larmaktionsplane gehért. Sie erhélt rechtzeitig und
effektiv die Maglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der Lérmaktionspléne mitzuwirken. Die Ergebnisse der
Mitwirkung sind zu berticksichtigen.

1.4 Geltende Grenzwerte (Anhang V 1. (4) RL 2002/49/EG)

Die nationalen Grenz- und Richtwerte kénnen firr die Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden.
Sie beruhen jedoch auf anderen Ermittlungsverfahren als die in den strategischen Larmkarten angegebenen Larmindizes
Lpen und Lygnt. Sie sind nicht direkt vergleichbar. Im Einzelfall sind daher zur Priifung, ob Immissionsgrenz- oder richtwerte
Uberschritten sind, separate Berechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungsverfahren fur den jeweiligen
Immissionsort notwendig. Eine iiberschlsgige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richtwerte auf die Larmindizes Lpgy
und Lygn wurde durch das Bundesministerium fiur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit durchgefiihrt. Die
entsprechenden Indizes sind in der folgenden Tabelle den nationalen Grenz- und Richtwerten in Klammern zugeordnet.

Anwendungsbereich|Grenzwerte far die]Grenzwerte  fir  den|Richtwerte fir Anlagen
L&rmsanierung an{Neubau und die|im Sinne von § 3 Abs. §
BundesfernstraRen in derjwesentliche Anderung|BImSchG deren
Baulast des Bundesjvon StraRen- und|Einhaltung sichergestellt
(abziiglich 3 dB) 2 Schienenwegen werden soll ®
Bichtwerte. bei  deren|(vorsorge) ¢
Uberschreitung  strafen-|
verkehrsrechtliche
LdrmschutzmaBnahmen
insbesondere in Betracht
Nutzung kommen®
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A), (Loen) [dB(A), dB(A), dB(A), dB(A), dB(A),
(Lnight) (Loen) (Lnight) (Loen) (Lnight)
Krankenh&user, Schulen, Kurheime, |70 (71) 60 (60) 57 (58) 47 (47) 45 (46) 35 (35)
Altenheime ...
Reine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 50 (51) 35 (35)
Allgemeine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 55 (56) 40 (40)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 (73) 62 (62) 64 (65) 54 (54) 60 (61) 45 (45)
Gewerbegebiete 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59) 65 (66) 50 (50)
Industriegebiete 70 (71) 70 (70)

Fir die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte gemé&R § 2 Abs. 2 des Gesetzes zum Schutz gegen
Flugl&rm in der Fassung vom 31.10.2007 (BGBI. | Nr. 56 S. 2550) heranzuziehen.

! Richtlinien fiir den Verkehrslinmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97, VKBI. 1997
S.434;2006 S. 665, gedndert durch Rundschreiben des BMVBS zur Anderung der Ziffer 37.1 Auslésewerte vom
25.06.2010

’ Die Immissionsgrenzwerte werden bei der Lirmsanierung an Schienenwegen des Bundes (ohne die Absenkung um 3 dB)
herangezogen.

® Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevblkerung vor Lirm (Larmschutz-Richtlinien-StV),
VKBI. 2007 S. 767

4 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BlImSchV vom 12.06.1990, BGBL. I S. 1036
3 Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Lirm vom 26.08.1998, GMBI. 1998 Nr. 26 S. 503



2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Zusammenfassung der Daten aus den Lirmkarten
(Anhang V 1. (5) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Larmkartierung durch das Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz ~ ermittelt worden und in  den (bergebenen Larmkarten dargestellt (siehe auch:
http://www.luis.brandenburg.de). In die folgende Tabelle sind diese Daten oder ggf. vorhandene neuere, von den
Ergebnissen des Landesamtes abweichende Daten sowie die ggf. fiir Haupteisenbahnstrecken iibergebenen Daten des
Eisenbahnbundesamtes einzutragen. Die Angaben verstehen sich als nicht kumulierte Angaben (wie mit den Larmkarten
Ubergeben). In der Tabelle "Kumulierte Angaben (iber larmbelastete Flichen ..." werden die Daten entsprechend der
Anforderungen der Richtlinie 2002/49/EG kumuliert, d.h. die Daten zu Flachen, Wohnungen, Schulgebduden usw. mit einer
Umgebungslarmbelastung gréRer 55 dB(A) beinhalten auch diejenigen Daten zur Belastung groRer 65 dB(A) und gréRer 75
dB(A). Daten zu Flachen, Wohnungen, Schulgebauden usw. mit einer Umgebungslarmbelastung gréRer 65 dB(A) enthalten
auch diejenigen Daten zur Belastung groBer 75 dB(A) usw.]

2.1.1 HauptverkehrsstraRen

Angaben Gber larmbelastete Flachen sowie tber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und
Krankenh&duser im kartierten Gebiet (wenn keine Anderung nétig, unveréandert aus Meldung der
Larmkartierung tibernehmen)

Lpen [dB(A)] 55-65 65-75 >75
Flache/km? 7 2 1
Wohnungen/Anzahl 769 75 0
Schulgebaude/Anzahl 2 0 0
Krankenhausgeb&dude/Anzahl 0 0 0

Kumulierte Angaben iiber larmbelastete Flachen sowie tiber die geschatzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenhduser im kartierten Gebiet

Lpen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache/km? o 3 1
Wohnungen/Anzahl 844 75 0
Schulgebdude/Anzahl 2 : 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl o} 0 0

gaf. weitere Erlauterungen: Erl::h ;r[x:e:ericht des LUA erfassten Kitageb&ude ( 4 bei >55 dB (A) sind hier nicht

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Larmkartierung durch das Landesamt fur Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz ~ ermittelt worden und in den (bergebenen Lé&rmkarten dargestellt (siche auch:
http://www.luis.brandenburg.de). In die folgenden Tabellen sind diese Daten oder ggf. vorhandene neuere, von den
Ergebnissen des Landesamtes abweichende Daten einzutragen.

Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bénder gemaR § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

Loen [AB(A)] >55-60 |>60-65 |>65-70 |>70-75 |>75

Anzahl 997 206 114 18 0

LuHt [B(A] >4550 |[>50-55 |>55-60 |>60-65 |>65-70 |>70
Anzahl 1985 408 129 44 3 0

ggf. weitere Erlauterungen:

2.1.2 Haupteisenbahnstrecken

Angaben Gber larmbelastete Flachen sowie tber die geschétzte Zahl der Wohnungen, Schulen und
Krankenhduser im kartierten Gebiet (wenn keine Anderung nétig, unverandert aus Meldung der
Larmkartierung tbernehmen)

Loen [AB(A)] 55 - 65 65-75 >75

Flache/km®
Wohnungen/Anzahl

Schulgebaude/Anzahl




Krankenhausgebaude/Anzahl

Kumulierte Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie liber die geschétzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenh&duser im kartierten Gebiet

Loen[dB(A)] >55 >65 >75

Flache/km?
Wohnungen/Anzahl

0
0
Schulgebaude/Anzahl 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0

ol O] O ©
ol O] O ©

ggof. weitere Erlauterungen: Es liegen noch keine Angaben vom Eisenbahnbundesamt vor, die Verdrmung durch
den mitten durch den Ort fsthrenden Bahnverkehr ist jedoch sehr grof3.

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Lérmkartierung durch das Eisenbahnbundesamt ermittelt worden
und in den (ibergebenen Larmkarten dargestellt (siehe auch: http://www.eba.de). In die folgenden Tabellen sind diese Daten
oder ggf. vorhandene neuere, von den Ergebnissen des Eisenbahnbundesamtes abweichende Daten einzutragen.

Angaben Uber die geschétzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander geman § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

Lpen [dB(A)] >55-60 >60-65 |>65-70 [>70-75 |>75
Anzahl-

Lyigrt [dB(A] >45-50 |>50-55 |>55-60 [>60-65 |>65-70 |[>70
Anzahl

ggf. weitere Erlauterungen:

2.1.3 GrofRflughifen

Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie iber die geschéatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und
Krankenhaduser im kartierten Gebiet (wenn keine Anderung nétig, unveréndert aus Meldung der
Larmkartierung tibernehmen)

Lpen [dB(A)] 55-65 65-75 >75
Flache/km?
Wohnungen/Anzahl
Schulgebaude/Anzahl
Krankenhausgeb&ude/Anzahl

Kumulierte Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschétzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser im kartierten Gebiet

Lpen [dB(A)] >55 >65 >75

Flache/km® 0 0 0

Wohnungen/Anzahl 0 0 0

Schulgebaude/Anzahl 0 0 o

Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

ggf' weitere Eﬂéuterungen: Rangsdorf gilt aktuell als vom Flugldrm des Flughafens Berlin-Schénefeld nicht betroffen,
ab der Eréffnung des GroRflughafens ist jedoch von einer tatséchlichen Larmbelastung
auszugehen.

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Lérmkartierung durch das Landesamt fir Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz  ermittelt worden und in den (ibergebenen Larmkarten dargestellt (siehe auch:
http://www.luis.brandenburg.de). In die folgenden Tabellen sind diese Daten oder ggf. vorhandene neuere, von den
Ergebnissen des Landesamtes abweichende Daten einzutragen.

Angaben (ber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander geman § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

|Loen [9B(A)] |>55-60 |>60-65 |>65-70 [>70-75 [>75




lénzahl

Ligrt [dB(A]

> 45-50

>50-55

> 55-60

>60-65

>65-70

>70

Anzahl

ggf. weitere Erlduterungen:




2.2  Bewertung der geschitzten Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind
(Anhang V 1. (6) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Fir eine Bewertung der Larmsituation kénnen die Angaben in den vorhandenen Regelwerken (siehe Ziffer 1.4)
herangezogen werden. Dariber hinaus sollen als Priifwerte Mittelungspegel in Hohe von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A)
nachts angewendet werden. Einer Uberschreitung dieser Werte sollte durch das Instrument der Larmaktionsplanung
entgegengewirkt werden. Belastungen durch mehrere Larmquellen sowie Prioritaten, die sich aus der Uberschreitung von
Grenz- oder Richtwerten ergeben sind zu beachten. Ein gesetzlicher Anspruch fiir belastete Einwohner auf Larmminderung
allein aus der strategischen Larmkartierung entsteht jedoch nicht.

Die folgenden Tabellen werden mit den Daten aus Ziffer 2.1 automatisch ausgefillt.]

2.2.1 Hauptverkehrsstraen

Anzahl der Menschen,

die ganztégig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind : 18
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind : 47
die ganztagig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind : 114
die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60 dB(A)) ausgesetzt sind : 129
die ganztégig Belastungen/Beléstigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind : 1203
die in der Nacht Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind : 2393

2.2.2 Haupteisenbahnstrecken

Anzahl der Menschen,

die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind :

die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind :

die ganztagig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind :

die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60 dB(A)) ausgesetzt sind :

die ganztagig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind :
die in der Nacht Belastungen/Beléstigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind :

(o} (e}l (o}l (e} (o) (o)

2.2.3 GrofBflughifen

Anzahl der Menschen,

die ganztégig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind :

die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind :

die ganztagig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind :

die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60 dB(A)) ausgesetzt sind :

die ganztagig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind :
die in der Nacht Belastungen/Beléstigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind :

(o]l (o}l (ol (o} (e (=)

2.24 Gesamt

Anzahl der Menschen,

die ganztégig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind : 18
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind : 47
die ganztégig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind : 114
die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60 dB(A)) ausgesetzt sind : 129
die ganztagig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind : 1203
die in der Nacht Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind : 2393

2.3 Angabe von Lirmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen
(Anhang V 1. (6) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Larmprobleme (insbesondere hohe und sehr hohe Belastungen i.S. von Ziffer 2.2) lassen sich als értlich
abgrenzbare Bereiche unter Beriicksichtigung der Schutzwiirdigkeit des Gebietes, der ermittelten Héhe der Belastung, der
Einwirkung durch mehrere Larmquellen und der Anzahl der Betroffenen identifizieren. Verbesserungsbediirftige Situationen
konnen insbesondere bei Belastungen/Belastigungen i.S. von Ziffer 2.2 vorliegen. Die Bewertung soll die besonderen
Umsténde des Einzelfalls beriicksichtigen. Dabei sind alle relevanten Belange gegeneinander abzuwégen. Die Angaben
bitte kurz begriinden. Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfiigen.]

Im Gebiet der Gemeinde bestehen Larmprobleme in folgenden Bereichen:

|Nr. IBezeichnung (z.B. des StraRenabschnitts)  |Problem




nordlicher Ortsbereich zwischen Friedensallee und|Verlarmung durch die A 10
Goethestrate sowie Bereiche nérdlich der Kienitzer
Strale

Kienitzer DorfstralRe, Klein Kienitz Verlarmung durch die A 10

Wohnbereiche Ortslage Rangsdorf beidseits der|Verlarmung durch Bahnverkehr, insbesondere den Giiterverkehr
Bahn

Berliner Chaussee nérdlich und stdlich der Verlarmung durch B 96 in der Ortslage
Larmschutzwand

DorfstraBe GroRl Machnow Verlarmung durch B 96 in der Ortslage

Kienitzer Strale in Rangsdorf Belastung der Anlieger durch StraRenlarm

Nr.

Begriindung:

Die A 10 ist Tag und Nacht sehr stark befahren, dabei ist der Lkw-Anteil am Verkehrsaufkommen sehr hoch. Die
Autobahn liegt in Hauptwindrichtung zum Ort (NW). In Hoéhe von Rangsdorf gibt es keine Geschwindigkeits-
begrenzung auf der A10, so dass durch Pkw und Motorrdder die Geschwindigkeit von 130 km/h, die der
Larmberechnung zugrundeliegt, oft deutlich {berschritten wird. Damit ergibt sich ein durch Larmspitzen
durchbrochener Dauerlarmpegel in den Wohnbereichen, die z.T. nur 300 m von der Autobahn entfernt beginnen, der
stark belastend ist. Die Gemeinde ist nicht StraBenbaulasttrager fir die A 10. Die Gemeinde hat daher vom
Landesbetrieb StraRenwesen Larmminderungs- bzw. -schutzmaRnahmen gefordert. Der Landesbetrieb StraRenwesen
hat jedoch mitgeteilt, dass nach der RLS 90 als Berechnungsgrundlage fiir die Larmbelastung keine Veranlassung fiir
Larmminderungs- oder LarmschutzmaBnahmen an der A 10 besteht. Innerhalb des o0.g. Bereich sind die Grundstiicke
an der Bahn zusétzlich direkt vom Bahnlérm (s. Punkt 3) betroffen.

s. Nr. 1, die Ortslage Klein Kienitz beginnt ca. 600 von der A 10 entfernt und ist ebenfalls stark vom Autobahnléarm
betroffen. (vgl. Nr. 1)

Die Bahnstrecke Berlin-Dresden ist stark durch Personen- und Giterverkehr frequentiert, wobei nachts vor allem
Gterverkehr unterwegs ist, von dem starke L&rmemissionen ausgehen. Die Strecke fithrt mitten durch die Ortslage
Rangsdorf, wobei diese im nérdlichen Oristeil in einer Senke liegt. Die Larmbelastung durch den Bahnverkehr ist|
entlang der Bahn, je nach Windrichtung auch weit in den Ort hinein, am Tag und in der Nacht sehr stark. Baulasttréger,
ist die Deutsche Bahn AG. Forderungen nach LérmschutzmaRnahmen wurden bisher als rechtlich nicht erforderlich
abgewiesen. Im Zuge des Ausbaues der Strecke Berlin-Dresden sollen nun in dem Teilabschnitt, in dem ein
Gleisausbau erfolgt, Larmschutzwinde errichtet und passive Schutzmafnahmen (Larmschutzfenster) finanziert
werden. Der sdliche Teil der Ortslage Rangsdorf, in dem keine AusbaumaBnahmen erfolgen, erhalt jedoch keine
Schutzmanahmen und wird weiterhin verlarmt. Hier werden von der Gemeinde ebenfalls SchutzmaRnahmen zur|
Minderung der Larmbelastung gefordert.

Auf der B 96 herrscht durchgangig tags und nachts ein starkes Verkehrsaufkommen. Im Rahmen des vierspurigen
Ausbaues wurde von der Kreuzung zur Kienitzer Strafte bis hinter die Kreuzung zum Birkenweg eine Larmschutzwand
(ca. 785 m) errichtet. Fiir die nicht von der Larmschutzwand geschiitzten Grundstiicke entlang der B 96 wurde eine
starke Verlarmung kartiert. Hier wird vom Bund eine Verlidngerung der L&rmschutzwand zur Reduzierung des
Verkehrslarms gefordert.

Die B 96 verlauft mitten durch GroR Machnow. Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens am Tag und in der nacht ist
trotz der Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h (im Schulbereich zeitweise 30 km/h) eine starke L&rmbelastung
der an der StraBe liegenden Grundstiicke  vorhanden. Eine im Bundesverkehrswegeplan aufgenommene
Ortsumgehung ist mit der Gemeinde bisher nicht abgestimmt und erscheint unrealistiasch. Die Gemeinde Rangsdorf]
fordert hier kurzfristige SchutzmaRnahen firr die betroffenen Biirger vom Bund.

Die Kienitzer Strae ist eine HauptverkehrsstraRe von Rangsdorf. Rangsdorf hat nur 2 StraRen, die den Ort Gber die B
96 anbinden, davon ist die Kienitzer StraRe der Hauptzubringer fiir den Verkehr nach und aus Rangsdorf. Die
Grundstiicke an der Kienitzer Strake werden von diesem Verkehrsldrm erfasst. Die Gemeinde ist StraBenbaulasttrager
und wird Rahmen des StraRenausbaues auch LarmminderungsmaRnahmen priifen und umsetzen. Dies wird erst nach
der Beendigung der BaumaRnahmen zur Bahnilbergangsbeseitigung erfolgen, da bis dahin keine weitere
Fordermittelvergabe erfolgen wird.

Im Gebiet der Gemeinde bestehen verbesserungsbedurftige Situationen in folgenden Bereichen:

Nr. |Bezeichnung (z.B. des StraRenabschnitts) Problem

1. |nordlicher Ortsbereich zwischen Friedensallee und|s.o.
Goethestrale

2 |Kienitzer DorfstraRe, Klein Kienitz S.0.

3 |Wohnbereiche Ortslage Rangsdorf an der Bahn S.0.

4 |Berliner Chaussee auflerhalb der Ldrmschutzwand, |s.o.
Meinhardtsweg an der B96

5 |Dorfstrae GroR Machnow S.0.

6 |Kienitzer StraBe in Rangsdorf s.0.

Nr. |Begriindung:

1. |Larmschutz gegen Autobahn - und Bahnldrm nétig

2. |Larmschutz gegen Autobahnldrm nétig

3. |Larmschutz gegen Bahnlarm nétig

4  |L&rmschutz gegen Verkehrslarm B 96 nétig




Larmschutz gegen Verkehrslarm B 96 nétig

Larmschutz gegen Verkehrslarm Kienitzer StraRe nétig




3.
3.1

[Hinweis: Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfiigen. Wenn bislang keine MaBnahmen vorhanden sind, die Tabelle bitte

MaBRnahmeplanung
Bereits vorhandene MaRRnahmen zur Lirmminderung

(Anhang V 1. (8) RL 2002/49/EG)

unausgefiillt lassen. Die Spalte ""Datum/Zeitraum" soll die Umsetzung der jeweiligen MaRnahme beschreiben.]

Im Gebiet der Ggemeinde
sind bereits folgende MalRnahmen zur LArmminderung umgesetzt:

Nr. [MaRnahme zur Larmminderung Datum/Zeitraum

1. |Ausbau Kienitzer DorfstraBe in Klein Kienitz (Asphalt statt Pflaster) 2001

2. |Ausbau von AnliegerstraBen in Grofs Machnow, (verbesserter Deckenaufbau der Fahrbahn,|1995-2002
z.T. Asphalt statt Pflaster, z.T. Aufpflasterungen zur Geschwindigkeitsbeschrénkung

3 |Ausbau der GroRmachnower StrafRe in Rangsdorf als HaupterschlieBungsstrae zur B 96|1999-2001
Richtung Stiden (Asphalt statt Pflaster)

4 |Ausbau der Dorfstrale (neben der B96) in Grof Machnow (Asphalt statt Pflaster) 2001-2004

5 |Ausbau des Reihersteges zw. Bergstrale und Pramsdorfer Weg und Zeisigweges|2003-2004
(Reduzierung der Fahrbahnbreite, erstmaliger Deckenaufbau)

6  |Bau einer Larmschutzwand an der B 96 durch den Landesbetrieb StraRenwesen 2001-2008

7 |Ausbau der Winterfeldallee in Rangsdorf (Reduzierung der Fahrbahnbreite, erstmaliger|2005
Deckenaufbau, gesonderter Gehweg)

8 |Ausbau der Walther-Rathenau-StraRe in Rangsdorf (verbesserter Deckenaufbau - Asphalt|2006
statt Beton)

9 |Ausbau der Clara-Zetkin-StraRe. (Reduzierung der Fahrbahnbreite, teilweise erstmaliger|2007
Deckenaufbau, gesonderter Gehweg)

10 |Ausbau der Berliner Chaussee in Rangsdorf (Anliegerstrae parallel zur B 96), Reduzierung|{2008
der Fahrbahnbreitet, grundhafter, erstmaliger Deckenaufbau)

11 |Ausbau der Seebadallee in Rangsdorf (Verbesserung der Fahrbahndecke, z.T. Asphalt statt|2008/2009
Pflaster, beidseitiger Geh- Radweg, Reduzierung der Fahrbahnbreite) einschlieRlich der
Herstellung der Kreuzung zur Goethestrae / kiinftigen Bahnunterfiihrung als Kreisverkehr

12 |Ausbau der Birkenallee in Rangsdorf (verbesserter Deckenaufbau- Asphalt statt schadhafter| 2009
Beton, 30 km/h-Zone)

13 |Ausbau des Grenzweges in Rangsdorf (grundhafter, erstmaliger Deckenaufbau - Asphalt|2010
st_att Schotter)

14 |Ausbau der Strale Am Stadtweg in Rangsdorf einschlieBlich der Herstellung der Kreuzung{2011
zur Kienitzer Strae als Kreisverkehr)

15 |Ausbau der StraBe Falenflur / Pramsdorfer Weg (Verbesserung des Deckenaufbaues -|2012

Asphalt statt schadhafter Beton)

3.2 Bereits geplante MaRnahmen zur Lirmminderung

[Hinweis: Bei Bedarf bitte weitere Zellen einfiigen. Wenn bislang keine MaRnahmen geplant waren, die Tabelle bitte

(Anhang V 1. (8) RL 2002/49/EG)

unausgefiillt lassen. Die Spalte "Datum/Zeitraum" soll die geplante Umsetzung der jeweiligen Manahme beschreiben.]

Im Gebiet der Gemeinde
sind bereits folgende MaRnahmen zur La&rmminderung geplant:

Nr.

Maflnahme zur L&rmminderung

Datum/Zeitraum

1.

Bau einer Eisenbahnunterfihrung als Ersatz des Bahniberganges zur Verstetigung des
Verkehrs (kein Halten an den Schranken, geradlinigere Verkehrsbeziehung zwischen den
Anschliissen an die GemeindestraRen, Verlagerung des Verkehrs), auf der Grundlage einer
Eisenbahnkreuzungsvereinbarung nach § 13 EKrG

2013-2015

Ausbau der Gleisanlagen der DB im Bereich Rangsdorfs zur Ertiichtigung fur 200 km/h und
Errichtung von L&rmschutzwénden an der Bahn und z.T. Durchfihrung passiver
LarmschutzmaBnahmen (Einbau von Larmschutzfenstern), wo aktiver Schutz nicht méglich
ist. Grundlage ist der PlanfeststellungsbeschluB nach § 18 AEG vom 19.03.2013

2013-2015

Ausbau des Bahnhofes Rangsdorf zur Verbesserung des SPNV-Angebotes auf der|
Grundlage einer Eisenbahnkreuzungsvereinbarung nach § 13 EKrG

2013-2015

Ausbau des Bahnhofsumfeldes Rangsdorf einschl. der Errichtung von Stellplatzen fir Pkw
und Fahrrader durch die Gemeinde zur Steigerung der Attraktivitat des OPNV

2016

Ausbau der BergstraBe in Rangsdorf, gesondertem Geh-Radweg und verbessertem

ca. 2014

Deckenaufbau (Asphalt statt Kopfsteinpflaster)




Ausbau des Reihersteges in Rangsdorf mit Reduzierung der Fahrbahnbreite, gesondertem|ca. 2015
Gehweg und erstmaligem Deckenaufbau

7 |Ausbau der Kienitzer StraRe mit Reduzierung der Fahrbahnbreite, gesondertem Geh-|ca. ab 2016
Radweg und verbessertem Deckenaufbau, Priifung konkreter La&rmschutzmaRnahmen im
Rahmen der Planung

8

Herstellung einer Entlastungsstrale  (Nord-Siid-Verbinder) zwischen Bahniibergang|ca. 2016
Rangsdorf und Bahniibergang Pramsdorf parallel zur Bahn zur Verlagerung des Verkehrs
aus der Ortslage Rangsdorf (Seebadallee,"Klein-Venedig", Kienitzer Strake) tber GroR
Machnow, B-Plan in Aufstellung (Der B-Plan stockt wegen von Einwznden der Unteren
Naturschutzbehérde aufgrund von Habitatschutz fiir den Wachtelkénig und Ablehnung der
moglichen Schutzmafinahmen (Heckenpflanzung) durch die Untere Denkmalschutzbehérde
(keine Hecken am Rand des Flugfeldes des ehemaligen Flugplatzes Rangsdorf, stéren die
"Erlebbarkeit" des Grasplatzes).

3.3 geplante MaRnahmen zur Lirmminderung fiir die nichsten fiinf Jahre

(Anhang V 1. (9) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Hier sollten alle absehbaren Larm mindernden Manahmen dargestellt werden, auch wenn sie z.B. durch andere
Tréger geplant/realisiert werden (Benehmen bzw. Einvernehmen vorausgesetzt). Sofern von einer MaRnahmenplanung
nach der Bewertung der Larmsituation abgesehen wird, weil keine Larmprobleme oder verbesserungsbedurftigen
Situationen vorliegen oder offenkundig MaRnahmen zur L&rmminderung aus Griinden der VerhaltnisméRigkeit nicht
realisierbar sind, ist der Sachverhalt darzustellen und zu begriinden. Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfiigen.]

[Beispiele fir mégliche Mafnahmen:

verkehrslenkende MaRnahmen (Verstetigung des Verkehrs, Koordinierung von Lichtsignalanlagen, Entwicklung von
Verkehrsleitkonzepten, Verlagerung, Lenkung bzw. Beschrénkung von (Lkw)Verkehren, Regelung des ruhenden
Verkehrs, Parkraumbewirtschaftung, Biindelung von Verkehren, (Nacht)Fahrverbote, Verlangsamung des Verkehrs -
Begrenzung der Héchstgeschwindigkeit

Verminderung des Kfz-Verkehrs (Aufwertung des FuR- und Radverkehrs, Aufwertung des OPNV, Vernetzung
verschiedener Verkehrsangebote

bauliche MaRnahmen (Unterhaltung oder Verbesserung des Fahrbahnbelages, Verringerung der Fahrbahnbreite,
Einengungen, Verkehrsinseln, Fahrradstreifen, L&rm mindernde StraRenraumgestaltung, Kreisverkehre, Neubau
ortsnaher UmfahrungsstraBen, Nutzung der abschirmenden Wirkung von Geb&uden, Larmschutzwénde,
Lérmschutzwélle, Larmschutzfenster u. —tiiren)

Bauleitplanung (VergréBerung von Abstanden, Nutzung abschirmender Wirkungen, Ausweisung von Abstandsflachen,
Gliederung von Nutzungen, Vorgaben zur Gebdudenutzung, Nutzungsbeschriankungen, Festlegung von
flachenbezogenen Emissionswerten — Larmkontingentierung)]

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachsten funf Jahre:

Nr. [Malnahme zur Larmminderung

1. |Herstellung einer Entlastungsstrafe (Nord-Siid-Verbinder) )

2. |Ausbau der Kienitzer StraRRe

3. |Herstellung einer Entlastungsstrafe (Nord-Std-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefiihrt, da sonst nicht in Tab. 3.6.

bernommen)




ggf. weitere Erlduterungen: Einen gesonderten Aktionsplan kann die Gemeinde Rangsdorf nicht aufstellen,
da beziiglich der Hauptiarmquellen fir die Gemeinde, die Autobahn A 10, die
BundesstraBe B 96 und die Bahnstrecke Berlin-Dresden, keine
Handlungsfahigkeit der Gemeinde besteht. Trotz massiver Beschwerden beim
Landesbetrieb StraRenwesen sieht dieser aufgrund der lediglich nach RLS 90
errechneten Larmbelastung, die nicht der Berechnung nach VBUS und auch
nicht der subjektiv empfundenen Belastung entspricht, keine Notwendigkeit fir
LarmminderungsmaBnahmen an der A 10 und der B 96. Alle von der
Gemeinde geplanten und o.g. MaRnahmen betreffen daher ausschlieBlich
kommunale StraRenbaumaBnahmen, die nicht die kartierten Hauptidrmquellen
betreffen. Im Zuge des Ausbaues der Bahnstrecke Berlin-Dresden sollen nun
von der Deutschen Bahn auch aufgrund der jahrelangen Verhandiungen der
Gemeinde zur Bahniibergangsbeseitigung im Ort endlich aktive und passive
Larmschutzmafnahmen an der Strecke realisiert werden. Fir die kommunalen
StraRenbaumafnahmen erfolgt eine Beriicksichtigung der La&rmauswirkungen
und Umsetzung von entsprechenden Minderungs- oder SchutzmaBnahmen
reguldr im Rahmen der Bauleit- oder StraBenbauplanung. Unter 3.3. sind daher|
nur die MaRnahmen aus 3.2. aufgefiihrt (es wird ja auch langfristig geplant) ,
die von der Gemeinde als Baulasttréager durchgefiihrt werden.

3.4 geplante MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die nidchsten fiinf Jahre
(Anhang V 1. (9) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die Gemeinden sind aufgefordert, ruhige Gebiete im Sinne des § 47 d Abs. 2 BImSchG festzusetzen. Feste
Kriterien fir ruhige Gebiete gibt es bislang nicht. Ruhige Gebiete auf dem Land zeichnen sich durch Abwesenheit von
Larmquellen, wie Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitldrm aus. Die Abwesenheit dieses Larms kann in der Regel
qualitativ festgestellt werden. Ruhige Gebiete auf dem Land sind nur in Bereichen zu suchen, die geman § 4 Abs. 4 der 34.
BlmSchV nicht zu kartieren sind. Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfiigen. Weitere Hinweise auf den Internetseiten des
MUGYV unter http://www.mugv.brandenburg.de/cms/detail.php/bb1.c.299516.de ].

Als ruhige Gebiete, die gegen eine Zunahme des Larms zu schutzen sind, werden festgesetzt:

1. |Die Gemeinde kann keine ruhigen Gebiete, die gegen eine Zunahme des L&rms zu schiitzen sind, festsetzen, da alle
Gemarkungsflachen mehr oder weniger durch StraRen-, Bahn- oder Fluglarm betroffen sind.

In weiteren Planungen, insbesondere der Bauleitplanung, werden diese Festlegungen einbezogen
und im Rahmen der Abwagung berticksichtigt.

3.5 Langfristige Strategie zur Regelung von Larmproblemen und Léarmauswirkungen
sowie dem Schutz von ruhigen Gebieten (Anhang V 1. (10) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Inhalt einer langfristigen Strategie kann es sein, die Larmaktionsplanung als gesamtstadtische Aktionsplanung in
Verkniipfung mit der Verkehrsentwicklungsplanung, Bauleit- bzw. Stadtentwicklungsplanung und ggf. Luftreinhalteplanung
durchzufithren und so Synergieeffekte zu nutzen. Ein integrierter Planungsansatz und der wiederkehrende Charakter der
Larmaktionsplanung (alle 5 Jahre) kann dazu genutzt werden, die unterschiedlichen Uberarbeitungszyklen der
Einzelplanungen zu synchronisieren und diese mit den terminlichen Vorgaben zur L&rmaktionsplanung abzugleichen.
Geplante MaRnahmen kénnen schon jetzt zukiinftige Anforderungen berticksichtigen, um Widerspriiche mit Ergebnissen
der Larmkartierung und Aktionsplanung 2017/18 zu vermeiden. Faktoren, wie attraktive Lebensbedingungen durch ein
ruhiges Wohnumfeld, ein stadtvertraglich gestalteter Verkehr und eine entwickelte Innenstadtfunktion, tragen zur
allgemeinen Zufriedenheit der Birgerinnen und Birger mit den ortlichen Lebensumsténden bei und sollten bewusst als
Standortfaktor entwickelt werden.

Die umfassende Nutzung zur Verfugung stehender Finanzierungsinstrumente und die Koordinierung von Aktivitdten

verschiedener MaRBnahmetréger einschlieRlich der Initiierung privater Investitionen zur Umsetzung von Planungszielen zur
Regelung von La&rmproblemen und Larmauswirkungen kénnen weitere Bausteine einer langfristigen Strategie sein.]

Langfristige Strategie:

Die Gemeinde fordert weiterhin vom Landesbetrieb Straenwesen die Durchfilhrung von Lérmminderungs- und
LarmschutzmaBanahmen an den festgestellten Hauptidrmquellen fiir den Ort, der A 10 und der B 96 (verbesserter
Deckenaufbau, Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich der Ortslagen auf der A10, Larmschutzwénde etc.). Die Gemeinde
wird weiterhin im Interesse des Larmschutzes fiir alle Biirger bei allen rdumlichen Planungen in lhrer Planungshoheit und
Zustéandigkeit (FNP, B-Plane, ErschlieBungsplane) und den konkreten StraBenbaumaRnahmen priifen, inwieweit
Larmschutzmafnahmen méglich sind (Verlagerung von Verkehr, Reduzierung von Fahrbahnbreiten,
Geschwindigkeitsreduzierungen) und diese umsetzen.

3.6 Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
(Anhang V 3. RL 2002/49/EG)




[Hinweis: Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfiigen.]

Schétzwerte fur die Anzahl der vom Umgebungslarm entlasteten Personen

a) die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind :

Nr. |Bezeichnung der Manahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl
1. |0

2. |Ausbau der Kienitzer Strake 6

3. |Herstellung einer EntlastungsstraRe (Nord-Siid-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefiihrt, da|2

sonst nicht in Tab. 3.6. Gbernommen)

0

b) die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind :

Nr. |Bezeichnung der MaBnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl
1. |0

2. |Ausbau der Kienitzer StraRe 24

3. |Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Std-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefuhrt, da|7

sonst nichtin Tab. 3.6. ibernommen)

0




c) die ganztégig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind :

Nr. |Bezeichnung der Malnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl

1. |0

2. |Ausbau der Kienitzer Strae 38

3. |Herstellung einer Entlastungsstrake (Nord-Siuid-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefihrt, daf10
sonst nicht in Tab. 3.6. ibernommen)

4. |0

d) die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60dB(A)) ausgesetzt sind :

Nr. |Bezeichnung der Manahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl
1. |0

2. |Ausbau der Kienitzer StraRe 43

3. |Herstellung einer EntlastungsstraRe (Nord-Siid-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefihrt, daj11

sonst nicht in Tab. 3.6. ibernommen)

0

e) die ganztégig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A) ) ausgesetzt sind .

Nr. |Bezeichnung der Manahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl
1. |0
2. |Ausbau der Kienitzer Strake 317
3. |Herstellung einer Entlastungsstrafe (Nord-Stid-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefihrt, da|79
sonst nicht in Tab. 3.6. Gibernommen)
0
f) die in der Nacht Belastungen/Beléstigungen (45 - 55 dB(A) ausgesetzt sind
Nr. |Bezeichnung der MaRnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl
1. o : f
2. "|Ausbau der Kienitzer Strake 632
3. |Herstellung einer Entlastungsstrafte (Nord -Stid Verblnder) (=Nr. 1, nochmal aufgefithrt, da|158
sonst nicht in Tab. 3.6. Ubernommen)
0
4. Formelle und finanzielle Informationen

4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Entspricht dem Datum der Beschlussfassung durch die Gemeinde.]

GVS am 25.06.2013

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Sofern terminliche Festlegungen (abweichend vom Ende der zweiten Stufe der L&rmaktionsplanung am
18.07.2018) zur Umsetzung einzelner MaRnahmen bestehen, sind diese darzustellen. Sofern der Abschluss zum Ende der
zweiten Stufe der Aktionsplanung vorgesehen ist, bitte die Tabelle unausgefiillt lassen.]

Nr. |Bezeichnung der MaBnahme (aus Ziffer 3.3) Abschluss
1‘. 0 i §

2. |Ausbau der Kienitzer Strae |ca. 2017

3, ' |Herstellung einer Entlastungsstraﬂe (Nord-Stid-Verbinder) (= Nr 1 nochmal aufgefiihrt, dalca. 2018

sonst nichtin Tab. 3.6. ibernommen)

0

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der 6ffentlichen Anhérung(en)

(Anhang V 1. (7) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Anzugeben sind Ort und Datum der Auslegung und der Biirgerversammlung (6ffentliche Anhérung). Protokolle der

entsprechenden Sitzung(en) sind fir spatere Auswertungen bereitzuhalten. Ein Hinweis auf eine Veréffentlichung im Internet
kann beigefiigt werden.]

Nr. Art der Mitwirkung

Ort Datum

1.

frihzeitige Beteilung durch o&ffentliche Auslegung
der Unterlagen des LUA zur L&rmkartierung und
Aufforderung zur Auerung zu Larmproblemen

Rathaus Rangsdorf, Seebadallee 30,|29.04.-24.05.2013
15834 Rangsdorf, Raum 2.02

offentliche  Auslegung des  Entwurfs  der|
Berichterstattung iber den Aktionsplan (2.Stufe) der|
Gemeinde

Rathaus Rangsdorf, Seebadallee 30,|22.05.-22.06.2013
15834 Rangsdorf, Raum 2.02




IIL. |Beschluss der Gemeindevertretung

| |25.oa.2o13

ggf. weitere Erlauterungen

Beigefiigt sind Schreiben von Rangsdorfer Birgern (Schulz, Sippel, Wenger,
Schmorde) zur Larmproblematik in Rangsdorf




4.4 Bestimmungen zur Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des
Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Mustertext:]

Der Lérmaktionsplan wird gem&R § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation, ansonsten
spatestens nach fiinf Jahren tberprift und erforderlichenfalls iberarbeitet. Erfahrungen und erreichte Ergebnisse werden in
diesem Zusammenhang ermittelt und ausgewertet.

[Hinweis: Konkrete Bewertungskriterien (z.B. Termine fiir Zwischenauswertungen, quantitative und qualitative Vorgaben,

Terminvorgaben usw.) sollten jeweils schon bei Aufstellung eines Larmaktionsplanes mit festgelegt werden (siehe Ziffer
4.2)]

Der Larmaktionsplan wird gemaf § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation, ansonsten
spéatestens nach fiinf Jahren Gberprift und erforderlichenfalls Uberarbeitet. Erfahrungen und erreichte Ergebnisse werden in
diesem Zusammenhang ermittelt und ausgewertet.

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans
(Anhang V 1. (11) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Soweit nur Schatzwerte fur entstehende Kosten bekannt sind, geniigt es, diese anzugeben.]

Kosten fur die Aufstellung: 0 in Tsd. €
Kosten fur die Umsetzung: k.A. in Tsd. €

4.6 Weitere finanzielle Informationen (Anhang V 1. (11) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Fur geplante MaRnahmen sollten, soweit vorhanden, weitere finanzielle Informationen, wie einzusetzende
Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalysen und Kosten-Nutzen-Analysen dargestellt werden.

Aus den Zahlen der larmbetroffenen Einwohner (Lden) und dem Faktor aus den Hinweisen der Bund-Lénder-
Arbeitsgemeinschaft zur Larmkartierung (121. Sitzung, Tab. S. 15) ergeben sich fiir Rangsdorf als untere Abschétzung ohne
Berlicksichtigung von Immobilienwertveriusten Larmschadenskosten in Héhe von insgersamt 120.103 €. Die Kosten fiir die
als LarmminderungsmaBnahmen aufgefilhrten StraRenausbaumaRnahmen sind in der Summe derzeit nicht zu schatzen,
bereits der Bau der Eisenbahnunterfilhrung wird die Gemeinde mindestens 6,8 Mio € kosten, fiir den StraRenausbau tragt
die Gemeinde die Kosten geméR Satzung, fir ErschlieRungsmaBnahmen im AuRenbereich die Gesamtkosten. Daher
héngt die Realisierung auch von der Sicherung der Finanzierung der jeweiligen MaRnahme ab.

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

Ort Datum
Rangsdorf, den 25.06.2013 gez. Rocher







RA Karsten Sommer * Grolmanstr.39 * 10623 Berlin

Karsten Sommer

Rechtsanwalt und
Fachanwalt fiir Verwaltungsrecht

GrolmanstraBe 39
10623 Berlin

Tel: 030/280095-0
Fax: 030/28 00 95 15
Funk: 0173/20 31 865

mail@kanzleisommer.de
www .kanzleisommer.de

- Kurzfassung -

Erarbeituhg und modellhafte Anwendung von Praxisempfehlungen zur Unterstiitzung

der Kommunen bei der Aufstellung und Umsetzung von Lirmaktionsplinen in Bezug

auf die Auswahl, Abstimmung und Begriindung strafienverkehrsrechtlicher MaBinah-
' men

Rechtliche Bewertung

In der aktuellen 3. Stufe der Lirmaktionsplanung miissen (Verpflichtung aus § 47d BIm-
SchG) die Kommunen bis zum 18.07.2018 Lirmaktionspléne erneut aufstellen bzw. beste-
hende Larmaktionspline aktualisieren sowie anschlieBend entsprechende MaBnahmen umset-
zen. Das Ministerium fiir Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft des Landes
Brandenburg (MLUL) beabsichtigt, Kommunen bei der Planaufstellung mit Praxisempfeh-
lungen zu unterstiitzen, die Planung und Umsetzung von larmmindernden Verkehrsbeschrén-
kungen in Kooperation mit den StraBenverkehrsbehdrden erleichtern. In einem ersten Schritt
erfolgt eine rechtliche Bewertung mit dem MLUL abgestimmter zentraler Fragen der Lirmak-
tionsplanung im Zusammenhang mit straenverkehrsrechtlichen Mafinahmen.

Die Regelungen der Umgebungsldrmrichtlinie der EU wund des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes zur Aufstellung von Lirmaktionsplénen enthalten kaum verbindli-
che Vorgaben. Angesichts fehlender Verfahrensvorgaben ist die Ausgestaltung des Planauf-
stellungsverfahrens in Anlehnung an die Verfahrensvorschriften des Baugesetzbuches, die §§
3 ff. BauGB, planungsrechtlich naheliegend. Daneben treten die einschldgigen kommunal-
rechtlichen Regelungen, die fiir Verfahren der Kommunen ohnehin gelten. Unter Beachtung
der in der EU, auf Bundes- und Landesebene bestehenden Regelungen werden folgende Eck-
punkte empfohlen fiir die Aufstellung von Lirmaktionspléinen unter besonderer Beriick-
sichtigung von Verkehrsbeschrinkungen (straBenverkehrsrechtliche Anordnungen auf Grund-
lage von § 45 StVO) als regelméBig festgesetzte Larmminderungsmafnahmen:

W:\Projekt\M\17-059 MLUL Bbg\17-059-04_rechtliche Bewertung_Kurzfassung.doc



Eckpunkte fiir die Aufstellung von Lirmaktionspléinen

- Aufstellungsbeschluss der Gemeindevertretung bei Erreichen der Larmwerte nach der
Strategie der Lirmaktionsplanung im Land Brandenburg (Stand: 27.03.2017), Lpen 55 dB(A)
und Lnigar 50 dB(A) oder den niedrigeren Werten von Umweltbundesamt und WHO, 50/40

dB(A) tags/nachts. Jedenfalls fiir die Ermittlung ruhiger Gebiete miissen deutlich niedrigere
Werte angesetzt werden.

- Friihzeitige Mitwirkung der Offentlichkeit und der fiir Immissionsschutz (MLUL) und fiir
Verkehr (MIL) zustdndigen Landesministerien sowie der potentiell umsetzenden Behdrden,
wie (untere) Straflenverkehrsbeh6rde zu Vor-Entwurf bzw. Skizze, die eine Analyse der
Lérmbelastungen, einschlieflich der Gesamtlarmbelastung enthalten und die vier Zielsetzun-
gen der Larmaktionsplanung (Gesundheitsschutz durch Lérmbekémpfung, Minderung uner-
wiinschten Larms unterhalb der Gesundheitsgefidhrdung, Gesamtldrmbetrachtung im Plange-

biet, Erhalt ruhiger Gebiete) beachten mit aktiver Informationspolitik, 6ffentlichen Dis-
kussionen etc.

- Erarbeiten eines ersten Lirmaktionsplan-Entwurfs unter Einbeziehung der Ergebnisse
der friihzeitigen Mitwirkung, unter vollsténdiger Priifung der fachrechtlichen Voraussetzun-
gen (§ 45 StVO fur Verkehrsbeschrinkungen) sowie in Abstimmung mit der kommunalen
Bauleitplanung, der kommunalen Verkehrsplanung und ggf. der Luftreinhalteplanung.

- Offentlichkeits- und Behordenbeteiligung zum ersten Entwurf, bes. MLUL und MIL
sowie fir eine Umsetzung zustindige Stellen mit der Aufforderung zur abschlieBenden fach-
lichen Priifung sowie an das MIL zur Erteilung des Einvernehmens soweit erforderlich.

- Priifung, Abwiigung und Entscheidung iiber alle immissionsschutzrechtlich und fach-
rechtlich relevanten Aspekte, insbesondere abschlieBende Ermessensentscheidung iiber Ver-
kehrsbeschrinkungen aus Larmschutzgriinden nach immissionsschutzrechtlichen (Larmwerte,
Prioritéten, keine unzumutbaren Belastungen an anderer Stelle) und straBenverkehrsrechtli-
chen (Verkehrssicherheit, Verkehrsfunktion etc.) Kriterien. Verkehrsbeschrankungen miissen
inhaltlich (Tempo 30, Lkw-Durchfahrtverbot, etc.) und értlich (auf StraBe X von StraBe Y bis

Strafle Z) hinreichend bestimmt sein. Evtl. Ausnahmen miissen ebenfalls hinreichend be-
stimmt sein.

- Evtl. Anderungen des Planentwurfs mit erneuter Mitwirkung von Offentlichkeit und
MLUL, MIL und fiir die Umsetzung zusténdiger Stellen mit der Aufforderung zur abschlie-
Benden fachlichen Priifung sowie an das MIL zur Erteilung des Einvernehmens soweit erfor-
derlich.

- Evtl. erneute Priifung, Abwiigung und Entscheidung iiber Anderung unter Einbeziehung
der Ergebnisse der Mitwirkung. |




- Entscheidung der Gemeindevertretung iiber den Larmaktionsplan.

- Ortsiibliche Bekanntmachung des Larmaktionsplans.

- Umsetzung desALarmaktionsplans Antrag der Gemeinde an die Straenverkehrsbehorde,
die den ,Umsetzungsbefehl“ des § 47 Abs. 6 BImSchG zu beachten, eine festgesetzte Ver-
kehrsbeschrankung also anzuordnen, hat.

- Uberpriifung und Berichterstattung

Die Larmminderungsplanung ist eine komplexe Planung, die hohe Anforderungen an die pla-
nende Kommune stellt. Fiir die Festlegung von StraBenverkehrsbeschrinkungen in Léarmakti-
onsplénen als in besonderem Mafle wirksame und kurzfnstlg wie auch kostengiinstig umzu-
setzende MaBnahme gilt allgemeln u.a.,

- dass mit § 45 StVO eine Rechtsgrundlage zur Verfligung steht, die umfassend alle
bekannten MaBnahmen der StraBenverkehrsbeschrinkung abdeckt und solche Mafi3-
nahmen insbesondere auch zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm zu lésst, §
45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO;

- dass die planaufstellende Gemeinde die Voraussetzungen straBenverkehrsrechtlicher
Anordnungen auf Grundlage von § 45 StVO im Lichte der Ziele der Larmaktions-
planung eigenstéindig und vollsténdig priifen muss, wozu insbesondere gehdren

@)

die Voraussetzung nach § 45 Abs. 9 StVO, ,,wenn auf Grund der besonderen
ortlichen Verhdlmisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko
einer Beeintrdchtigung der in den vorstehenden Absdizen genannten Rechts-
giiter erheblich iibersteigt“, die dann erfiillt ist, wenn eine Strafenverkehrs-
beschrénkung zum Erreichen der Ziele des Lirmaktionsplans erforderlich
ist;

das Gewicht der festzulegenden Mafinahme zum Erreichen der Ziele der
Léarmaktionsplanung; : :

mogliche Handlungsalternaﬁven ihre Effektivitit, Umsetzbarkeit (auch zeit-
lich) und Kosten, dabei insbesondere solche Handlungsalternativen, die zu
genngeren Beeintrichtigungen der Rechte Dritter fiihren;

die Auswirkungen der festzulegenden MaBnahmen auf die Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs; '
das mogliche Entstehen von Ausweichverkehren und damit einhergehenden
moglichen Mehrbelastungen an anderer Stelle und im Sinne der Larmakti-
onsplanung moglicherweise auch unzumutbaren bzw. nicht mehr hinzuneh-
menden Belastungen.

- dass die planende Gemeinde Vorgaben fiir die StraBenverkehrsbehorden, hier ins-
besondere die Verwaltungsvorschriften zur StVO und die Larmschutz-Richtlinien-




4.

StV 2007 zwar nicht zu beachten hat, jedoch als Hinweise fiir die Inhalte der er-
forderlichen planerischen Abwégung beriicksichtigen sollte, wobei die Besonder-
heiten der Larmaktionsplanung keine vollsténdige Anwendung zulassen. So miis-
sen die dort angefiihrten Richtwerte schon wegen ihres Charakters als Larmsanie-
rungswerte bei der Larmaktionsplanung durch die eigens fiir den Larmaktionsplan
ermittelten Werte ersetzt werden.

dass die planende Gemeinde die Maflnahme so oder vergleichbar formulieren soll-
te, wie sie die umsetzende Behorde im Rahmen der Umsetzung formuliert, um
Unklarheiten bei der Umsetzung vorzubeugen. '



/fm,fa(/(f v

Bericht zu den Larmkarten fiir die Gemeinde Rangsdorf

1.Grafische Darstellung mit den Isophonen-Béndern fiir den Lpen und den Lyignt

Die Karten mit den Isophonenflachen fiir das Gemeindegebiet Rangsdorf sind unter der Adresse
http://www.luis-bb.de; unter der Rubrik Karten; Larmkartierung im Land Brandenburg zu finden.

Ein Exemplar in Papierform liegt in der Verwaltung der Gemeinde Rangsdorf vor.
Die farbigen Isophonenflachen stellen Pegel dar, die auRerhalb der Gebaude in 4m Hohe Uber dem
Gelande berechnet wurden.

2. Grafische Darstellung der Uberschreitung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung
Larmschutzmafnahmen in Erwdgung gezogen oder eingefiihrt werden

Isophonenflachen oberhalb von 65 dB(A) fiir den Loen bzw. 55 dB(A) fiir den Lyignt als Auslosepegel sind
in den Karten fiir die Gemeinde Rangsdorf entsprechend farbig dargestellt.

Auch diese Karten sind unter der Adresse http://www.luis-bb.de, unter der Rubrik Karten;
Larmkartierung im Land Brand zu finden.

3. Angaben liber die geschatzte Zahl der Menschen,'die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bénder nach Nummer 1 (34. BimSchV § 4, Abs.4) liegen

Lpen/dB(A) >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75
Anzahl 711 81 4 0 0
Lnigur/dB(A) | >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70
Anzahl 1297 327 39 0 0 0

4, Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen

Das Gemeindegebiet wird direkt oder indirekt durch die auf den strategischen Larmkarten ersichtlichen
Hauptverkehrsstrallen (iber 6 Mill. Kfz/a) verlarmt.

Eine mdgliche Verlarmung durch Haupteisenbahnstrecken des Bundes (liber 60.000 Ziige/a) wird durch
das Eisenbahn-Bundesamt, Vorgebirgsstrafte 49, D-53119 Bonn als zustandiger Behérde ermittelt.

5. Beschreibung der Umgebung
Eine allgemeine Beschreibung des Gemeindegebiets Rangsdorf erfolgt anhand der statistischen
Kennziffern zur Bevolkerungsdichte und des Anteils der Siedlungs- und Verkehrsflachen an der

Gesamtflache der betreffenden Gemeinde im Vergleich mit den entsprechenden Kennziffern fiir das
gesamte Land Brandenburg. ‘
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Zum 31.12.2005 betrug die Bevélkerungsdichte im Land Brandenburg 87 Personen/km?.
Zum 31.12.2004 betrug der Anteil der Siedlungs- und Verkehrsflachen im Land Brandenburg 8,6%.

SCHLUSSEL-NR GEMEINDEGEBIET LANDKREIS AMT
12072340 Rangsdorf Teltow-Flaming amtsfrei
Bodenflache Landwirtschafts- Wald Wasser Siedlungs- und
insgesamt flache Verkehrsflache
ha ha ha ha ha
3372 1815 307 428 758

% % % %

53,8 9.1 12,7 22,5
BEVOLKERUNG | BEVOLKERUNGSDICHTE | WOHNGEBAUDE | WOHNFLACHE | WOHNUNGEN
Personen Personen/km? Anzahl 100 m? Anzahl
9545 283 2773 3432 3823

6. Angaben iiber durchgefiihrte und laufende Larmaktionsplane und Larmschutzprogramme

Spezielle Larmaktionspléne oder Larmschutzprogramme wurden durch die Gemeinde.bisher nicht
‘durchgefiihrt. Jedoch werden bei allen Neu- und Ausbauten von Verkehrswegen die geltenden

gesetzlichen Anforderungen beriicksichtigt.

Gewerbeansiedlung und die Bauleitplanung.

Dies qgilt

auch fiir

den Wohnungsbau,

die

7. Angabe iiber ldrmbelastete Flichen sowie iiber die geschétzte Zahl der Wohnungen, Schulen
und Krankenh&user in diesen Gebieten

Loen/dB(A) >b5 >65 >75
Flache/km? 4 1 0
Wohnungen/Anzahl 230 1 0
Schulgebaude/Anzahl 1 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl | 0 0 0

8. Angaben iiber die zusténdigen Behdrden fiir die Larmkartierung

Fur die Larmkartierung der 1. Stufe, ist das Landesumweltamt des Landes Brandenburg. Abt. TUS,
14476 Potsdam, Seeburger Chaussee 2 zustandig.
Fiir die Kartierung des Larms an Haupteisenbahnstrecken ist das Eisenbahn-Bundesamt,
Vorgebirgsstralle 49, D-53119 Bonn zustandig.
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Landesumweltamt

LAND BRANDENBURG | Brandenbura

Abt. TUS

Strategische Larmkarte
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

_»mzmmao:,

Uberschreitung Log = 65 dB(A)

[200 > 65 dB(A)
~— Strale
= L&rmschutzwand

_H_ Gebiude

Gemeindegebiet

Berechnung: StraBenverkehr > & Mlo. Kfz/a
Datum: 30.06.2007

Berechnungsgrundlagen

Berechnungshthe: 4,00 m

Berechnungsraster: 10 mx 10 m

Gebadudemodell: ALK, LGB, 2006

Geldndemodell: DGM 25, LGB, 2003

StraBenmodell: Umweltstratendatenbank LUA, 2005
Quellen:
- ATKIS, LGB, 2005
- Landesbetrieb StraRenwesen, Gemeinden

Verwendung mit Genehmigung der Landesvermessung
und Geobasisinformation Nr. GB-G 1/99

Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
StraRenwesen Nr. /2000

Mafistab: 1:50.000
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Landesumweltamt

Abt. TUS

mx..mﬁmmmmo_..m Larmkarte
gemapn Richtlinie 2002/49/EG

nmsmmaoa

Uberschreitung Lyigrt = 55 dB(A)

BT > 55 dB(A)
WI Strake

= Larmschutzwand

D Gebéude

Gemeindegeblet

Berechnung: StraBenverkehr > 6 Mio. Kfz/a
Datum: 30.06.2007

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshohe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 mx 10 m
Gebaudemodeli: ALK, LGB, 2006
Geldndemodell: DGM 25, LGB, 2003
Strakenmodell: UmweltstraBendatenbank LUA, 2005
| Quellen:
- ATKIS, LGB, 2005
- Landesbetrieb StraRenwesen, Gemeinden

Verwendung mit Genehmigung der Landesvermessung
und Geobasisinformation Nr. GB-G 1/99

Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
StraBenwesen Nr. 1/2000

Mafistab: 1:50.000
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Die Karten mit den Isophonenflichen fiir das Gemeindegebiet sind in den nachfolgenden PDF-Kartenlinks jeweils
fiir den Gesamttag (LDEN) und die Nacht (LNight) zu finden.

Gesamttag (LDEN):  http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart www/pdf 2012/12072340T.pdf
Nacht (LNight): http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart www/pdf 2012/12072340N.pdf

Ein Exemplar in Papierform liegt in der Verwaltung der Gemeinde Rangsdorf vor.

Die farbigen Isophonenflichen stellen Pegel dar, die auRerhalb der Gebdude an der Fassade in 4 Meter Hohe
tiber dem Geldnde berechnet wurden.

2. Grafische Darstellung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung LirmschutzmaBnahmen in
Erwdgung gezogen oder eingefiihri werden

Isophonenflichen oberhalb der Richtwerte von 65 dB(A) fiir den Gesamttag (LDEN) bzw. 55 dB(A) fiir die Nacht
(LNight) sind in den Karten fiir die Gemeinde entsprechend farblich dargestellt.

Gesamttag (LDEN):  http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart www/pdf 2012/12072340TU.pdf
Nacht (LNight): http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart www/pdf 2012/12072340NU.pdf

3. Angaben iiber die geschitzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander (gemiR 34. BImSchV § 4, Abs. 4) liegen

Anzahl 997 206 114 18 0]
Anzahl 1985 408 129 44 3 0

4. Angaben iiber lirmbelastete Flichen sowie iiber die geschitzte Zahl der Wohnungen, Schulen
und Krankenhduser in diesen Gebieten

Flache / km? 7 2 1
Wohnungen / Anzahl 769 © 75 0
Schulgebiude / Anzahl 2 2 0
Kitagebdude / Anzahl _ 4 0 0
Krankenhausgeb&ude / Anzahl 0 0 0



Das Gemeindegebiet wird direkt oder indirekt durch die auf den strategischen Larmkarten hervorgehobenen
Straen mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr verlarmt.

Eine mogliche Verlarmung durch Haupteisenbahnstrecken des Bundes (mehr als 30.000 Ziige/Jahr) wird durch
das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), HeinemannstraBe 6, D-53175 Bonn als zusténdige Behérde ermittelt.

ga

{
g

Die Beschreibung des Gemeindegebiets erfolgt anhand nachfolgender statistischer Kennzahlen.

fiicce ~omaindeooohio “nlkroic
JHUSSEe (2 HNGes HE LdRNOH

A S

12072340 Rangsdbrf Teltow-Flaming Rangsdorf

33,72 10513 312 4049 4942

7. Angaben liber durchgefiihrte und laufende Lirmaktionspldne und Lirmschutzprogramme

Die Larmaktionsplanung obliegt als Pflichtaufgabe im Land Brandenburg, da keine anderen Regelungen getroffen
wurden, gemaR BImSchG § 47e Abs.1 den Gemeinden. Informationen zu durchgefiihrten und laufenden
MaRnahmen zur Minderung des Umgebungsldrms kdnnen in der jeweils zustindigen Gemeinde eingeholt
werden.

8. Angaben iiber die zustdndigen Behdrden

= Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV)
\ Referat Gebietsbezogener Immissionsschutz, Lirmschutz

Seeburger Chaussee 2
14476 Potsdam OT GroR Glienicke
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= Landesamt fir Umwelt,

£ Gesundheit

LAND
BRANDENBURG und Verbraucherschutz

Strategische Larmkarte der 2. Stufe
gemiR Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

mmmm Uberschreitung 65 dB(A) Lpen

Zeichenerklarung
- StraRen mit > 8000 Kfz

-~ - Strafien

[ Gebaude

e rmﬁ:agcﬁima.&‘im__
[l Gemeindegebiet

Berechnung: > 1.000 Kfz/d, Strafen mit > 8.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 mx 10 m
Gebaudemodell: ALK, LGB 2012
Gelandemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
StraRenmodell: Umweltstraendatenbank LUGV, 2012
Quellen:
- Landesbetrieb StraRenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung far Stadtenwicklung und Umwelt
Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation

- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
StraRenwesen N

- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
fur Stadtenwicklung und Umwelt Berlin

INGEMILURRURO Gl
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X Landesamt fir Umwelt,

M Gesundheit

LAND
BRANDENBURG und Verbraucherschutz

Strategische Larmkarte der 2. Stufe
gemiR Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

mmma  Uberschreitung 55 dB(A) Lyight

Zeichenerklarung
: StraRen mit > 8000 Kfz

~—-- StraBen

I Gebtude

—— Larmschutzwand/-wall
[ Gemeindegebiet

Berechnung: > 1.000 Kfz/d, Strafen mit > 8.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshdohe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 mx 10 m
Gebaudemodell: ALK, LGB 2012
Gelandemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
Straenmodell: UmweltstraRendatenbank LUGV, 2012
Quellen:
- Landesbetrieb Strakenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung fiir Stadtenwicklung und Umwelt
Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation

- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
StraRenwesen

- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
fur Stadtenwicklung und Umwelt Berlin




Die Karten mit den Isophonenflichen fiir das Gemeindegebiet Rangsdorf sind in den nachfolgenden
PDF-Kartenlinks jeweils fiir den Gesamttag (Lpen) und die Nacht (Lyignt) zu finden.

Gesamttag (Logn): 12072340T.pdf

Nacht (Lygn):  12072340N.pdf

Ein Exemplar in Papierform liegt in der Verwaltung der Gemeinde Rangsdorf vor. Die farbigen Iso-
phonenfldchen stellen Pegel dar, die auRerhalb der Gebdude an der Fassade in 4 Meter Hohe iiber
dem Geldnde berechnet wurden.

2. Grafische Darstellung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung Lirmschutzmafnahmen
in Erwdgung gezogen oder eingefithrt werden

Isophonenfldchen oberhalb der Richtwerte von 65 dB(A) fiir den Gesamttag (Lpen) bzw. 55 dB(A) fiir
die Nacht (Lyigt) sind in den Karten fiir die Gemeinde Rangsdorf entsprechend farblich dargestellt.

Gesamttag (Loen): 12072340TU.pdf

Nacht (Lyignt): 12072340NU.pdf

3. Angaben iiber die geschitzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb
der Isophonen-Bdnder {(gemaR 34. BImSchV § 4, Abs. 4) liegen

Loy in dB(A) >65-70

Anzahl 732 217 120 9 0

Lyjgne in dB(A) >45-50 550-55 >60-65 565-70

Anzahl 1.729 341 159 ] 23 0 0

4. Angaben iiber lirmbelastete Flichen sowie iiber die geschidtzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenhduser in diesen Gebieten

LDEN in dB(A)

Flache/km 1 0
Wohnungen/Anzahi 560 68 0
Schulgebiude/Anzahl 2 1 0
Kitagebsdude/Anzahl 2 0 0

0

Krankenhausgebiude/Anzahl 0 0




Das Gemeindegebiet wird direkt oder indirekt durch StraRen mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ver-
larmt.

Eine mogliche Verlirmung durch Haupteisenbahnstrecken des Bundes (mehr als 30.000 Ziige/Jahr)
wird durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), HeinemannstraBBe 6, D-53175 Bonn als zustdndige Be-
horde ermittelt. Die Ergebnisse werden durch das EBA veréffentlicht. Ebenso wird die Larmaktions-
planung bundesweit fiir alle betroffenen Kommunen durch das EBA durchgefiihrt.

AT

Die Beschreibung des Gemeindegebiets erfolgt anhand nachfolgender statistischer Kennzahlen.

Gemeingeschiuss

Se| Gemeindegeniet anakreis A

12072340 Rangsdorf

!
Rangsdorf { Teltow-Flaming

o= =y

~lache Bevolkerung devolkerungsdichte Wohngehatide Wohntungen

i - ' S i 7 ' H
1 33,79 | 10.833 ‘ 321 4248 | 5467

7. Angaben iiber durchgefiihrte und laufende Larmaktionspldane und Larmschutzprogram-
me

Die Larmaktionsplanung obliegt als Pflichtaufgabe im Land Brandenburg, da keine anderen Regelun-
gen getroffen wurden, gemiR § 47e Abs.1 den Gemeinden. Informationen zu durchgefiihrten und
laufenden MaRnahmen zur Minderung des Umgebungsldrms konnen in der jeweils zusténdigen Ge-
meinde eingeholt werden.

8. Angaben liber die zustdndigen Behdrden

Fir die Larmkartierung der 3. Stufe an HauptverkehrsstraRen ist folgende Behérde zustandig:

g I Landesamt fiir Umwelt (LfU)
I ?ﬂ Referat T15 — Larmschutz, anlagenbezogener Immissionsschutz

Seeburger Chaussee 2
14476 Potsdam, OT GroR Glienicke
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V Landesamt
for
LAND
BRANDENBURG Umwelt

Strategische Lirmkarte der 3. Stufe
gemiR Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

Pegelbereich
Ln
in dB(A)

45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70

>=70

' Zeichenerklarung
...... StraRe

StraRe > 3 Mio. Kfz/a

l Gebdude

~——= Larmschutzwand/-wall
[ Gemeindegebiet

Datum: 29.08.2017

Berechnungsgrundlagen:

Berechnungshohe: 4,00 m

Berechnungsraster: 10 m x 10 m

Gebiudemodell: ALKIS, LGB 2016

Gelandemodell: DGM 1, LGB, 2016

StraRenmodell: Umweltstrakendatenbank LfU, 2017

" Quellen:

- Landesbetrieb Stralenwesen, Gemeinden,

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation
Brandenburg (LGB)

- Landesbetriebes StraRenwesen

- Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz Berlin

A

%2 VMZ
=" Verkehr Mabilital Zukunft
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.V Landesamt
LAND far
BRANDENBURG Umwelt

Strategische Lirmkarte der 3. Stufe
gemiB Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

B Oberschreitung 55 dB(A) Lyignt

Zeichenerklarung
< Strale
Strafte > 3 Mio. Kfzla

B cebiude

i Larmschutzwand/-wall
[ Gemeindegebiet

Datum: 29.08.2017

Berechnungsgrundlagen:
Berechnungshohe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebsudemodell: ALKIS, LGB 2016
Gelandemodell: DGM 1, LGB, 2016
StraRenmodell: UmweltstraRendatenbank LfU, 2017
Quellen:
- Landesbetrieb StraBenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation
Brandenburg (LGB)

- Landesbetriebes StraRenwesen

- Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz Berlin
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Berichterstattung iiber den Aktionsplan (2. Stufe, Teilaspekt Haupteisenbahnstrecken
des Bundes) der Gemeinde:

Rangsdorf

gemiR § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz — Zusammenfassung gemaR Anhang VI Nr.
2.8 der Richtlinie 2002/49/EG i.V.m. Anhang V dieser Richtlinie

[Hinweis: Das Ausfillen des Formulars (gelb hinterlegte Felder) dient der Erfiillung der Berichtspflichten geméag § 47 d Abs.
7 BImSchG in Bezug auf relevante Larmauswirkungen durch Haupteisenbahnstrecken. Das ausgefiillte Formular stellt die
erforderliche Ergénzung eines bestehenden Larmaktionsplanes zu anderen Umgebungslarmquellen oder - soweit relevante
Larmauswirkungen nur von der Umgebungsdlarmquelle "Haupteisenbahnstrecke" verursacht werden - die geforderte
Zusammenfassung des Aktionsplanes von nicht mehr als 10 Seiten mit den in Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG
genannten relevanten Angaben dar. Insofern kann das vorliegende Formular auch als Muster zur Aufstellung des
eigentlichen Aktionsplanes genutzt werden. Dabei sind alle Felder vollsténdig auszufillen. Auch fur den Fall, dass nach
Abwagung keine MaBnahmen zur Regelung von Larmproblemen oder Larmauswirkungen durch Aufstellen eines
Aktionsplanes in Frage kommen, ist zur Erfilllung der Berichtspflicht das vorliegende Formular auszufilllen und an das
Landesamt firr Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz, Referat T 3 in 14476 Potsdam, Seeburger Chaussee 2 (e-mail:
marlis.weigel@lugv.brandenburg.de) zu senden.]

1. Allgemeines
1.1 Beschreibung der Umgebung und der Hauptlirmquelle "Haupteisenbahnstrecke"
(Anhang V 1. (1) RL 2002/49/EG)

Beschreibung der Umgebung

Rangsdorf ist ein Wohnort im Griinen stdlich von Berlin. Die Ortslage wird zentral zerschnitten durch die stark befahrene|
Bahnstrecke Berlin-Dresden. AuBerdem liegt der Berliner Ring (Autobahn A10) 800 m nérdlich der Ortslage Rangsdorf und
am o&stlichen Rand der Ortslage von Rangsdorf verlduft die BundesstraRe B 96. Derzeit noch nicht von der Larmkartierung
erfasst ist der vom Flughafen Berlin-Schénefeld ausgehende Fluglérm, der bei der Gesamtldrmbetrachtung aber zu
beachten ist. Zu Rangsdorf gehéren weiter die Ortslagen Klein Kienitz stidlich der A 10, und Grof Machnow, das direkt von
der B 96 geteilt wird. Rangsdorf hat mit Stand 04/2015 10.888 Einwohner, wobei ca. 9.432 Einwohner auf Rangsdorf, 1.291
Einwohner auf GroR Machnow und 165 auf Klein Kienitz entfallen. Da die Gemeinde Rangsdorf auf die Bahnstrecke und
auch die anderen Hauptquellen der Verlarmung von Rangsdorf keinen direkten EinfluR hat und keine diesbeziiglichen
MaRnahmen veranlassen kann, werden der Bund und das Land aufgefordert, umgehend L&rmminderungs- oder -
schutzmaBnahmen an den ausgewiesenen Larmquellen durchzufiihren, um die Larmbelastung der Birger in Rangsdorf zu
senken.

Haupteisenbahnstrecken

[Hinweis: Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfiigen.]

1. |Bahnstrecke Berlin - Dresden (Dresdner Bahn)

2.
3.
4

1.2 Fiir die Aktionsplanung zustindige Behérde (Anhang V 1. (2) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Anzugeben sind u.a. der Name der Gemeinde, der Gemeindeschlissel, Adresse, Telefon, Fax, e-mai,
Ansprechpartner und die Adresse einer ggf. eingerichteten Internetseite]

Name der Gemeinde Rangsdorf
Gemeindeschlissel 12072340
Postleitzahl 15834

Ort Rangsdorf

Strale Seebadallee
Nummer 30

Telefon 033708 / 23632
Fax 033708 / 23621
e-mail gemeindeverwaltung@gv-rangsdorf.de
Ansprechpartner/in Frau Dr. Gossing
Internet www.rangsdorf.de
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1.3 Rechtlicher Hintergrund (Anhang V 1. (3) RL 2002/49/EG)

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates iber die Bewertung und Bek&mpfung von
Umgebungslérm vom 25.06.2002 /ABI. EG vom 18.07.2002 Nr. L 189 S. 12) ist mit den §§ 47 a bis f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie mit Erlass der Verordnung iber die Larmkartierung - 34. BImSchV in
deutsches Recht umgesetzt worden. GemaR § 47 d BImSchG stellen die gemal § 47 e Abs. 1 BImSchG zusténdigen
Gemeinden auf der Grundlage der gem&R § 47 ¢ BImSchG ausgearbeiteten Larmkarten bis zum 18.07.2013
Larmaktionspléne auf, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Die Festlegung von MaRnahmen
in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Gemeinden gestellt, sollite aber auch unter Berlcksichtigung der
Belastung durch mehrere Larmquellen insbesondere auf die Priorititen eingehen, die sich gegebenenfalls aus der
Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder auf Grund anderer Kriterien ergeben, und insbesondere fiir die wichtigsten
Bereiche gelten, wie sie in den Larmkarten ausgewiesen werden.

GemaR § 47 d Abs. 2 BImSchG haben die Larmaktionsplidne den Mindestanforderungen des Anhangs V der Richtlinie
2002/49/EG zu entsprechen und die nach Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EG an die Kommission zu tbermittelnden Daten
zu enthalten. Ziel dieser Pléne soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen. Gemag § 47
d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschligen der Larmaktionsplane gehért. Sie erhélt rechtzeitig und

effektiv die Moglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der
Mitwirkung sind zu beriicksichtigen.

1.4 Geltende Grenzwerte (Anhang V 1. (4) RL 2002/49/EG)

Die nationalen Grenz- und Richtwerte kénnen firr die Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden.
Sie beruhen jedoch auf anderen Ermittlungsverfahren als die in den strategischen Larmkarten angegebenen Larmindizes
Loen und Lygn. Sie sind nicht direkt vergleichbar. Im Einzelfall sind daher zur Prifung, ob Immissionsgrenz- oder richtwerte
Uberschritten sind, separate Berechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungsverfahren fir den jeweiligen
Immissionsort notwendig. Eine (iberschldgige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richtwerte auf die Larmindizes Lpgy
und Lyigne wWurde durch das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit durchgefiihrt. Die
entsprechenden Indizes sind in der folgenden Tabelle den nationalen Grenz- und Richtwerten in Klammern zugeordnet.

Anwendungsbereich|Grenzwerte fir die Grenzwerte fir den
Larmsanierung an Neubau und die
Schienenwegen der |wesentliche Anderung

Eisenbahnen des Bundes |von StraRen- und
i Schienenwegen

(Vorsorge) 2

Nutzung
Tag Nacht Tag Nacht
dB(A), (Loen) [dB(A), dB(A), dB(A),
(Lnight) (Loen) (Lnight)
Krankenh&user, Schulen, Kurheime, |70 (71) 60 (60) 57 (58) 47 (47)
jAltenheime ...
Reine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49)
Allgemeine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 (73) 62 (62) 64 (65) 54 (54)
Gewerbegebiete 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59)
Industriegebiete

! Richtlinie zur Férderung von MaBnahmen zur Lirmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes
vom 07.05.2014

2 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12.06.1990, BGBI. I S. 1036



2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Zusammenfassung der Daten aus den Liarmkarten
(Anhang V 1. (5) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Larmkartierung durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) ermittelt
worden und im Kartendiesnst des EBA dargestellt (siehe: http://www.eba.bund.de). (Die Angaben verstehen sich als nicht
kumulierte Angaben. In der Tabelle "Kumulierte Angaben iber larmbelastete Flachen ..." werden die Daten entsprechend
der Anforderungen der Richtlinie 2002/49/EG kumuliert, d.h. die Daten zu Flachen, Wohnungen, Schulgebduden usw. mit
einer Umgebungsldrmbelastung gréRer 55 dB(A) beinhalten auch diejenigen Daten zur Belastung gréRer 65 dB(A) und
groBer 75 dB(A). Daten zu Flachen, Wohnungen, Schulgebauden usw. mit einer Umgebungslarmbelastung groRer 65 dB(A)
enthalten auch diejenigen Daten zur Belastung groRer 75 dB(A) usw.)]

2.1.1 Haupteisenbahnstrecken

Kumulierte Angaben {iber larmbelastete Flachen sowie tber die geschatzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenhduser im kartierten Gebiet

Lpen [dB(A)] >55 >65 >75

Flache/km® 7,35 1,71 0,43

Wohnungen/Anzahl 3.301 472 73

Schulgebaude/Anzahl 11 0 0

Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

ggof. weitere Erlauterungen: Bei den Schulgebauden liegen im brigen 2 Gebdude (das "rote Haus" der
Grundschule an der FichtestraRe und die Turnhalle) zum Teil im Bereich von 60
65 dB(A). Nicht erfasst wurden die Kindertagesstatten (Kita). 2 Kitas liegen im
Bereich > 65 dB(A), 3 Kitas liegen im Bereich 55-60 dB(A)

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Larmkartierung durch das Eisenbahnbundesamt ermittelt worden
und in den Larmkarten dargestellt (siehe auch: http://iwww.eba.bund.de). In die folgenden Tabellen sind diese Daten oder
ggf. vorhandene neuere, von den Ergebnissen des Eisenbahnbundesamtes abweichende Daten einzutragen.

Angaben tber die geschétzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander geman § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

Lpe [dB(A)] >5560 |>60-65 |[>65-70 |[>70-75 [>75

Anzahl 4340 1210 540 250 150

Lyigrr [dB(A] >45-50 [>50-55 [>55-60 [>60-65 [>65-70 [>70

Anzahl 6770 3510 950 470 220 110

ggf. weitere Erlduterungen: Rangsdorf ist eine Gemeinde mit steigenden Einwohnerzahlen, so dass die
Zahl der betroffenen Einwohner, auch im Bereich der stirksten Verldrmung,
standig wachst.




2.2 Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind
(Anhang V 1. (6) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Fir eine Bewertung der Larmsituation kénnen die Angaben in den vorhandenen Regelwerken (siehe Ziffer 1.4)
herangezogen werden. Dariiber hinaus sollen als Priifwerte Mittelungspegel in Hohe von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A)
nachts angewendet werden. Einer Uberschreitung dieser Werte solite durch das Instrument der Larmaktionsplanung
entgegengewirkt werden. Belastungen durch mehrere Larmquellen sowie Prioritaten, die sich aus der Uberschreitung von
Grenz- oder Richtwerten ergeben sind zu beachten. Ein gesetzlicher Anspruch fiir belastete Einwohner auf LoArmminderung
allein aus der strategischen Larmkartierung entsteht jedoch nicht.

Die folgende Tabelle wird mit den Daten aus Ziffer 2.1 automatisch ausgefiillt.]

2.21 Haupteisenbahnstrecken

Anzahl der Menschen,

die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind : 400
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind : 800
die ganztagig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind : 540
die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60 dB(A)) ausgesetzt sind : 950
die ganztagig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind : 5550
die in der Nacht Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind : 10280

2.3 Angabe von Lirmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen
(Anhang V 1. (6) RL 2002/49/EG)

Im Gebiet der Gemeinde bestehen Larmauswirkungen in folgenden Bereichen:

Nr. |Bezeichnung des Steckenabschnitts Larmauswirkung

1. zwischen A 10 und Hohe des Zillowkanals Verlarmung aller Anwohner, Ausweisung der Strecke durch die
DB mit Emissionen von 70-75 dB(A) nachts im Jahr 2008, durch
die geplante Geschwindigkeitserhéhung auf 200 km/h erfolgt
noch starkere Belastung (Anl. 2 Gesamtkonzept Larmsanierung
der DB),




3. MaRnahmeplanung

3.1 und 3.2 Bereits vorhandene oder geplante MaRnahmen zur Lirmminderung
(Anhang V 1. (8) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfiigen. Wenn bislang keine MaBnahmen vorhanden sind, die Tabelle bitte
unausgefillt lassen. Die Spalte "Datum/Zeitraum" soll die Umsetzung der jeweiligen MaRnahme beschreiben.]

MaRnahmen des Bundes:

Auf Bundesebene wurden folgende MaRnahmen zur Larmminderung an bundeseigenen
Schienenwegen ergriffen:

- Larmabhéangiges Trassenpreissystem

Mit dem Fahrplanwechsel 2012/2013 hat die DB Netz AG das larmabhéngige Trassenpreissystem
fur Guterzuge eingefiihrt. Auf die reguléren Trassenentgelte wird seit Juni 2013 ein Aufschlag
erhoben, wenn in einem Giterzug nicht tber-wiegend ,leise" Guterwagen eingestellt sind.
Zusatzlich erhalten Guterwagenhalter, die einen vorhandenen Guterwagen von lauter auf leise
Technik umristen, vom Bund einen laufleistungsabhéngigen Bonus beim Einsatz eines
umgeristeten Guterwagens auf dem Streckennetz bundeseigener Eisenbahnen. Naheres hierzu
regelt die vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur fortgeschriebene
Férderrichtlinie "Larmabhanaiges Trassenpreissystem" vom 17. Oktober 2013.

- Umristung lauter Giiterwagen auf LL-Sohlen

Ein Aufrauhen der Radlaufflachen durch die bisher tblichen Graugussklotzbremsen wird durch eine
Umriistung auf LL-Sohlen verhindert. Das Fahrgerdusch von Zigen kann so erheblich gesenkt
werden. Mit der Férderung der Umriistung durch den Bund wird ein wesentlicher Anreiz fur die
Wagenhalter gegeben, bis zum Jahr 2020 etwa 80 Prozent der ungefahr 180.000 Guterwagen, die
auf den Schienen-wegen der Eisenbahnen des Bundes fiir den Gtertransport eingesetzt werden,
auf eine larmmindernde Technik umzuriisten. Damit soll die Larmbelastung im Schienenverkehr

Deutschlands bis zum Jahr 2020, gemessen an der Situation im Jahr 2008, um die Hélfte
vermindert werden.

- Larmsanierungsprogramm

Zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes ist durch das
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur die ,Richtlinie zur Férderung von
MaRnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes*
erarbeitet worden. Bevorzugt wer-den Streckenabschnitte saniert, bei denen die Larmbelastung
besonders hoch ist und an denen viele Anwohner/-innen betroffen sind. Hierzu wurde in Zusammen
arbeit mit der Deutsche Bahn AG ein Gesamtkonzept der Larmsanierung entwickelt.

Im Gebiet der Gemeinde
sind folgende weitere MalRnahmen zur Larmminderung geplant oder bereits umgesetzt:

Nr. |Maflnahme zur Larmminderung Datum/Zeitraum

1. |z.T. Schallschutzwénde im Bereich km 23,290- 24,386 westlich, und km 23,940 - 24,795/2015
ostlich der Bahn (planfestgestelit)

3.3 aus Sicht der Gemeinde anzustrebende MafRnahmen zur Larmminderung fiir die
néchsten fiinf Jahre (Anhang V 1. (9) RL 2002/49/EG)

anzustrebende MaRnahmen zur Larmminderung fur die néchsten funf Jahre:

Nr. |Maflnahme zur Larmminderung
1. |Erweiterung der Schallschutzwénde der Bahn im Bereich der nordlichen Ladestrale

2. |Neubau von Schallschutzwanden der Bahn siidlich der Seebadallee im Bereich der Wohngebiete
3. |weitere Larmreduzierung durch MaRnahmen an Gleisen und Ziigen
4




gaf. weitere Erlauterungen:

Die Gemeindevertretung Rangsdorfs hat am 25.06.2013 beschlossen, die
Schallschutzwéande auf der Ostseite Richtung Norden bis zur LadestraRe 7 und
auf der Westseite Richtung Siiden bis an die Bebauung an der Seebadallee zu
verlangern und dazu ein Planergénzungsverfahren beim EBA zu beantragen.
Aufgrund fehlender finanzieller Mittel ist dies bisher nicht erfolgt. / Im
Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche (Anlage 3 des
Gesamtkonzeptes Larmsanierung der DB) ist der Abschnitt im Bereich
Rangsdorf mit der Prioritétszahl 1,250 erfasst.

3.4 geplante MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die nichsten fiinf Jahre
(Anhang V 1. (9) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die Gemeinden sind aufgefordert, ruhige Gebiete im Sinne des § 47 d Abs. 2 BImSchG festzusetzen. Hinweise
hierzu finden sich auf den Internetseiten des MLUL unter:

http://www.mlul.brandenburg.de/cms/detail. php/bb1.c.299516.de].

Als ruhige Gebiete, die gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen sind, wurden im Rahmen
eines bereits bestehenden Larmaktionsplanes festgesetzt bzw. werden hiermit festgesetzt:

1. |bisher keine Festsetzung, Larmaktionsplan wird noch erarbeitet
2.

In weiteren Planungen, insbesondere der Bauleitplanung, werden diese Festlegungen einbezogen
und im Rahmen der Abwagung beriicksichtigt.

3.5 Langfristige Strategie zur Regelung von Lirmproblemen und Larmauswirkungen
sowie dem Schutz von ruhigen Gebieten (Anhang V 1. (10) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Inhalt einer langfristigen Strategie kann es sein, die Larmaktionsplanung als gesamtstédtische Aktionsplanung in
Verkntipfung mit der Verkehrsentwicklungsplanung, Bauleit- bzw. Stadtentwicklungsplanung und ggf. Luftreinhalteplanung
durchzufihren und so Synergieeffekte zu nutzen. Ein integrierter Planungsansatz und der wiederkehrende Charakter der
Larmaktionsplanung (alle 5 Jahre) kann dazu genutzt werden, die unterschiedlichen Uberarbeitungszyklen der
Einzelplanungen zu synchronisieren und diese mit den terminlichen Vorgaben zur Larmaktionsplanung abzugleichen. Zur

Regelung von La&rmauswirkungen von Haupteisenbahnstrecken kommen auch planerische MaRnahmen in kommunaler
Verantwortung in Frage.

Langfristige Strategie:

Fur Manahmen an Haupteisenbahnstrecken des Bundes in Bundeshoheit erstellt das Eisenbahn-

Bundesamt mit Ubergang der Zustandigkeit zum 01.01.2015 regelméagRig einen bundesweiten
Larmaktionsplan.

3.6 Schétzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
(Anhang V 3. RL 2002/49/EG)

Schétzwerte fir die Anzahl der vom Umgebungslarm entlasteten Personen (soweit bezifferbar)
die ganztégig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)), hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) oder
Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind:

Nach der schalltechnischen Untersuchung -Schienenverkehr- der AIC (sonstige Unterlagen der Planfeststellung) kénnen
durch die Schallschutzwénde an der Bahn 107 Schutzfalle am Tag gel6st werden. Tags verbleiben 6 Schutzfalle, nachts 138
Schutzfélle, bei der die Belastung weiter tiber den zulassigen Immissionsgrenzwerten liegt . Die Schutzfélle beziehen sich
dabei auf Geb&ude, nicht auf Personen, so dass die Anzahl der entlasteten Personen von uns nicht zu beziffern ist.

Schatzwerte fur die Anzahl der vom Umgebungsléarm entlasteten Personen (soweit bezifferbar)
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)), hohen Belastungen (>55 - 60 dB(A)) oder
Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind:

s. oben

4. Formelle und finanzielle Informationen
4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Entspricht dem Datum der Beschlussfassung durch die Gemeinde.]




Beschluss zur Aufstellung am
09.07.2015

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Sofern terminliche Festlegungen (abweichend vom Ende der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung am
18.07.2018) zur Umsetzung einzelner MalRnahmen bestehen, bitte diese darstellen. Sofern der Abschluss zum Ende der
zweiten Stufe der Aktionsplanung vorgesehen ist, bitte die Tabelle unausgefiillt lassen.]

18.07.2018

Nr. |Bezeichnung der MaBnahme (aus Ziffer 3.3) Abschluss
1. |Erweiterung der Schallschutzwande der Bahn im Bereich der nérdlichen LadestraRe

2. |Neubau von Schallschutzwénden der Bahn sudlich der Seebadallee im Bereich der

3. |weitere Larmreduzierung durch MaRnahmen an Gleisen und Ziigen

4. |0

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit

(Anhang V 1. (7) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Bitte Ort und Datum der Auslegung und der Biirgerversammlung (6ffentliche Anhérung) angeben. Vom 15.04.2015
bis 31.05.2015 erfolgte eine bundesweite online-Befragung durch das Eisenbahn-Bundesamt in Vorbereitung der

Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplanes fiir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes.]

Nr.

Art der Mitwirkung

Ort

Datum

1.

online-Beteiligung des Eisenbahn-Bundesamtes

http://www.laermaktionsplanung-
schiene.de

31.05.2015

|ogf. weitere Erlauterungen




4.4 Bestimmungen zur Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des
Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Der Lérmaktionsplan ist gemaR § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation,
ansonsten spatestens nach finf Jahren zu Uberpriifen und erforderlichenfalls zu iiberarbeiten. Erfahrungen und erreichte
Ergebnisse sind in diesem Zusammenhang zu ermitteln und auszuwerten. Mit dem 01.01.2015 ging (fir MaRnahmen in

Bundeshoheit fir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes) die Pflicht zur Larmaktionsplanung auf das Eisenbahn-
Bundesamt liber.]

Ab dem 01.01.2015 erfolgen fur MaRnahmen in Bundeshoheit an Haupteisenbahnstrecken des
Bundes die Aufstellung sowie die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse der
bundesweiten Larmaktionsplanung durch das Eisenbahn-Bundesamt.

ggf. weitere Erlauterungen zu Manahmen in kommunaler Verantwortung:

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans
(Anhang V 1. (11) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Soweit nur Schatzwerte firr entstehende Kosten bekannt sind, geniigt es, diese anzugeben.]

Kosten fur die Aufstellung: inTsd. €
Kosten fir die Umsetzung: in Tsd. €

4.6 Weitere finanzielle Informationen (Anhang V 1. (11) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Fir geplante MaRnahmen sollten, soweit vorhanden, weitere finanzielle Informationen, wie einzusetzende
Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalysen und Kosten-Nutzen-Analysen dargestellt werden.

Es sind noch keine Angaben zu Kosten oder dem finanziellen Nutzen méglich.

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet (soweit separat aufgestellit)

Ort Datum
Rangsdorf 07.07.2015
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S ;

55 < Lyggnt = 60 330 o |
60<Llygn=65 0
65 < Lyjgh = 70 80 o
ELNight>70 o 0 . -

Tabelle 1: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen (gema® VBEB) -
Schienenlarm der Eisenbahnen des Bundes (gerundet auf die nachste Zehnerstelle)

f

'Lpen
; Pegelberelch dB(A) Belastete Flachen[kmz]

Belastete Wohnungen Belastete Schulen Belastete Krankenhau

Lpen > 55 7 35 :3301 l11 0
‘_LDEN>65 171 }472 0 0
Lpen>75 ‘043 73 0 0

Tabelle 2: on Umgebungslarm belastete Flache und geschatzte Zahl der Wor{nungen Schul- und

1 von?2 ' 19.02.2018, 14:41



Eisenbahn-Bundesamt - Larmstatistik file:///H:/_BA/04/51101/Verw/Larm/LAP/2015/LarmBahnStat15.htm

Krankenhausgeb&ude

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhauser sind alle Einzelgebaude betrachtet
worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebduden sind somit drei Schulgebzude in die Auswertung
genommen worden.

2von 2 19.02.2018, 14:41



£L107°90°0€ Wuniepl|aissy
159235 ‘W :Sunpaqueng aydsiydesdoliey
sprpungeqsmmm//:dny
uuog SLTES
g 3gensuuewaUIBH
jwesapung-uyequasty
wnssasduw
151323558 340U 151 UOABP UTJI3] UOA JSPO SAPUEISSGUIILEQ SIP
N33, JBP 13D (JBUBINT Wi 'gZ) Sunyewyondugdng aydnpuayo
“_UBTIUYISSNY UOA Yyone— SqeSIaLap a1p yp ‘wunesadue
JyasssSunzing) S3LIBTUL LB DI BHEY S3SIP LAZIAUPUT WA
smuysunzinn

-JIBupLnss9 13p pun s13digy sIP SUGIT

53p SUN21315A JSUI3 3e4 W W 1118 saiq "uassajydsadsne

puIs 1wEsAPUNg-UYEquas;g s2p uadas 3ysnudsuesSunije

2151131552 UBUCTEWIOH] J3531P BUNZINN 3P SHY “USUONEULIOU]

u31)733535.12D 13D USHBIPUEISTIOA PUN HBNSAYIN TEURNDIY

21p 4ng 142M3S SURBY MWLUILIBGN JWESIPUNG-UYEQUas Seq
spmuysSunle

NZE BUOZ NIN /685313
wasksuateurpiao)f

YISNSA
Huyasioasunugdasg

(9107) OV 3N 94 3351319
(9707) 94 / 30-51528089 @ :UIUOHLUHOJUI0T

Liiclled
- r T i
EES Yy St wyx S0 4]
it A ¢
4 e
S w\" 5 /.'WW\
~ 7 e
' JH/, .l 3 A (
,A, Q\WT [

(v)gp 09-ss< I
(v)gp ss-09< [
(v)gp oc~s9<
(v)ge sc-oz<

(vigp sc< [
(50} xepusuiseT
ENTFE RIS “IpeN-pusqy-SeL

SSEE UsWWINUIe)g
{14z o1d usSunBamagEny 0000 18 Jy3W) uaydansuyequasaidnel{

{£107°90°0¢€) € 2puUny - sapung sap
US U BGUISTT UOA U9SoMULURNYIS Ue
Sunienrexurg[sdungaduif)

JWESapuUng-uyequast3

o

mofyei-

HOQNIZIHIS S8

_o___o“x._n_m

L

N,

04D 7




00086L

S SR
f/ HOQNITIHIS ssou

ZT0T90°0€ -wniepjsisiy
152095 "y “8unpaqeag ayasiydesgope)y

sp pungeqI MMM //:diiy A & ot
uueg SLTES = i : ! : v
9 3PEIISUUBWBURH T : o0 ! AN
Jwes3apung-uyequasty
wnssasdwy

131123538 JUDIU 35! UDABP USJI3[ UOA J3PO S3pueis3qualeq sap

e Sep 1apo (1umsiug wi gz} Sunysewydnduedng aydiuayo

- USTHUYISSNY LoA yone— aqeSauap aip yp wnegssduis

3U3255UNZING] SAWISIUE UIB I 314E) J3S3IP Jazjnupul wag
simuysunzinN

2YpUNs3Y Jap pun s1adigy sIP Susqa

s3p Bunz13psp, saups afjed wi yoiu 13 sa1q “uassojydsadsne

puIs jwesapung-uyequasiy sep uadad sysnsdsuesBuniyey

515113]5202 UBLONEWIOHUT J3531P SUNZINN 3P SNY "UILONEBULIOUT

431)j313598:2p 15D UBIPURISIIOA PUN USHSRYIRY IEMEnIY

3P 404 JYRAABD) SUIBY TWILHUISGA Jwesapung-uyequasty seg
spmutysFunjfer

NZE 3U0Z Wit/ 68SYL3
w3sksuateurpIoo)

Yasnaga
HuyasioasSunuipasg

(9107) OV 233N 9@ 38ejs18|9
(9107) 334 / 3@-51526039 @ [U3LOREULIOUI03Y
sy

|/
=

0§00 |
/

(v)ap 0s-sp<
{v)ap 55-05< |

(v)ap 09-ss< I
(v)ap ss~o9< [
(v)gp os~s9<

(vigpos< [
(1ony)
auRsIYIISIaqe) XIPUIULIET-IYoeN

SSEE UsWwwnuIelg
(ayer od uaBundamaqEnz 000°0E S)8 JyBW) uaaNsuyequastaldnely

(£107°90°0¢) ¢ opuUny — sapung sap
USUYBJUISIT TOA UsS0MURUIYIS Ue
Sunisnreyuirgjssungo8urn)

JWesspung-uyequasiy _ %




008y

tazmmcaw

== APIS:

= @ MW 4

WSROV UG

E;:uwu,m:k

0T 7262086 °A 96°6V£208 X €

Bunzinp anz si2Mmull

o, (I
. ._ B
- i My e g Y
0 % .
3
4.
,, u
%995 £
japiopsbuey :
\ M
14
! 4
X A -
e
i >
i

J

«.4.»..4._|E \\\ J

: t,.:_.:.:.x\\\. 5.
A

JE N

¥ %

) !oooolooouoooo@i

NZE 2U0Z Y10/ 69SHLT _l

:mcu:m)O.w “q e B

%,o”mw.wum,r, mm )

| apsepuivBWWONIM B JSISEIRASEUSUIBRN @ RIUNGRUNIS | WBOT WPNSSMSIBIN 1%

® 192G ©

SISUsI] 000

nSHEs

( popsBuey)
0¢ 22)l2peqsss |

L UoA Y BauEg

8

0€ mo__mvmnwww plopsbuey yE8S|

HasHE | usng | 9puatay v

SUINS ]

apusbal

UBWIOAIIIAR.

ao@uﬁﬁaw\aamdm@wnE\mn&m_mwuu::ayccnnmuﬂw.ﬁm::._w_tmxc:mm_ ®

SaDINIBSAIM SNFZ

w G.OA! 5.

$¢ 1] BunjjemiaAspuisiust) jap jauenu]



8L02'20'Lz :8unyiaisig Jap wnieq
153quas ‘W :8unyfaqseag ayssiydesSoliey
ap'pung-eqarmmam //:diiy
uuog S/TES
g agensuueWaupRH
Jwesapung uyequasig

wnssasdw]

“133123538 1Y21U 35! UOAEP UR|I3L UOA JAPO Sapuelsaquajeq sap

nesjSaA sap Japo (3ausau] wi 'g-z) SunyewydnjSugdnz aydmuago

‘= UBNUYISSNY UOA yane - 3qedialapm alp ‘yp ‘Jwngsadurs

1y32158UnZInN sausalul uld Paim aliey Jasaip 1az3nupul wag
sfamuyssunzinN

“1aypunsag Jap pun ssadigy sap ‘suaqa’

s3p Sunz3a)IaA Jausa 3)jed Wi YU 3118 s31Q ‘uassojydsadsne

puts Jwesapung-uyequast3 sep uadad ayonsdsuesdumyey

312)13198qe uauonewsoyu] J3salp Sunzanp Jap SNy UBLOHBWIOJUT

uay||31sadsep 13p 3BYBPUBISTIOA PUN URKBAYIY TEIIENIY

31p JNj JYEMID) BUIBY JWWILIAQD JWeSapUNg-UYequasi] seq
sjpmulyssunyey

NZE 8uoz WLN /68SHL3
waysAsuajeupsooy

4asngA
Yyasioassunuydalag

(9102) 9v 3N 84 :23eisie19
(£102) 98 / 3@-sisegoan @ :UIUOHEWI0JUI0Y

3)end
wooZ goopr:y O
Pt : STIE b L= !
- eSTPUBYISINGE0 T
| LS 08-c5<
1 A
{ P i
X __u i se-09< N
53 Spiie
e 1 02-69< g
Gl 0L«
sabeyuadoy =
> i sL=
TEACAE [ BT IAsSY | : o
auesIYAIsIaq()

(N3a1) useN-puaqy-beL
[(v)ap] xepujwag

(L102°90°0€) € opuny - sapung sap
U2UYBQUASIT UOA U3S2MUIUBIYIS UL
SunianreyuLe[sSungaduin

\uesapung-uyequasiy

&

000€”

(

s eama e

0002085
1
1
i
H
t
i)

P

@
v

-

MOrerae
B Y
m ..... .:w.%m%&mu
g :
Bz,
e

tamm e

D e | 1 Sy

000£08S

sateuSES

ot szEg:_ﬁg

0oslos

068

005208

R O A R
~te e ST AR
3
1
.
T
3
'
T
1
h
.
.
T
D
.
2
]
LA
1
.
0

=
L
2
i
3!

0002085

005€085




mﬂm_nommr_ozameq

HYNEN3IANVYE
Ni7d3d
N3I4VvHONTS

“eandsuesiny Lauay ppundss CunEReg 20
Zneeipeny
znusbei
LORRGUUOMIBEY
wndsueanyeiaan

13 7751 .
> 7 ;
2 e
Sy e SR i A
fres s

Sy
Srnias,

Wk b

i







etz | SONIMETITEDY TANEE | SI0TI0EE WART |

pimesmnsissr crnvamon LIDI TSI B

2D DO .

TG 15T D5 Y 06 SrEg
patere e L
TS ey T3 wmieTII

%

£STI3 STTY DI SES TEIE TSN VIS

ey 2. SESMA R O e e L e
opanstord ——- % v : .
Bunnegag [ i A. B e . 3 > = X $ ) > a...a.v
UG o % \ - : : A

BPEAS e

M wo3tt B HESeS YOS A0

cPuz <HENE

GLOZ - £207 WURUBSEC) SUZURENIG
Q) &

i ey

FISTFODON
HASSOHS




‘ggofruy

| SO TIZIECY T |

comermosts s LIRSS B

ap Lozt

RO IO emamgeidi

sty

2 TS Y L

doansbaig ——-
Sunnegeg [T}
E o pe—

Snia
LRy 15

G10T - E207 WIRRWessy .wcmﬁcm_ﬂuﬁ
i3g}

2 4N URE

FESIFV0ON
4355089

HOMEII

R
V Shegé




1050 wneg

Dpepetioney F

rpSeagny :

= PTOAS TECTIT

SSENI3 w0g n»mwﬂnmuvll_mlnnuﬂ..ﬂaq-,:gi
azansbnig ———
BUAPS e
SgensS

saup W
‘TReld ZZLE 1QA 29p eBejpurug Jep jne eibjopio lop

">008 M
093=>"">0% 00 §
gsi= >00z ]
292=>"">0s [ |
959="">000 M
9= >05¢

e

20T JURT €PN ZTIE IOA numw_ uupqessgy
(=) 24

5 1t yexd

Gunquapuriguipeg uageqbarg 0 i) S, 2 VAN

nra vty

ST euling
SOINFION-MOLY:

! R S ! T ; I353359N0H

H3SSCHD

owmiees o Dooest Wees o

RSt




ogetienzy

ol ern s R e eenonsod op o gtesop sap
sxoanstn H sauo |
— “Z1ieig ZZ4E IGA Jop eBejpuru Jop 4n& eibjojie BunisejoquugRWEses Jop BunpyuLT ola!

g :./

=T G

\ h m
SETOZ JURF SEP N ZZLT I0A UPRU UNRIWERSSD |
(yzg) Sarquop ;

g7} INZ UER yey i

051

More




i e LIBSSE

D NOODY emprtony

apansbag ——
AUANDS =
SYENHS wmmm—

ZZLE 10/ 1Ry UIEUESSD

38l

eujd Jjwep st aBadsuoprisqns:

o pun -Bnjd sne jeBadjezuig

UataU8185LA BURIAN U | Uap jn8 Jop UOHPRY oljo%gaBloud
yo1ap Yo 1qBI0 % 42q o6; )
olp o ] eqlesaip SBp,

RRWESED 18Q;

ueses Jop




| SO TIZeBTY TAENEURR | SL0TTHED Wneg |

g J
(WBU U ORI LUBY PUN BYQID BUABOZEqSBUMLIM B18UYOBLID BUIS JuIEp 15| [eBadSUORMSANS; .

80 dz pun -Bnj4 sne eBedjezui)_
uap jne Jop UORIPPY ByIseBIeUs)|

HETTACYESI AT D 6 dopauticieg yasnp yors 191646 (36 480
13 477 03 SYD TSI 3 TE ST RIS 1 1P oA 'y ] aqiesaip sep,
ooasBg ——— 4 sauo (eBad: M LWOP JO4H jeBadwigpuwesso oljeisabiep Jeg
GUDNDS e | Nﬁag;ggsg%gﬁ:iﬂégga
SPIS fia e Avsd §

osi="">00: 100
posr="">053 N
B39="">0602 WM
poe= ">0T5
psE= " ey ]
gos="">0sr I
25r="">00 NN

. _Jaimado

RLER




tAhela ;f A

Bericht-Nr.. ACB-1214-6171/05 accn

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

5.4.1 Gespiegelte Hoffmann-Kurve bei Starts von der Siidbahn in Richtung Westen

Beim Start auf der Stidbahn in Richtung Westen {iberfliegen die Flugzeuge in relativ geringer
Hohe bebautes Gebiet von Blankenfelde-Mahlow (OT Dahlewitz). In der nachfolgenden Ab-
bildung ist zur Veranschaulichung die Larmimmission Lpen beim Start 25L auf den reguléren
Flugrouten der DFS dargestellt:

Abbildung 23: Larmimmissionen Lpey beim Start in Richtung Westen von der Siidbahn (25L) Uiber die
reguldren Flugrouten

In der Routenvariante ,gespiegelte Hoffmann-Kurve“ drehen die Flugzeuge méglichst schnell
in einer groRen Linkskurve nach Stiden ab, fliegen an Rangsdorf vorbei und splitten sich erst
auf der Héhe von Zossen in die verschiedenen Richtungen auf. Nachfolgende Abbildung
zeigt die zu erwartenden Larmimmissionen Lpgn.
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Abbildung 24: Larmimmissionen Lpgy beim Start in Richtung Westen von der Siidbahn (25L) tiber die
gespiegelte Hoffmannkurve

Die Larmbetroffenheit der beiden Varianten ist in Tabelle 4 anhand der Anzahl der stark Be-
lastigten (HA) sowie der stark Schlafgestérten (HSD) und der Anzahl der Personen mit einer
larmbedingten koronaren Herzkrankheit (KHK) dargestellt. Die Ermittlung der Larmbetroffen-
heit erfolgte innerhalb der Grenzen der strategischen Larmkartierung geméR 34. BimSchV,
also in Gebieten mit Fluglarmpegeln Lpey ab 55 dB(A) und im Lyign ab 45 dB(A).

Tabelle 4: Anzahl der stark belastigten (HA) und stark schlafgestorten (HSD) Personen sowie der
Personen mit larmbedingter koronarer Herzkrankheit bei Starts auf der Stidbahn (25L)
im Wirkbereich des Flughafens

Varanton Stark Belastigte Stark Schlafgestérte | Anzahl larmbe-

[Highly annoyed] | [Highly sleep disturbed] | dingte KHK
Start 25L DES 2015 541 125 30
Start 251 Gespiegelte Hoffmannkurve 148 38 8
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Betrachtet man nur die Starts in Richtung Westen von der Stidbahn zeigt sich, dass durch
den alternativen Routenverlauf eine Abnahme um jeweils rund 70 % stark belastigter und
stark schlafgestérter Personen auftritt. Auch fir die larmbedingte koronare Herzkrankheit ist
eine Abnahme um rund 70 % zu verzeichnen.

Die folgenden Differenzkarten zeigen, welche Bereiche bei einer alternativen Routenfiihrung
starker und welche Bereiche weniger belastet wiirden:

FLENDURT =/

[ > 20008
(> 15008
‘| B3> -w0oes
> soe
> oowe
1> 3068
3> 100
B> 50
> 20098

Abbildung 25: Differenzkarte der Varianten beim Start in Richtung Westen von der Siidbahn (25L) fur
den Tagzeitraum

6171_Endbericht_Teil_2_2015_12_01.docx 42



Bericht-Nr.: ACB-1214-6171/05 a ECD n

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Abbildung 26: leferenzkarte der Varianten beim Start in Rlchtung Westen von der Stidbahn (25L) far
den Nachtzeitraum
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Abbildung 31: Verlagerungseffekte und Pegelénderungen des Lpgy bei Nutzung der kombinierten
Alternativrouten

Durch die Nutzung der Alternativrouten ,Gespiegelte Hoffmannkurve® und ,Nordliche Umflie-
gung Blankenfelde-Mahlows nachts“ reduzieren sich die Pegel Lpen in Dahlewitz-
Bahnhofstrale um bis zu 9 dB(A) (von 62 dB(A) auf 53 dB(A)), in Dahlewitz-Heinestrale bis
zu 12 dB(A) (von 60 dB(A) auf 48 dB(A)) und in Juhnsdorf um bis zu 17 dB(A) (von 57 dB(A)
auf 40 dB(A)). Die hochsten Pegelzunahmen von bis zu 18 dB(A) (von 42 dB(A) auf
60 dB(A)) ergeben sich in Klein-Kienitz.
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Anlage 5 Differenzierte Belastetenzahlen Gesamtlarm
(ortsteilspezifisch)

Gemeinde Ludwigsfelde

Belastete Menschen Gesamtldrm (VDI 3722)
Peg":I (l;g&r;/all Siethen Ahrensdorf Ludwigsfelde Genshagen Léwenbruch Wiethstock
Uber | bis boen | bwgm | Loew | Lwgne | bLoew | Lwgne | Loen | Lugne | Loen | Lwgm | Lo | Lugn
45 50 - 500 800 - 14700 - 1100 200 - 200
50 55 - 100 - 0 - 3400 - 200 - 0 - 0
8% 60 100 0 0 0 5800 700 1200 100 0 0 200 0
60 65 100 0 0 0 1700 0 100 0 0 0 0 0
65 70 0 0 0 0 500 0 0 0 0 0 0 0
70 75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 200 600 0 800 8000 | 18800 | 1300 | 1400 0 200 200 200
Belastete Menachen Gesamtldrm (VDI 3722)
Pegel Intervall Groft
n dB(A) Kerzendorf Grében Jitchendort Schiafl Mietgendorf Schilzandoct
Uber | bis Lo | Lugn | Lom | Luwgm | Loew | Lwgne | boew | Lwgne | boen | Lugw | Lom | Lugm
45 S0 - 200 - 300 - 100 - 0 - 100 - 400
50 55 N 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - | 100
58 60 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 400 0
60 65 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 100 0
65 70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
70 75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 0 200 0 300 0 100 0 0 0 100 500 | 500
Gemeinde GroRbeeren
Belastete Menschen Gesamtidrm (VDI 3722)
P‘?;l ‘:g?‘{;' At GroRbeeren Heinersdorf Kleinbeeren Diedersdorf
Uber | bis Loen | bwgne | boen | Lwgne | boew | bugne | Loen | Luign
45 50 - 4600 - 700 - 800 - 0
50 §5 - 300 - 0 - 0 - 600
55 60 200 200 100 0 0 0 0 0
60 65 300 0 0 0 0 0 600 0
65 70 100 0 0 0 0 0 100 0
70 75 0 0 0 0 0 0 0 0
75 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 600 5100 100 700 0 800 700 600
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Gemeinde Rangsdorf 26.02.2008

Protokoll
der Einwohnerversammlung zur Larmaktionsplanung in Rangsdorf am 25.02.2008.
19:00 - 21:00 Uhr, Aula der Grundschule Rangsdorf

Anwesenheit: Herr Rocher Burgermeister

Herr Jonas Landesumweltamt (LUA)
SchriftfUhrerin: Frau Dr. Gossing Sachbearbeiterin
Gaste: Frau Wolffgramm, Gemeindevertreter

Herr Fetzer, Gemeindevertreter

Herr Wetzel, Gemeindevertreter

Herr Rex, Gemeindevertreter

22 Rangsdorfer Burger (S. Teilnahmeliste, unvollsténdig)

Tagesordnung:

Einleitung zu den Grundlagen und Zielen der Larmaktionsplanung
Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung fur Rangsdorf
Darstellung der Maoglichkeiten der Gemeinde zur Larmminderung

Diskussion und Aufnahme von Anregungen und Hinweisen der
Einwohner zur Larmminderung

- ke

Verlauf der Versammlung:

Herr Rocher begriiRt die Anwesenden und duRert sich enttiuscht Gber die relativ geringe
Resonanz bei diesem Thema.

Er macht einleitend Ausfiihrungen zu den rechtlichen Grundlagen und den Zielen der
Larmminderungsplanung sowie den zu erfassenden Daten und den Larmkarten.

Er stellt die erforderlichen Inhalte der Larmaktionsplanung dar und die méglichen Bereiche
der Umsetzung von LarmminderungsmaRnahmen in den Gemeinden.

In einem zweiten Punki stellt er die Ergebnisse der Larmkartierung fur Rangsdorf dar.
Relevante Larmquellen fir Rangsdorf sind nach den Larmkarten und DTV-Werten derzeit
nur die Autobahn und ab der 2. Stufe der Erfassung 2013 auch die B 96. Die Deutsche Bahn
ist derzeit aufgrund der Belegungszahlung unter 60.000 Ziigen /Jahr nicht erfasst, auch hier
ist erst ab 2013 mit der Darstellung der Betroffenheiten zu rechnen. Die derzeitigen
Larmkarten fur die 2. Stufe werden ebenfalls gezeigt. An der B 96 wurde eine
Larmschutzwand errichtet, die in den Rechnungen aufgrund fehlender Angaben nicht
~ beruicksichtigt wurde, die Betroffenheiten werden hier also noch reduziert.

Die vorliegenden Larmkarten und der Larmbericht werden per Beamer projiziert und die
dargestellten Isophonen sowie die relevanten Priffwerte (65 dB(A), 65dB(A)) und dadurch

erfassten Betroffenheiten in Rangsdorf (tags 4 Einwohner, nachts 39 Einwohner) anhand der
Karten erlautert.

Es wird auch auf die bereits erfolgten Bemithungen der Gemeinde zur Umsetzung von
Larmminderungsmalnahmen an der Autobahn und den diesbeziiglichen Schriftverkehr
verwiesen. Es gab bereits beim Autobahnausbau 1990/91 eine Planung fir eine
Larmschutzwand, die aufgrund der Kosten von einer knappen Mio DM vom Ministerium

abgelehnt wurde. Stattdessen gab es passive LarmschutzmaBnahmen (Kostenerstattung fiir
Larmschutzfenster)

Nach dieser Einleitung gibt es bereits Fragen aus dem Publikum.
Herr Nikolai fragt nach dem Grund firr die fehlenden Daten der DB in den Berechnungen.



Herr Jonas verweist auf die ,Umgebungsldrmrichtlinie®, die anfangs nur eine Erfassung der
am stérksten belasteten Strecken, bei der Bahn z.B. erst ab 60 T Ziigen /Jahr, vorsieht.
Nach den Vorschriften ist das LUA nicht berechtigt, die Daten der DB zu erfassen oder zu
berechnen, dies erfolgt durch das EBA, die Ergebnisse liegen jedoch bislang nicht vor.
Rangsdorf wird in der ersten Stufe jedoch nach Informationen der DB auch nicht erfasst, da

es in Brandenburg nur 4 Strecken mit der genannten Belastung gibt, und Rangsdorf nicht
dazugehort.

Rangsdorf ist nach den derzeitigen Kriterien auch vom StraBenldrm noch relativ gering
betroffen, allerdings ist klar, dass die ermittelten Betroffenheiten nur einen kleinen Teil der
Gesamtbetroffenheit  darstellen. Die Werte wurden gemaR  vorgeschriebenen
Berechnungsvorschriften ermittelt, nicht durch Messungen, und subjektives Empfinden
weicht immer ab. _

In ganz Brandenburg wurden mit den berechneten Larmkarten 30.000 Biirger nachts und
20.000 Burger tags als Betroffene ermittelt, tatséchlich geht man von der zehnfachen Menge
aus. Die Karten sind nur als Hilfe und Orientierung zu sehen.

Die A 10 hat derzeit auch erst etwa die Halfte ihrer méglichen Kapazitat erreicht, der Larm
wird also noch um etwa 3 dB(A) =zunehmen. Das bedeutet erhohte
Gesundheitsgefahrdungen, wobei diese sich nicht an die Grenzwerte halten.

Diese Werte ergeben auch keinen Rechtsanspruch auf SchutzmaRnahmen.

Da die Gemeinde bei diesen Quellen im Handlungsspielraum stark eingeschrénkt ist, kann
nur gemeinsam mit den Verursachern nach machbaren Losungen gesucht werden.

Die Splittung in die Larmkarten der Lander und die Planungen der Gemeinden war auch so
nicht gewollt, die Larmaktionsplanung ist daher als Anfang der Diskussion zu sehen.

Einige Gemeinde haben nach entsprechenden Interventionen inzwischen auch schon

Larmschutzwande vom Landesbetrieb versprochen bekommen, z.B. an der A 13 in Schwerin
! Teupitz.

Es gibt auch ein ,Nationales Larmschutzpaket* von 2007, das eine Willenserklirung des
Bundes zur Reduzierung des Larms beinhaltet und auch eine Senkung der Larmgrenzwerte
beabsichtigt. Leider sind die Vorschldge und Absichfen dieses Programms noch nicht
umgesetzt worden. Z.B. sind die Larmgrenzwerte nach der Umgebungsrichtlinie nicht

identisch mit den nach der RLS-90, im StraBenbau verbindlichen Larmgrenzwerten, so dass
die Ergebnisse z.T. nic;ht umsetzbar sind.

Herr Rocher geht nunmehr gemaR Tagesordnung auf die Méglichkeiten der Gemeinde zur
Larmminderung z.B. bei der Bauleitplanung, im StraRenbau und durch Verlagerung von
Verkehr ein. Da diese MaRnahmen im Rahmen der laufenden Bauleitplanung (FNP) und bei
den Baumalnahmen gemafR StraRenbauprogramm der Gemeinde beachtet werden, und es
innerorts keine relevanten Larmquellen gibt, wird die Gemeinde im Hinblick auf Aufwand und
Nutzen kein Planungsbiiro mit einer Larmminderungsplanung beauftragen. Der geforderte
Bericht wird durch die Verwaltung erstellt und darin auch Forderungen gegeniiber dem

Landesbetrieb StraBenwesen hinsichtlich der Larmminderung an der A 10 und gegeniiber
der Bahn erhoben.

Er bittet um Diskussion und Anregungen / Hinweise zur Larmminderung.

Herr Wetzel bezeichnet die Berechungen als Hohn, da sie die tatsichliche Belastung in
keiner Weise darstellen. Es missten Lérmmessungen erfolgen. Schon die Planung einer
Larmschutzwand 1990 zeigt doch, dass eine Betroffenheit gesehen wurde.

Herr Jonas entgegnet, dass die Messtechnik da ist, Messungen vom Gesetzgeber aber nicht
akzeptiert werden. EU und dt. Recht schreiben errechnete Mittelungspegel vor, die Spitzen
kénnen bis zu 10 dB(A) davon abweichen. Das interessiert aber nicht. Es gab Messungen
zur Plausibilitét der Berechnungen nach der RLS 90, die derzeitige Vorschrift weicht davon
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ab. Es gibt sehr unterschiedliche Ansétze und damit auch Ergebnisse. Hier ist die EU bzw.

der Gesetzgeber gefordert, zumindest die Berechnungen zu vereinheitlichen und durch
Messwerte zu belegen.

Herr Nikolai weist auf die Doppelbelastung durch Autobahn und Bahn hin, wie wird das
berticksichtigt?

Herr Jonas verweist nochmals darauf, dass die Bahn fir Rangsdorf vorerst bei der
Berechnung aufgrund der Ausgangswerte keine Rolle spielt und auch nicht beachtet wird,
die Bahn hat in Deutschland 950 Abschnitte, davon 4 in Brandenburg, fir die Geld fir
LarmschutzmaBnahmen eingestellt ist. Das Abarbeiten dieser bereits bestatigten Abschnitte
dauert bei Beibehaltung des Tempos Jahrzehnte, insofern sollte man sich nicht zuviel
Hoffnung machen.

Die Doppelbelastung wird leider bei der Berechnung nicht beachtet, jede Larmquelle wird fir
sich gerechnet. Das ist so vorgeschrieben. Man kann die Karten dann zwar
Ubereinanderlegen, das Zusammenwirken wird jedoch nicht berticksichtigt.

Herr Rocher ergénzt, das derzeit auf der Dresdner Strecke mehr Ziige fahren, die von der

Gorlitzer Strecke aufgrund der Bauarbeiten umgeleitet werden. Das gilt nicht als
Normalbelegung.

Eine Birgerin fragt nach, warum die Messungen nicht méglich sind.

Herr Jonas erklért nochmals, das die Technik da ist und Messungen méglich sind, aber eben
die Werte nach den Vorschriften nicht berticksichtigt werden.

Ein Herr findet die bisherigen Ausfihrungen sehr interessant, es scheint als ginge es uns
noch zu gut, als dass hier MaRnahmen bewilligt werden.

Er hat 2 Fragen: 1. Wirde eine Larmschutzwand an der A 10 bei dem Abstand Uberhaupt
wirken? 2. Wie hoch wéren die Kosten heute? Dann kénnte man doch entscheiden, ob die
Gemeinde die Kosten aufbringt, um die Lebensqualitat zu verbessern.

Herr Rocher gibt zu bedenken, dass eine Larmschutzwand hier auch aufgrund der

Eisenbahnbriicke und der Lage in der Nachbargemeinde auf noch zu erwerbendem Land
technisch und finanziell problematisch ist.

Herr Jonas bestétigt, dass es diese Uberlegungen zur Selbsthilfe tiberall gibt. Es ist maoglich,
Uber Gestattungsverirédge Schutzwinde an Bundesstrafen zu errichten, das gab es schon.
Aber die Kosten tragt wirklich der Besteller allein, und das erscheint nicht sinnvoll.

Die Kosten belaufen sich auf ca. 500 €/lfd.m bei normalen Wanden, die hier aber nutzlos
waren, nach 500 - 800 m ist die Wirkung gleich Null. Schallabsorbierende Wénde, die einen
Effekt hatten, kosten ab 750 €/Ifd. m aufwirts.

Die Entscheidung 1990 gegen die Wand kann auch darauf zurlickzufiihren sein, dass die
Kosten 10x hoher lagen als fir passive MaRnahmen. Dann ist es auch heute noch legitim,
aktive MaRnahmen zu versagen.

Es gibt auch Walle bis 20m Hohe, die aber Platz brauchen. Auch sollte man die psychische

- Komponente nicht vergessen - wir empfinden L&rm lauter, wenn wir die Quelle (z-B. die
Autos) sehen.

Ein anderer Herr meint, dass man sich selbst Gedanken machen muss, wenn die Behorden
die Gemeinde nicht unterstiitzen. Vielleicht hilft bei der Argumentation fur MafRnahmen eine
detaillierte Larmkarte fur einzelne Bereiche Rangsdorf auf der Grundlage von Messungen,

damit man weiR, wie der Larm subjektiv empfunden wird und wo man mit MaRnahmen
anfangen soll.



Herr Jonas verweist auf die Kosten solcher Kartierungen, grofle Stadte mit vielen belasteten
StraBen machen das als Entscheidungshilfe.

In der 2. Stufe wird es fir Rangsdorf auch die Werte zur B 96, zur Bahn und ggf. aus
Schénefeld geben, die man dann Ubereinander legen kann.
Aber das subjektive Empfinden kann man mit Messungen nicht darstellen.

Frau Gossing ergénzt. das in Rangsdorf nur wenige, bekannte Larmquellen existieren, von
denen auch die Ausbreitung des Larms in den Ort bekannt ist. Wenn man MaRnahmen

durchfiihren will, muss man keine Entscheidungshilfen fur einzelne Bereiche haben, solche
Detailmessungen sind entbehrlich.

Ein Herr erkundigt sich, ob Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der Autobahn etwas bringen
wirden.

Das wird von Herrn Jonas eindeutig bejaht. Es ist die einfachste und effektivste Methode der
Larmminderung. Unter 80-100 km wird man auf Autobahnen nicht kommen, wahrscheinlich
werden es 130 km/h. Aber damit wiirden die Larmspitzen durch einzelne Pkw wegfallen, die
erfahrungsgemaR sehr stérend wirken. Die Larmbelastung wird schlagartig weniger.

Herr Nikolai fragt nochmals nach der Doppelbelastung Bahn /StraRe bei der Planung fiir
2013, wer ist dann fiir MinderungsmaRnahmen zusténdig?

Herr Jonas verweist auf die gesetzliche Zustandigkeit der Gemeinde fir die
Lérmminderungsplanung, auf die Umsetzung obliegt jedoch den jeweiligen Baulasttragern.
Man sollte daher mit den zustandigen Baulasttragern ins Gesprach kommen.

Die Wand, die z.B. jetzt mitten in Luckenwalde als Léarmschutz der Bahn errichtet wurde,
wurde aber vom Land mitfinanziert, der Bund allein finanziert nichts auRer der Reihe.

Herr Rocher erklaért, dass der Ausbau der Dresdner Bahn zurtickgefahren wurde, so dass
hier MaRnahmen aufgrund von Trassenanderungen etc. demnsichst nicht zu erwarten sind.

Ein Herr fragt nach dem «Flusterasphalt* - gibt es nur Extreme oder auch Zwischenlésungen
beim StraBenbelag?

Herr Jonas erkiart, dass es Zwischenstufen gibt. Der sogenannte ,Flusterasphalt ist extrem
grobporig. Diese Poren setzen sich aber mit der Zeit zu, so dass der Effekt abnimmt, auch

nutzt er sich eher ab, so dass alle 5-8 Jahre eine Erneuerung nétig ist. Die Kosten sind ihm
nicht bekannt, es ist aber teurer.

Frau Gossing sagt, dass nach Angaben des Landesbetriebes der Asphalt auf der A 10 einen
Larmwert von -2 dB(A) hat, er ist also ggf. schon eine ,Zwischenstufe". -

Herr Rocher bemerkt, dass die Fragen im Prinzip beantwortet sind.

Wie soll es nun mit der Larmaktionsplanung weiter gehen?

Nach den vorliegenden Ergebnissen der Lérmkartierung wird ein Lérmminderungsplan
gemal den Vorgaben mit dem Protokoll der Anhérung bis 18.07.08 erstellt. Das Ergebnis
wird in den Ausschiissen vorher vorgestellt und in der Gemeindevertretung beschlossen.

Das Ziel ist die Zusammenfassung der Larmprobleme in der Gemeinde und letztlich die
Erneuerung der Forderungen der Gemeinde nach LarmschutzmaRhahmen an Bund und
Bahn, die tiber das LUA und schlieRlich den Bund gebiindelt werden miissen.

Der Larmschutz wird zunehmend Thema des &ffentlichen Interesses werden, so dass zu

hoffen ist, dass die zustandigen Behorden aufgrund des zunehmenden Druckes seitens der
Birger reagieren.

Er bedankt sich bei den Anwesenden, besonders bei Herrn Jonas fur seine Ausfilhrungen,
und beendet die Versammlung
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Einwohnerversammlung

Sitzungstermin:  05.01.2016 19:00 — 21:30 Uhr

Sitzungsort: Rathaus Rangsdorf, Seebadallee 30

Anwesenheit;:

Herr Klaus Rocher Blrgermeister

Herr Hartmut Jonas Landesamt fuir Umwelt, Gesundheit und

Verbraucherschutz (LUGV

Herr Wilhelm Gemeindevertreter

Herr Gerloff Gemeindevertreter

Frau Wagner Gemeindevertreter

Herr Rex Gemeindevertreter

Herr Wetzel Gemeindevertreter

Frau Dr. Ulrike Gossing Sachbearbeiterin, Protokoll
Gaste:

ca. 25 Birger ' (z.T. s. Anwesenheitsliste)
Tagesordnung:

- offentlicher Teil —

Tagesordnung:
1. BegriiRung

2. Information zur Larmaktionsplanung der Gemeinde Rangsdorf und Vorstellung des

Entwurfs des Larmaktionsplanes fir die Gemeinde Rangsdorf
3. Diskussion

Verlauf der Sitzung:

- offentlicher Teil (19:00 Uhr - Uhr) -

1. BegriiRung

Die Versammlung wird um 19.00 Uhr von Herrn Rocher eroffnet. Er begriRt Herrn Jonas vom
LUGYV sowie die anwesenden Blirger und Gemeindevertreter.
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2. Information zur Larmaktionsplanung der Gemeinde Rangsdorf und Vorstellung

des Entwurfs des Lérmaktionsplanes fiir die Gemeinde Rangsdorf

Nach Begruung der Anwesenden erlautert er die Notwendigkeit des Larmaktionsplanes (LAP),
der aber keine verpflichtende Wirkung fir Bund oder Land hat. Er gibt der Gemeinde die
Mdglichkeit, die Probleme zu erfassen und ein Konzept fur MaRnahmen und Strategien zu

entwickeln. Die dargestellien Larmwerte wurden entsprechend den Vorgaben errechnet, nicht
gemessen. Er stellt den LAP kurz vor.

Auf Nachfrage erlautert Herr Jonas die Ermittlung der Larmmittelungspegel als
Dauerbelastungspegel, die in den Larmkarten dargestellt sind. Messungen sind
Momentaufnahmen, daher ist die Ermittlung durch entsprechende Rechenmodelle vorgegeben. Zu
den Grenzwerten gibt es keine Vorgaben, diese sind von Brandenburg empfohlen, hierzu wird auf
das Strategiepapier des Landes Brandenburg zur LAP im Internet verwiesen.

3. Diskussion

In der Diskussion werden folgende Punkte besprochen:

Es wird bemangelt, dass der Ldrm nicht gemessen, sondern errechnet wird, da damit die
Belastung nicht richtig erfasst wird. Es wird angeregt, dass die Gemeinde selbst Messungen
durchfuhren soll als Nachweis der Verldrmung im Ort.

Herr Jonas erklart, dass in Stadten und Gemeinden, die Langzeit-Messungen durchgefithrt haben,
die Werte gut mit den Ergebnissen der Rechenmodelle (ibereingestimmt haben.

Der Verkehrsldrm wird als Minderung der Wohnqualitidt angesehen. Als besonders problematisch
werden genannt:

-die Gromachnower Allee
-die Kienitzer StralRe
-die B96

Herr Rocher verweist darauf, dass die Sanierung der GemeindestraRen vorgesehen ist, aufgrund
der finanziellen Situation der Gemeinde aber eine Umsetzung derzeit nicht moglich ist.

Far MaBnahmen an der A10 und der B96 hat sich die Gemeinde immer wieder beim
Landesbetrieb StraBenwesen eingesetzt. Die Larmschutzwande (LSW) an der B 96 wurden erst im
Zuge des Ausbaues und der Anderung der B 96 umgesetzt. Weitere Mafnahmen sind bisher nicht
vorgesehen.

Herr Jonas erldutert, dass Burger in anderen Gemeinden inzwischen versuchen, auf dem
Klageweg Ergebnisse zu erzielen, da bestimmte MaBnahmen nicht einklagbar sind, aber die
Einhaltung der nach der RLS 90 vorgeschriebenen Grenzwerte. Die Betroffenheit beginnt bei 70
dB Tags und 60 dB nachts als Dauerschallpegel. Diese Forderungen sind dann zu priifen und
abzuwé&gen. Die Uberschreitung muss jedoch von jedem Betroffenen noch nachgewiesen werden,
da die Larmkarten nicht der RLS 90 entsprechen.

Fiar Geschwindigkeitsreduzierungen zur L&rmminderung an der Autobahn ist z.B. der
Landesbetrieb StralBenwesen zustdndig, an Bundes- Landes- und GemeindestraBen das
StralBenverkehrsamt beim Landkreis, fur bauliche MaRnahmen an Bundes- und Landessstralen
der Landesbetrieb StraBenwesen und an Gemeindestraien die Gemeinde. Dorthin kann sich jeder
Betroffene wenden.

Herr Rocher erganzt, dass hier wie beim Fluglarm nicht die Gemeinde fir die Burger klagen kann,
das muss jeder selbst tun. Ggf. kann eine Unterstiitzung durch eine Birgerinitiative erfolgen.

Es werden die Liicken der Larmwerte in den Karten diskutiert, insbesondere an der
GroBmachnower Alle bzw. StraRe und an der BergstraRe. Herr Rocher vermutet, dass die
Verkehrsstrome nur im ausgewiesenen Bereich die Grenzwerte Uberschreiten und sich dann
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jeweils aufteilen, Herr Jonas erklart, dass auch fehlende Daten zu solchen Liicken fihren kdnnen.
Es konnten nur die Daten eingearbeitet werden, die zur Verfigung standen.

Herr Rocher gibt zu bedenken, dass es wichtiger als die Kartierung ist, was konkret gegen die
Verldrmung unternommen werden soll und kann.

Hierbei ist auch eine Verlagerung des Verkehrs auf die Schiene z.B. durch Verbesserung der
Parkméglichkeiten am Bahnhof zu priffen. Fiur die Umsetzung der Gestaltung des
Bahnhofsumfeldes stehen Férdermittel bereit, die Planung ist jedoch noch nicht fertig. Auch der
Ausbau von Radwegen kann eine Entlastung der Stralen bedeuten.

Der Bahnl&rm wird von Biirgern wiederholt als Belastung im ganzen Ort dargestellt.

Herr Wilhelm verweist auf die Larmschutzwinde (LSW), die bereits eine Larmreduzierung bringen,
aber auch der Einbau neuer, leiserer Gleise macht sich bereits bemerkbar.

Herr Jonas ergdnzt, dass die Zige zunehmend mit leiseren Bremsen ausgestattet werden. Der
Effekt betragt eine Minderung um ca. 10 dB. Es gibt ein Bahnprogramm dazu, das jedoch erst
2020 umgesetzt sein wird. Die Larmkarten der Bahn sind im Ubrigen sehr kurzfristig erstellt
worden und z.T. noch ungenau, daher auch die fehlerhaften Angaben zu den Einwohnerzahlen.
Zustandig fur die Kartierung ist das Eisenbahnbundesamt (EBA). Die Karten stellen dann
hochauflésend die Larmausbreitung in den Orten dar, die Karten sind im Internet einzusehen.

Er appelliert an die Gemeinde und Biirger, lhre Forderungen an die Bahn zur Umsetzung von
Larmminderungsmafnahmen immer wieder zu stellen.

Zu Fragen nach der Fortfithrung der LSW an der Bahn in Richtung Nord und Sud antwortet Herr
Rocher, dass im Bereich der vorliegenden Planfeststellung seitens der Bahn keine weiteren LSW
aufgestellt werden. Dazu besteht nach der Larmimmissionsprognose kein Bedarf. Es gibt einen
Beschluss der Gemeinde zur Fortfilhrung an der Ladestrale, die aber zurzeit nicht finanzierbar ist,
Dazu bedarf es auch eines neuen Planfeststellungsverfahrens. Fiir die anschlieRenden Bereiche
werden im Zuge des Streckenausbaues noch Planfeststellungsverfahren durchgefihrt. Im
Rahmen dieser Verfahren wird auch gepriift, ob die Errichtung von LSW in diesen Bereichen nach
den Vorgaben der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) erforderlich ist. Dazu missen

wesentliche Anderungen an den Verkehrswegen erfolgen, eine bloBe Erhdhung des
Verkehrsaufkommens reicht nicht.

. Zur Frage nach MaRnahmen im Bereich der Kreuzung Kienitzer Strafe / B96 teilt Herr Rocher mit,
dass eine Studie zur Verkehrsfitlhrung und Lérmreduzierung erarbeitet wird, die Grundlage fur
MaRnahmen sein soll. Zur Umsetzung wurden bereits Foérdergelder in Aussicht gestellt, die
Gemeinde muss dann den Eigenanteil aufbringen. Vor Jahren gab es schon eine Ausbauplanung

fur die Kienitzer StraRe, fir deren Umsetzung aber kein Geld eingestellt wurde. Uber finanzielle
Mittel entscheidet immer die Gemeindevertretung.

Ein Birger bemangelt, dass die Einwohnerzahl wéchst, aber die Infrastruktur nicht Schritt hélt. Es
sollten keine Baugebiete mehr ausgewiesen werden. Auch eine Gewerbeansiedlung bringt wieder
mehr Verkehr.

Herr Rocher erlautert, dass die steigenden Einwohnerzahlen zum groften Teil aus der
zunehmenden Innenversdichtung, also Umnutzung von Wochenendgrundstiicken kommen,
weniger von den Baugebieten. Dies ldsst sich nur durch Bebauungspléne (B-Plane) regeln, die
z.B. die bebaubare Fliche beschranken und damit die Zahl der Neubebauungen, wie es derzeit im
Bereich ,Zillowniederung / Langer Berg* erfolgt. Dazu fehlen derzeit jedoch die finanziellen Mittel.
Die Verkehrsentwicklung durch die Gewerbeansiedlung wird im B-Plan gepriift und geregelt.

Herr Gerloff sieht den Ausbau von StraBen, wie er im LAP vorgeschlagen wird, nicht als
larmmindernd. Nach einem Ausbau wird, wie z.B. in der Birkenallee, schneller und aggressiver
gefahren als auf unsanierten Abschnitten. Auch der Tunnel hat seiner Ansicht nach mehr Verkehr
generiert. Daher sollte gepriift werden, ob weiterer Straenausbau tatsachlich sinnvoll ist.

Aber auch die Birger selbst kdnnten zur Verkehrsberuhigung beitragen, in dem nicht alle Wege

mit dem Auto erledigt werden, sondern zu FuR oder mit dem Rad. Dazu sollte Offentlichkeitsarbeit
betrieben werden, auch in Schulen und Kitas.
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Auch sind die Wegeverbindungen fur FuRBganger zu verbessern, denn der Verkehr entsteht auch
aus einem Sicherheitsbediirfnis, wenn z.B. der Schulweg nicht sicher ist, wie durch die aus seiner
Sicht falsche Radwegeausweisung an den Kreisverkehren. Die Ampel in der Seebadallee ist z.B.
nicht sinnvoll, besser waren zur Verkehrsberuhigung viele Zebrastreifen, auch auf der Kienitzer
Stralle.

Er verweist auf die Schweiz, wo es gute Konzepte und Ideen fur ein dazu gibt. Er hat ein Papier
vorbereitet, das er am Ende der Sitzung Ubergibt. Der LAP Ludwigsfelde, der von einen
Planungsbiiro erstellt wurde, ist als Beispiel zu sehen.

Herr Rocher halt die Vorschlage fur interessant, es ist abzuwarten, ob solche Vorschlage

mehrheitsféhig sind. Ein Radwegekonzept der Gemeinde gibt es bereits, dies kann dem LAP als
Bestandteil beigefugt werden.

Herr Wilhelm schlagt vor, in der Diskussion zum Haushalt 2016 noch Mdéglichkeiten zu prifen, um
Larmmessungen/ -berechnungen zur Aktualisierung der Karten und als Forderungsgrundlage zu
beauftragen. Es sollte ermittelt werden, welche Kosten dafur entstehen.

Und fur das geplante Gewerbegebiet sollte im ErschlieRungsvertrag die Ubernahme von Kosten
fur Umbau- und LarmschutzmaRnahmen an der Kreuzung Kienitzer StraRe / B96 durch den

Investor beriicksichtigt werden. Mehr Maglichkeiten bestehen aufgrund der Kosten fiir den Tunnel
und die steigenden Personalkosten nicht.

Ein Burger bezeichnet die Gewerbeansiedlung flr nicht sinnvoll, da Verkehrs- und Gewerbelarm
zu erwarten sind. Fir das Gewerbe sollte eine gesonderte Autobahnanbindung durch den Investor
gebaut werden. Er fragt weiter, ob nicht die frither diskutierte 2 Autobahnabfahrt in Hohe
Rangsdorfer See bis zur GoethestraRe nochmals gepriift werden sollte, da auch ein Ausbau der
Kreuzung Kienitzer StralRe /B96 keine Entlastung bringen wird.

Ein Burger erklart, dass auch von der Anlieferung der Méarkte Larm ausgeht. Der Netto Markt im
Stadtweg wird zwischen 5.00 Uhr und 6.00 Uhr beliefert, der Motor lauft die ganze Zeit, die
Paletten werden entladen, es entsteht hohe Larmbelastung fiir die direkt benachbarten Anwohner,
wie z.B. in der Kienitzer StraRe 58c. Herr Rocher wird den Hinweis weitergeben.

Herr Jonas sagt, dass hierfir auch das LUA zusténdig ist. An dieses kann sich jeder bei solchen
Problemen auch direkt wenden.

Es wird die Forderung nach einer Erfassung aller Larmarten gestelit.

Herr Jonas erklart dass es Gesamtlarmbetrachtungen gibt, auch schon fir Rangsdorf. Dies erfolgt
nach einer véllig neuen Norm. Dabei werden die einzelnen Larmarten gewichtet. Durch die starke
Wichtung des Fluglérms, durch den Rangsdorf zwar belastet, aber nicht betroffen ist, ergibt sich
eine geringere Belastung mit Gesamtlarm als bei den einzelnen Larmarten.

Frau Wagner kritisiert, dass die Gemeinde den LAP schon langst hatte erarbeiten missen, als
noch Geld dafiir vorhanden war. Nun gibt es nur ein rudimentéres Papier, das unzureichend ist.
Hier bedarf es erst der Entwicklung weiterer Ideen und Konzepte.

Herr Rocher gibt zu bedenken, dass der Bericht zum LAP der 1. Stufe bereits 2008 nach
Beratungen und einer Einwohnerversammlung beschlossen wurde, und der Bericht zur 2. Stufe
2013 ebenfalls vorlag. Dabei wurde auch tiber die Erarbeitung eines LAP diskutiert, jedoch nicht
beschlossen. Eine Verzogerung der Beschlussfassung fuhrt dazu, das Rangsdorf seiner Pilicht zur
Erstellung eines LAP, der in der vorliegenden Form den Mindestanforderungen entspricht, wieder
nicht nachkommt und daftr im Rahmen eines Vertragsverletzungsverfahrens belangt werden
kann. Eine Weiterfiihrung und Entwickiung des LAP ist sowieso vorgeschrieben, dies ist alle 5
Jahre nachzuweisen. Dies kann auf der Grundlage des vorliegenden Papiers nach
Beschlussfassung und unter Mitwirkung der Gemeindevertreter erfolgen.

Herr Jonas bittet, in der Frage des LAP nach vorn zu blickqn. Der LAP enthélt kurz-, mittel- und
langfristige Malnahmen. Das Intervall von 5 Jahren zur Uberpriffung und die Beteiligung der

Offentlichkeit hat die EU vorgegeben. Es ist ein Rahmenplan, der keine direkte Wirkung hat, aber
Forderungen transportieren kann.
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Es ist daher wichtig, Forderungen und Malnahmen zu erfassen und die Umsetzung immer wieder
zu prifen.

Von den 150 Gemeinden in Brandenburg die einen LAP aufzustellen haben, haben etwa die Halite
die Forderung bereits erfiillt, etwa 10 arbeiten daran wie jetzt Rangsdorf. Es ist besser, jetzt als
spéater einen LAP zu erstellen oder die Forderung gar zu ignorieren. Das vorliegende Papier ist ein
Anfang. Die Mindestanforderungen sind erflllt, wenn es beschlossen wird.

Zur Frage des weiteren Verfahrens erklart Herr Rocher, dass die heutigen Hinweise aufgenommen
werden. Es wird ein Protokoll gefertigt, dass dem LAP beigeflgt wird. Die Hinweise werden erfasst

und tiber die Ergdnzungen des LAP wird im Bauausschuss Ende Januar beraten und dieser der
Gemeindevertretung dann zur Beschlussfassung vorgelegt.

Herr Rocher bedankt sich bei den Anwesenden und beendet die Versammlung um 21:30 Uhr.

Rangsdorf, den 06.01.2016

Rocher Dr. Gossing
Versammlungsleiter ' ' Schriftfithrerin
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