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AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde Rangsdorf stellt derzeit zur Sicherung des Ortsbildes auf einer Flache
von ca. 67 ha einen Bebauungsplan Uber bereits entwickelte Gebiete auf. Im nérdli-
chen Teil des Geltungsbereiches verlauft die Kienitzer Stral3e, im Stiden wird der Gel-
tungsbereich von der GroBmachnower Strale begrenzt. Beides sind die Hauptver-
kehrsstralRen, die aus der Rangsdorfer Ortslage zur B 96 fiihren.

Da sich der Geltungsbereich des B-Planes nachweislich im Einwirkungsbereich von

Schallimmissionen aus dem Strafl3en- und Schienenverkehr befindet, wurde vom Lan-
desamt fur Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (heute Landesamt fir Um-
welt) im Rahmen der frihzeitigen Beteiligung empfohlen, die Immissionskonflikte der
Planung in einer Schallimmissionsprognose nach DIN 18005 zu bewerten und daraus
MalRnahmen zur Minderung abzuleiten sowie im Umweltbericht zu erdrtern und ggf.
festzusetzen.

Fur den StralRenverkehrslarm entlang der A10, der Kienitzer StraRe und der Grof3-
machnower Straf3e und den Schienenverkehrslarm entlang der Strecke Berlin-Dres-
den liegen Kartierungen im Rahmen der Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie
vom Landesamt fir Umwelt (LfU) bzw. dem Eisenbahnbundesamt (EBA) vor.

Der Nachweis nach DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau gilt fir Neubebauung und
ist auf die Prognose 2025 zu orientieren.

GESETZLICHE GRUNDLAGEN DER BERECHNUNG

Als Grundlagen zur Beurteilung der durch das B-Plan-Verfahren verursachten
Larmpegel werden die Angaben der DIN 18005 und der DIN 4109 herangezogen.
Nachrichtlich wird fir die Bestandsbebauung das Thema Larmsanierung nach
VLarmSchR97 erortert.

DIN 18005

Grundsatzlich ist bei stadtebaulichen Neubauplanungen die DIN 18005 (Schallschutz
im Stadtebau) anzuwenden. In der Bauleitplanung werden die Orientierungswerte der
DIN 18005 fur den hinreichenden Larmschutz an Neubauten zugrunde gelegt. Im Bei-
blatt 1 der DIN 18005 sind entsprechend der ausgewiesenen Gebietsnutzung die in

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 1
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Tabelle 1 aufgefuhrten Orientierungswerte zur Beurteilung der Larmpegel angege-

ben.
Immissionsrichtwert
Gebietstyp Tag 6-22 Uhr | Nacht 22-6 Uhr?
[dB(A)] [dB(A)]
Gewerbegebiet, Kerngebiet 65 55/50
Dorfgebiet, Mischgebiet 60 50/ 45
Besonderes Wohngebiet 60 451740
Allgemeines Wohngebiet, Kleinsiedlungsgebiet 55 45/ 40
Reines Wohngebiet 50 40/ 35
Sondergebiet, je nach Nutzungsart 45 - 60 35-65
Tabelle 1: Orientierungswerte nach DIN 18005 fur Immissionsorte (*der niedrigere

Wert gilt bei Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm)

Im vorliegenden Fall eines allgemeinen Wohngebiets kommen die Orientierungswerte
55 dB(A) fur den Tagbereich von 06:00 bis 22:00 Uhr und 45 dB(A) fir den Nachtbe-
reich von 22:00 bis 06:00 Uhr zur Anwendung.

VLarmSchR 97

Die Verkehrslarmschutzrichtlinien gelten fur bestehende Bundesfernstraf3en in der
Baulast des Bundes und zum Schutz vor Verkehrslarm bei der nachtraglichen Minde-
rung von Larmbelastungen an bestehenden Stral3en (Larmsanierung). Im Juni 2010
wurden die in der urspringlichen Fassung genannten Auslosewerte zur Larmsanie-
rung vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung um jeweils 3 dB
gesenkt. Stadten und Gemeinden wurde darin die Ubernahme dieser Regelungen fir
die StralRen in ihrer Zustandigkeit empfohlen.

Danach kommen an Stral3en in der Baulast des Bundes und des Landes MalRnahmen
der Larmsanierung in Betracht, wenn die nach RLS-90 berechneten Beurteilungspe-
gel einen der folgenden Auslosewerte (friher Immissionsgrenzwerte genannt) tber-
steigen (vgl. Tabelle 2):

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 2

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\0942Rang_Bericht 170322.docx (22.03.2017)



2.3

brenner
BERNARD

Tag Nacht

Nutzung
[dB(A)] | [dB(A)]

Krankenhauser, Schulen, Kur- u. Altenheime,

o _ 67 57
Wohn- u. Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und
: . 69 59
Mischgebiete
Gewerbegebiete 72 62

Tabelle 2; Auslésewerte fir die La&rmsanierung an Straf3en in der Baulast des Bun-
des und des Landes

Bei Uberschreitungen der Auslosewerte kann die StraRenbauverwaltung als freiwil-
lige Leistung im Rahmen verfigbarer Haushaltsmittel aktive LarmschutzmalRnahmen
durchfiihren bzw. bei Einbau von Larmschutzfenstern die Kosten bis zu 75 % erstat-
ten.

Das Land Brandenburg hat die Reduzierung der Auslésewerte zur Larmsanierung
von 70 dB(A) tags und 60 DB(A) nachts auf 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts bisher
noch nicht umgesetzt. In der vorliegenden Untersuchung wurden dennoch die emp-
fohlenen Auslésewerte zur Anwendung gebracht, da sie gut zur Identifizierung von
Gebauden mit hoher Verkehrslarmbelastung geeignet sind und ggf. bei zukinftigen
Planungen hierauf Riicksicht genommen werden wird.

DIN 4109

Zur baulichen Bemessung von Gebaudefassaden zum Schutz von Aufenthalts- und
Schlafraumen vor stérenden Larmbelastungen dienen die in der DIN 4109 angege-
benen Larmpegelbereiche, welche sich nach dem malgeblichen AuRenlarmpegel
richten. Der Nachweis nach DIN 4109 ist bei Neubauten zu fiihren.

Der mal3gebliche AulRenlarmpegel ergibt sich beim StraRen- und Schienenverkehr
aus dem fur den Tageszeitraum (6 - 22 Uhr) berechneten und mit plus 3 dB(A) beauf-
schlagten Larmpegeln an der Fassade. Bei mehreren verschiedenartigen Gerausch-
guellen, wie im Fall des betrachteten B-Plans (Stral3e und Schiene), ergibt sich der
maldgebende Aulenlarmpegel aus der Summe der malRgebenden Tages-Aulien-
larmpegel.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 3
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3 LAGE DES UNTERSUCHUNGSGEBIETES

Rangsdorf liegt stidlich von Berlin unterhalb des Berliner Rings (A 10) an der Bundes-
stral3e B 96. Zwischen der Gemeinde Rangsdorf und Berlin befindet sich der im Bau
befindliche Flughafen Berlin Brandenburg (BER).

rtengfundlag : OpenStreeiMap / © OpensSt

oz ssmeere ~ A

Abbildung 1: GroRraumliche Einordnung des Untersuchungsgebiets

Der Geltungsbereich des B-Plans RA 26 ,Zulowniederung / Langer Berg“ wird in Ab-
bildung 2 dargestelit.

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 4
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Abbildung 2: B-Plan RA (Vorentwurf Stand 15.02.2017)
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4 BESTANDSANALYSE VERKEHRSBELASTUNGEN

4.1 Verkehr im Bestand

Zur Aufnahme der ortlichen Gegebenheiten und zur Schaffung einer aktuellen Daten-
basis wurden die im Folgenden dargestellten Verkehrserhebungen durchgefiihrt. Die
bereits im Rahmen der Studie zur Optimierung von Verkehrsfliissen und baulichem
Schallschutz® erhobenen Verkehrsdaten wurden beriicksichtigt.

Die Emissionswirkungen der A10 wurden anhand der in der Verkehrsstarkenkarte
2010 und der StraBenverkehrsprognose 2025 des Landesbetriebs StralRenwesen
Brandenburg dargestellten Verkehrsmengen bestimmt.

4.2 Seitenradarmessungen
An zwei Querschnitten wurden 7-Tages-Messungen mit Hilfe von Seitenradarmesge-
raten (SDR) durchgefuihrt (09/2016). Die Ergebnisse sind in tabellarischer und grafi-

scher Form im Anhang dokumentiert. Gemessen wurde an den folgenden Punkten:

- Kienitzer StralRe
- GroRmachnower Stral3e

Die Standorte der Seitenradarmessgeréte sind aus Abbildung 3 ersichtlich.

1 Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH: Studie zur Optimierung von Verkehrsfliissen und baulichem Schallschutz in
Rangsdorf. Berlin, 16-04-2016.

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende

Abbildung 3: Standorte der Messstellen (7-Tages-Erhebung)

Die Seitenradarmessungen ergeben ein differenziertes Bild der Verkehrsmengen, der
Verkehrszusammensetzung und der gefahrenen Geschwindigkeiten.

Die héchste Belastung wurde mit durchschnittlich 11.241 Kfz / 24h erwartungsgeman
auf der Kienitzer Strafl’e gemessen.

4.2.1 Kienitzer Stralle

Mo Di Mi Do Fr Sa So || MitteR
wert

Kfz/Tag | 10.663 | 10.442 | 10.994 | 11.050 | 11.241 | 8.092 | 5.422 9.701

Schwerverkehr/Tag | 366 357 342 378 294 119 65 274

SV-Anteil | 3,4% 3,4% 3,1% 3,4% 2,6% 1,5% 1,2% 2,8%

(15.00_19.38'3,?:;‘&?; 3.389 | 3.465 | 3.567 | 3.491 | 3.425 | 2.253 | 1.757 | 3.050
(15.00_19.%%'\{]‘:::;‘33*‘\; 56 | 68 | 60 | 63 | 60 | 14 | 14 48

Tabelle 3: Zahlwerte Kienitzer StralRe

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Kfz SV SV-Anteil
Tagesverkehr (06:00-22:00 Uhr) 10.280 310 3,0%
Nachtverkehr (22:00-06:00 Uhr) 598 38 6,3%
4h-Verkehr (15:00-19:00 Uhr) 3.467 61 1,8%
Tabelle 4: Tages- und Nachtverkehr Kienitzer Stralle
Mittlere Geschwindigkeit
- gesamt: 55 km/h
- nachts: 58 km/h
- tags: 55 km/h
Querschnitt: Kienitzer Stralte
Messung vom: 14.09.2016 00:00 Uhr Summe: 67.904
bis: 21.09.2016 00:00 Uhr zuldssige Héchstgeschwindigkeit: 50 km/h
Messintervall: 60 min mittlere Geschwindigkeit: 55 km/h
Geschwindigkeitsverteilung
35.000 3%
30.000
25.000
_ 20.000
E 15.000
10.000
5.000
0% 0% 1% 0% 0% 0%
o o (=] Q o (=] (=] o (=] o (=] (=]
i Geschwindigkeitsklasse [km/h] ”
Abbildung 4: Geschwindigkeitsverteilung Kienitzer Stral3e
4.2.2 GroRRmachnower Stralie
Mo Di Mi Do Fr s | mp | MIEED
wert
Kfz/Tag | 3.871 3.880 4.042 4.056 3.906 2.838 1.972 3.509
Schwerverkehr/Tag 144 193 145 154 123 51 24 119
SV-Anteil | 3,7% 5,0% 3,6% 3,8% 3,1% 1,8% 1,2% 3,4%
4h-Verkehr
(15:00-19:00 Uhr) Kfz 1.138 1.179 1.262 1.211 1.130 831 669 1.060
4h-Verkehr
(15:00-19:00 Uhr) SV 39 35 23 30 26 11 8 25
Tabelle 5: Zahlwerte GroBmachnower Stralle

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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Kfz SV SV-Anteil
Tagesverkehr (06:00-22:00 Uhr) 3.733 141 3,8%
Nachtverkehr (22:00-06:00 Uhr) 218 10 4,8%
4h-Verkehr (15:00-19:00 Uhr) 1.184 31 2,6%
Tabelle 6: Tages- und Nachtverkehr GroBmachnower Stral3e

Mittlere Geschwindigkeit
- gesamt: 49 km/h

- nachts: 53 km/h

- tags: 49 km/h

Querschnitt: Grolmachnower Stralte

Messung vom: 14.09.2016 00:00 Uhr Summe: 24565 Kifz
bis: 21.09.2016 00:00 Uhr zuldssige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Messintervall: 60 min mittlere Geschwindigkeit: 49 km/h

Geschwindigkeitsverteilung
12.000

10.000

8.000

6.000

Anzahl

4.000

2,000

Q
*
Q
X
Q
*

-0 §
10-20
20-30
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40- 50
50 - 60
60- 70
70- 80
80- 90
90- 100
>100 | §

Geschwindigkeitsklasse [km/h]

Abbildung 5: Geschwindigkeitsverteilung GroBmachnower Stral3e

4.3 Knotenstromzahlungen

Zur Erfassung der Verkehrsmengen innerhalb des Geltungsbereichs wurden an fol-
genden Knotenpunkten (siehe Abbildung 6) die gegenwartigen Zustande im Frih-
und Nachmittagsverkehr tiber einen Zeitraum von insgesamt acht Stunden (06:00 Uhr
bis 10:00 Uhr und 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr) ermittelt:

- KP 1: Kienitzer Str. / Kienitzer StralRe / Grenzweg / Ostgotenallee / Sachsenkorso
(Anlage 1, 2 und 3)
- KP 2: Sachsenkorso / Normannenallee (Anlage 4)
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- KP 3: GroBmachnower Str. / Sachsenkorso (Anlage 5)
- KP4: GroBmachnower Str. / Grenzweg (Anlage 6)
- KP 5: Thomas-Miintzer Weg / Grenzweg (Anlage 7)

Kartengrundlage: OpenStreetMap / © Open StreetMap-Mitwirkende

Abbildung 6: Standorte der Knotenstromzahlungen

Fur die weitere Verteilung innerhalb des StraBennetzes im Gebiet wurden Uberschla-
gige Annahmen getroffen (vgl. Anlage 9).

4.4 DTV - Hochrechnung
Fir die Larmuntersuchung sind die Hochrechnungswerte der durchschnittlichen tag-
lichen Verkehrsstarke (DTV) an allen Tagen des Jahres relevant, die Ergebnisse sind
in Anlage 9 dargestellt.

4.5 Prognose der StraRenverkehrsentwicklung

In Abstimmung mit der Gemeinde wird von einer Zunahme der Verkehrsbelastung
aufgrund einer positiven Bilanz von Zu- und Wegziigen ausgegangen.

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Diese Annahme wurde entgegen der vorangegangenen Untersuchung, die ihre An-
nahmen auf Kfz-Zulassungen gegrindet hatte, anhand der von der Gemeinde zur
Verfligung gestellten Bevolkerungsprognose aus dem Jahr 2012 getroffen. Darin wird
im Zeitraum von 2015 bis 2025 von einem Zuwachs um 307 auf insgesamt 11.127
Einwohner ausgegangen. In der Abbildung 7 wird erkenntlich, dass das Wachstum
bereits im Jahr 2014 von dem prognostizierten Wert abweicht und mit einem starke-
ren Wachstum gerechnet werden muss. In der vorliegenden Untersuchung wird aus-
gehend von dem tatséchlichen Wert aus 2015 von 10.920 Einwohnern eine lineare
Entwicklung mit einem Zuwachs von 2,2 % auf insgesamt 11.160 Einwohner in 2025
angenommen. For die Verteilung des Neuverkehrs im Gebiet wurde hinsichtlich der
aus dem Bevolkerungszuwachs resultierenden Verkehre vereinfachend von einer
gleichmaRigen Verteilung des Anstiegs (Uberall Steigerung um 2,2%) ausgegangen.

11.500

11.000

10.500

10.000 74

9.500

Einwohner
Prognose 2030

reale Entwicklug

9.000

8.500

8.000

2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030

Abbildung 7: Bevdlkerungsentwicklung Rangsdorf (Quelle: Gemeinde Rangsdorf)
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Gegenwartiges und kiunftiges Schienenverkehrsaufkommen

Strecke 6135 Bereich Rangsdorf, Pramsdorfer Str.
km 25,3 vmax= 120 kmh

Prognose 2025 Daten nach Schall03-giltig ab 01.01.2015
Zugart- Anzahl Zige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeugk|
. ategorie kategorie kategorie kategorie ategorie
Traktion Tag Nacht | km/h Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
GZ-E 44 32 100 7-75 A4 1 10-72 6 10-25 24 10-7218 8 10-215 1
IC-E 30 2 120 7-75 A4 1 9-25 12
RE-E 40 4 120 772 A4 1 9-725 5
RE-ET 40 8 120 | 5-Z25-A10 1
Summe
beider
Richtung
154 46 len

Bei GZ der Prognose 2025 Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzlgen-aulier bei HGV)

Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlige zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Guterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

Abbildung 8: Fahrten auf der Strecke 6135 im Bereich Rangsdorf (DB-Prognose 2025)

Gemal den fur den relevanten Gleisabschnitt von der Deutschen Bahn erteilten An-
gaben wurde in der Berechnung (vgl. Anlagen 17 bis 21) von den in Abbildung 8 dar-
gestellten Verkehrsmengen im Guter- und Personenverkehr ausgegangen. Die 2015
veroffentlichte Umgebungslarmkartierung des Eisenbahnbundesamtes wurde auf-
grund der eigenen, konkreteren Berechnungen nicht bertcksichtigt.

BESTANDSANALYSE DER LARMRELEVANTEN GEGEBENHEITEN

Larmkartierung des Landes Brandenburg

Aus der Larmkartierung des Landes Brandenburg zur EU-Umgebungslarmrichtlinie
ergeben sich fur das Gemeindegebiet Rangsdorf entlang der Verkehrswege die in
Abbildung 9 dargestellten Larmbelastungen. Insgesamt sind laut der zweiten Umset-
zungsstufe der Larmaktionsplanung in der gesamten Gemeinde Rangsdorf 1.335
Personen ganztagig Belastungen von Lpen > 55 dB(A) ausgesetzt, in der Nacht sind

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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es 2.569 Personen bezogen auf Lnight > 45 dB(A). Von ganztégig sehr hohen Belas-
tung (Loen > 70 dB(A)) sind 18 Personen betroffen, nachts 47 Personen (Lnight > 60
dB(A)).

Der Larmindex Lpen gibt die Larmbelastung tGber 24h (Day: 06:00 Uhr bis 18:00 Uhr,
Evening: 18:00 Uhr bis 22:00 Uhr, Night: 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) an. Er ist daher
nicht mit den fir die Bauleitplanung gultigen Tagzeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr
vergleichbar.

Karlengrundlage OpensueelMapl @ OpenStreethap Mﬂwnkende
Larmkamerung Land Brandenburg

.y VG £
Isophnnen -Bénder e Isophonen Bander
Lo in dB(A) — Lyarin dB(A)

> 55-60 > 45-50

> 60-65 >.50:05

> 6570 . > 5560
> 7075 L > 60-65

> 75 , )

Abbildung 9: Isophonen-Bander Lpenund Lyignt

Abbildung 10 zeigt die Uberschreitung der Grenzwerte von 65 dB(A) am Tag und 55
dB(A) in der Nacht entlang der Verkehrswege. Sowohl am Tag als auch in der Nacht
sind Betroffenheiten im engeren Untersuchungsraum entlang der HauptstralRen zu
erkennen.

e

manengrundlage _5*nS(reetMap /©Open§(reema;ertvwn<en I " Kartengrundlage: “OpenStreetMap / © OpenStreethMap-| Mllwlrkende
Larmkamerung Land Brandenburg = ’. \ Larmkamerung Land Brandenburg
Ubersr.hrenungen 4 ' 3 o Uberschrellungen
65 dB(A) Ly ) 55 dB(A) L,
= —_—

Abbildung 10: Uberschreitung der Belastungsgrenze am Tag und in der Nacht
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Die Berechnung der Immissionspegel fir Loen und Lnight erfolgt nach VBUS und weicht
von dem fir Deutschland verbindlichen Verfahren nach den RLS-90 ab. Ein direkter
Vergleich mit den Ergebnissen schalltechnischer Berechnungen gemaf den RLS-90
ist daher nicht méglich.

Die Unterschiede der Vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an
StralRen (VBUS) und den Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen (RLS-90) beste-
hen u.a. in:

In der VBUS werden am Tag die drei Zeitbereiche Day, Evening und Night unter-
schieden, in den RLS-90 wird (neben dem Nachtzeitbereich) der Gesamttag von
06:00 bis 22:00 Uhr betrachtet.

- Fur den Langzeitmittelungspegel erfolgt in der VBUS gemaf 1ISO 9613-2 eine me-
teorologische Korrektur (zunehmende Dampfung mit der Entfernung und tages-
zeitabhangigem Maximalwert), wahrend in den RLS-90 ungiinstige meteorologi-
sche Randbedingungen zugrunde gelegt werden (Mitwind und Temperaturinver-
sion).

- Die RLS-90 enthalten einen Kreuzungszuschlag fir signalisierte Knotenpunkte.
Dieser entfallt bei der VBUS.

- Die Abgrenzung von Pkw zu Lkw erfolgt gemaf3 VBUS bei 3,5t und nach RLS-90
bei 2,8t.

Weitere Aspekte sind Unterschiede in der Berechnung hinsichtlich der Boden- und
Meteorologiedampfung sowie hinsichtlich der Abschirmung (Schallumweg mit para-
bolischer Krimmung bei der VBUS bzw. mit kreisformiger Ausbreitung bei den RLS-
90) und Abweichungen zwischen den beiden Regelwerken in der Bertucksichtigung
von Parkplatzen.

Fur die schalltechnische Behandlung des Bebauungsplans flr Rangsdorf sind des-
halb die Kartierungsergebnisse auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie nicht

verwendbar.
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5.2 Bestandsuntersuchung im Vorhabengebiet

Die Flachen des Geltungsbereichs des Bebauungsplans werden neben dem Straf3en-

verkehrslarm vom Schienenverkehrslarm der im Westen des Gebiets entlangflihren-

den Nah- und Fernverkehrsstrecke beeintrachtigt (vgl. Kapitel 6.3).

Bei den kleinraumigen Untersuchungen zur Bewertung der immissionsrelevanten Ge-

gebenheiten wurde die stark abweichende Ausfiihrung von Art und Qualitéat der Fahr-

bahnoberflachen im Gebiet berlcksichtigt. Die Art der Fahrbahnoberflachen ist in Ab-
bildung 11 dargestellt. Der Zustand der Fahrbahnoberflachen ist in Abbildung 12 dar-
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Abbildung 11: Art der Fahrbahnoberflache
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Abbildung 12: Zustand der Fahrbahnoberflache

Unter Verwendung der mit der Gemeinde abgestimmten Verkehrsprognose fiir das
Jahr 2025 werden gemal der einschlagigen Richtlinie fir den Larmschutz an Stral3en
(RLS-90) die Verkehrsgerausche berechnet.

Die schalltechnische Beurteilung ist auf die geplanten Baugrenzen ausgerichtet und
wird bevorzugt tiber an lArmzugewandten Baugrenzen gesetzten Immissionspunkten
durchgefuhrt. Hinsichtlich neuer Baugrenzen kdnnen keine konkreten Baukoérper un-
tersucht werden, da sie nicht Bestandteil der Planung sind. Die gemaf3 DIN 4109 zu
treffenden Aussagen zu den Baufeldern beziehen sich daher auf die Baugrenzen. Fur
davon abgerickte Gebaude entstehen abweichende (geringere) Larmbelastungen.
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Die Berechnung erfolgt fur die in der Prognose 2025 angenommenen Verkehrsmen-
gen. Die Verkehrsprognose berticksichtigt die gesamtstadtische Entwicklung. Die im
Untersuchungsgebiet in geringem MafR3e zu erwartenden Neuverkehre werden als da-
rin enthalten angenommen. Fir den Prognosehorizont wurde nicht nur die Art der
Fahrbahnoberflache, sondern auch die aktuell gegebenen Stral3enzustdnde mit ent-
sprechenden Schallpegel-Aufschlagen von bis zu 3,5 dB(A) berlcksichtigt.

In Abstimmung mit der Gemeinde wurden fir die Berechnung des Bestands sowie fur
die Berechnungen der Prognose unverdndert dieselben StralRenzustande angenom-
men.

Fur die Berechnung wurde — ebenfalls in Abstimmung mit dem Auftraggeber — die
generell erlaubte H6chstgeschwindigkeit von 50 km/h auch in den Teilen angenom-
men, in denen die Beschaffenheit der Oberflaichen geringere Geschwindigkeiten na-
helegen wirden. Die gemessene Uberschreitung der Hochstgeschwindigkeit auf der
Kienitzer StraRe um durchschnittlich 5 km/h geht in die Berechnung nicht ein. Fest-
setzungen kdnnen nur auf Grundlage regelkonformer Fahrgeschwindigkeiten getrof-
fen werden.

BERECHNUNGEN ZUR LARMBELASTUNG

Zur Beurteilung der Larmbelastung im Geltungsbereich des B-Plans RA 26 ,Zilow-
niederung / Langer Berg® wurden im Programm Soundplan (Version 7.4) Einzelpunkt-
berechnungen durchgeflihrt. Zur Darstellung der Belastung wurden Rasterlarmkarten
erstellt, die die Verlaufe der Larmbelastung anhand von Isophonen-Bandern veran-
schaulichen. Die der Berechnung zugrundeliegenden Eingangswerte ergeben sich
aus der Bestandsanalyse (vgl. Kapitel 0). Wesentliche Larmquellen sind die Kienitzer
StralRe und die GroBmachnower Allee bzw. GroBmachnower Stral3e. Daneben hat
der Verkehr innerhalb des Gebiets sowie die Bahnstrecke und die nérdlich verlau-
fende A10 Anteil am Verkehrslarmaufkommen im Untersuchungsraum.

Ausschlaggebend fur die Festsetzungen im B-Plan sind die Ergebnisse der Einzel-
punktberechnung entlang der im B-Plan-Entwurf vorgesehenen Baugrenzen im Prog-
nosejahr 2025. Die Berechnung wurde einmal fur die StralRenverkehrsbelastung und
einmal fur die Schienenverkehrsbelastung durchgefinhrt.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Beurteilungsgrundlage

Zur informatorischen Beurteilung der im Geltungsbereich bereits bestehenden Be-
bauung wurden die VLArmSchR 97 herangezogen. Bei den darin vorgesehenen Aus-
I6sewerten handelt es sich um geeignete Werte zur Identifizierung hoher Immissions-
belastungen. Fir die Festsetzungen im B-Plan hinsichtlich Neubau / Erweiterung gilt
die DIN 18005. Bewertungsgrundlage hinsichtlich der auszuweisenden Larmbelas-
tungsbereiche nach DIN 4109 sind die Berechnungen fiir den Tag (06:00 bis 22:00
Uhr).

Rasterlarmkarten (Prognose 2025)

Fur die Festsetzungen im B-Plan hinsichtlich Neubau (Erweiterungsbauten, Ersatz-
bauten oder erganzenden Einzelbauten auf einem bereits bestehenden Grundstiick)
ist die DIN 18005 malfigeblich. Die Ergebnisse der Berechnung fur den Tag sind in
Abbildung 13 und fur die Nacht in Abbildung 14 dargestellt.
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RLK B-Plan RA26 DIN18005 Strasse
Zur Beurteilung Neubau / Erweiterung

Ergebnis-Nummer 303
Berechnung in 2 m iiber Grund

Bearbeiter: Frost, Fritz
Erstellt am: 09.12.2016
Bearbeitet mit SoundPLAN 7.4, Update 30.09.2016

Pegelwerte LrT Zeichenerkldrung
in dB(A) I straRenoberfliche

Hauptgebaude

E’ Nebengebaude

Emissionslinie

55 dB(A) Orientierungswert Tag

s

Abbildung 13: Rasterlarmkarte nach DIN 18005, Prognose 2025, StralRenverkehrslarm

Tag (6-22 Uhr)
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RLK B-Plan RA26 DIN18005 Strasse

Zur Beurteilung Neubau / Erweiterung

Ergebnis-Nummer 303
Berechnung in 2 m tber Grund

Bearbeiter: Frost, Fritz
Erstellt am: 09.12.2016
Bearbeitet mit SoundPLAN 7.4, Update 30.09.2016
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Abbildung 14: Rasterlarmkarte nach DIN 18005, Prognose 2025, Stral3enverkehrslarm
Nacht (22-6 Uhr)

Erwartungsgeman weisen die Kienitzer- und die GroBmachnower Stral3e sowie der
Sachsenkorso die hdchsten Verkehrslarmbelastungen auf. AuRerhalb dieser drei
StraBenziige liegen teilweise weitere Uberschreitungen der Orientierungswerte vor.
Diese ergeben sich weniger aus den Verkehrsmengen als aus der Emissionswirkung
larmintensiver Fahrbahnoberflachen und der angenommenen Befahrung mit 50 km/h.

Weitere Rasterlarmkarten zu Bestand und Prognose befinden sich in den Anlagen 12
bis 17.
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Einzelpunktberechnungen anhand von Immissionsorten

Bestand 2016
Zur Beurteilung des Bestands wurden die Werte der VLarmSchR 97 herangezogen.

Prognose 2025

Far die Aufstellung des B-Plans hinsichtlich Neubau (Erweiterungsbauten, Ersatzbau-
ten oder erganzenden Einzelbauten auf einem bereits bestehenden Grundsttick) sind
die auf Grundlage der DIN 18005 berechneten Werte ausschlaggebend. Zur Festle-
gung der Larmpegelbereiche (LPB) im B-Plan sind die Berechnungen fiir den Tag
(06:00 bis 22:00 Uhr) die Bewertungsgrundlage.

Immissionsorte

Zur Berechnung der Larmbelastung wurden im Modell 113 Immissionsorte (Einzel-
punkte) entlang der Baugrenzen gesetzt (vgl. Abbildung 15). Die Berechnung gibt die
dort ankommende Larmbelastung wieder.

Die Anordnung der als Einzelpunkte im Modell angelegten Immissionsorte erfolgte
gebietsweise in Ausrichtung der zu erwartenden Immissionen an den kritischen Bau-
grenzen. Die Bezeichnung der Einzelpunkte erfolgte gemaf folgendem Schema:

- Stral3enblock: schwarz unterlegte Ziffer
- Im Uhrzeigersinn entlang der Baugrenzen verteilte Punkte: blau unterlegte Ziffern

Die Bezeichnung eines Immissionsortes setzt sich aus diesen beiden Ziffern zusam-
men, z.B.: ,IMM-1-1%
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Abbildung 15: Lage der Immissionsorte (Einzelpunkte) im Untersuchungsgebiet

Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen

Die gemafd VLA&rmSchR 97 fur den Bestand herangezogenen Ausldsewerte von 67
dB(A) tags und 57 dB(A) nachts werden durch den Schienenverkehrslarm an der am
nachsten zum Bahnverlauf gelegenen Spitze des Untersuchungsgebiets um 1,1
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dB(A) Uberschritten (vgl. Anlage 10). Das auf dem fraglichen Grundstiick befindliche
Gebaude ist von der Baugrenze und dem dort angesetzten Messpunkt der Einzel-
punktberechnung abgerickt. Die an der Fassade vorliegende Belastung ist geringer
und nicht Bestandteil der Untersuchung. Die Bestandsuntersuchung nach VLarm-
SchR 97 erfolgt zur Information und ist hinsichtlich der Festsetzungen im Bebauungs-
plan nicht relevant.

Durch den StraRenverkehrslarm ergeben sich hinsichtlich der Identifizierung von stark
belasteten Gebauden an den beiden Immissionspunkten 28-4 und 28-5 an der Grof3-
machnower Allee in der Nacht geringfiigige Uberschreitungen von 0,4 und 0,5 dB(A)
(vgl. Anlage 10).

Die gemafd DIN 18005 fiir den Neubau geltenden Orientierungswerte von 55 dB(A)
tags und 45 dB(A) nachts werden an mehreren Stellen tberschritten (vgl. Tabelle 7,
vollstandige Tabelle im Anlage 11). In der Tabelle werden nach den Spalten fur die
Immissionsorte und die Orientierungswerte die errechneten Tagwerte (LrT) und
Nachtwerte (LrN) getrennt nach Belastung durch Straf3en- und Schienenverkehr dar-
gestellt. Darauf folgen die Angaben der Differenzen zu den Orientierungswerten.

Eine vollstandige tabellarische Aufstellung der Beurteilung zum Neubau nach DIN
4109 auf Grundlage der Prognose 2025 inklusive der Uberschreitungen der Orientie-
rungswerte findet sich in Anlage 12.

Die nachfolgende Tabelle 7 gibt die Einteilung in Larmpegelbereichsklassen wieder.
Darin sind die erforderlichen Festsetzungen hinsichtlich der Larmpegelbereiche an
der Baugrenze laut Einzelpunktberechnungen fir Freifeldpunkte wiedergegeben.
Ausschlaggebend fir die Einordnung in Schutzklassen ist der errechnete und um plus
3 dB(A) beaufschlagte Tages-Larmpegel, der als ,maf3geblicher AulRenlarmpegel” be-
zeichnet wird. Als Ist-Wert wird die gemeinsame Larmwirkung von Schienen- und
Stral3enverkehr herangezogen. Es zeigt sich, dass an den im B-Plan RA26 vorgese-
henen Baugrenzen die Orientierungswerte gemald DIN 4109 entlang der Kienitzer
Stral3e und entlang der Gro3machnower Stral3e und Allee tberschritten werden. Ent-
sprechende Larmpegelbereiche sind auszuweisen.

Abbildung 16 zeigt die Lage der in Tabelle 7 bezeichneten Immissionspunkte. Aul3er-
dem werden die resultierenden Larmpegelbereiche nach DIN 4109 farblich abgestuft
dargestellt.
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Ausweisung Larmpegelbereiche
W W Y
Str.+Sch.| MW Str.+Sch.| MW Str.+Sch.| MW
Imm.-Ort | tag dB(A)| dB(A)| |IO tag dB(A)| dB(A)| (IO tag dB(A)| dB(A)
IMM-1-1 57,2 60,2| (IMM-11-1 62,1 65,1 [IMM-19-3 52 55,0
IMM-1-2 56,2 59,2| [IMM-11-2 60,9 63,9| [IMM-19-4 52,4 55,4
IMM-1-3 52,9 55,9| (IMM-11-3 53,7 56,7| [IMM-19-5 50,8 53,8
IMM-1-4 56 59,0| (IMM-11-4 54 57,0| [IMM-20-1 51,5 54,5
IMM-2-1 54,6 57,6| [IMM-11-5 53,1 56,1| [IMM-20-2 56,5 59,5
IMM-2-2 56,7 59,7| [IMM-11-6 61,1 64,1 (IMM-21-1 53,4 56,4
IMM-2-3 52,5 55,5( (IMM-12-1 63,1 66,1 (IMM-21-2 48,7 51,7
IMM-2-4 50,1 53,1| [IMM-12-2 59,1 62,1| (IMM-22-1 53 56,0
IMM-3-1 56,8 59,8| [IMM-12-3 50,6 53,6| [IMM-23-1 55,1 58,1
IMM-3-2 55,3 58,3| [IMM-12-4 52,7 55,7| [IMM-23-2 53 56,0
IMM-3-3 55,7 58,7| [IMM-12-5 56 59,0| (IMM-24-1 57,5 60,5
IMM-3-4 52,3 55,3| [IMM-13-1 54,4 57,4] [IMM-24-2 50 53,0
IMM-4-1 53,8 56,8 [IMM-13-2 52,7 55,7 [IMM-25-1 49,3 52,3
IMM-4-2 56 59,0| (IMM-13-3 53,4 56,4| [IMM-26-1 54,6 57,6
IMM-4-3 55,8 58,8| [IMM-13-4 54,2 57,2| [IMM-27-1 55,8 58,8
IMM-4-4 54,4 57,4| [IMM-13-5 54,1 57,1| [IMM-27-2 52,1 55,1
IMM-5-1 54,8 57,8 |IMM-13-6 52,3 55,3 |IMM-27-3 58,9 61,9
IMM-5-2 59 62,0| (IMM-13-7 52 55,0| [IMM-27-4 53,9 56,9
IMM-5-3 61,3 64,3| [IMM-14-1 54,4 57,4] [IMM-28-1 51,3 54,3
IMM-5-4 61,3 64,3| [IMM-14-2 59,1 62,1| [IMM-28-2 57,6 60,6
IMM-6-1 56 59,0( |IMM-14-3 57,5 60,5 |IMM-28-3 64,5 67,5
IMM-6-2 55,3 58,3| [IMM-14-4 57,2 60,2| [IMM-28-4 67,8
IMM-6-3 63 66,0| [IMM-14-5 51,7 54,7] [IMM-28-5 67,8
IMM-6-4 57,7 60,7| [IMM-15-1 57,1 60,1| [IMM-29-1 54,7 57,7
IMM-7-1 54,8 57,8| [IMM-15-2 52,7 55,7| [IMM-29-2 50,6 53,6
IMM-7-2 56,3 59,3| [IMM-15-3 53,2 56,2| [IMM-29-3 59,9 62,9
IMM-7-3 59,2 62,2| [IMM-15-4 51,9 54,9| [IMM-29-4 65,2 68,2
IMM-7-4 62,5 65,5| [IMM-15-5 56,4 59,4| (IMM-30-1 50 53,0
IMM-7-5 58,1 61,1| (IMM-16-1 51,4 54,4] (IMM-30-2 56,4 59,4
IMM-8-1 63,3 66,3| [IMM-16-2 51,5 54,5| (IMM-30-3 63,2 66,2
IMM-8-2 54,4 57,4] [IMM-16-3 49 52,0| [IMM-30-4 57,2 60,2
IMM-8-3 54,3 57,3| [IMM-17-1 50,3 53,3| [IMM-31-1 48,1 51,1
IMM-9-1 63,7 66,7| [IMM-17-2 57,6 60,6| [IMM-32-1 51,1 54,1
IMM-9-2 56,3 59,3| [IMM-18-1 51,3 54,3| (IMM-32-2 56 59,0
IMM-10-1 60,4 63,4| [IMM-18-2 50,5 53,5| [IMM-32-3 58,6 61,6
IMM-10-2 62,1 65,1| [IMM-18-3 52,7 55,7
IMM-10-3 55,5 58,5| [IMM-18-4 56,6 59,6 |LPB I dB(A) <55
IMM-10-4 54 57,0 [IMM-19-1 51,8 54,8( |LPB II dB(A) 55-60
IMM-10-5 55,7 58,7| [IMM-19-2 48,4 51,4| [LPB Il dB(A) 60-65
LPB IV dB(A) 65-70
Abk.:  Imm.-Ort: Immissionsort LPB V dB(A)
IW: Ist-Wert LPB VI [dB(A)
MW: maRgeblicher Wert LPB VI dB(A)
Tabelle 7: Ausweisung Larmpegelbereiche (Bezugshtéhe 2,80 m tiber Grund)
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' ... B-Plan: Liegenschaftskataster der Gemeinde (29.09.2016)
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Abbildung 16: Immissionsorte mit La&rmpegelbereichen der Klassen Ill und IV

In Abbildung 17 bis Abbildung 19 sind alle im Geltungsbereich des B-Plans liegenden

Larmpegelbereiche entlang der Baugrenzen eingetragen:
- In Blau fur unter Klasse lll

- in Gelb fir Klasse IlI,

- in Orange fur Klasse IV und

- in Rot fur Klasse V
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B-Plan: Liegenschaftskataster der Gemeinde (29.09.2016) |

LPB Il Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende
== | PB IV

== | PBV

,8

B !

— LPBIV .
| —LPBV -
Jscount iz

‘Schmaler Stadtweg

! _ ~B-Pla Llegenscaftskataster der Gemeinde 29.09.2016)
i I Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende

Abbildung 18: LPB entlang der Baugrenzen (Prognose 2025), mittlerer Teil
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B-Plan: Liegenschaftskataster der Gemeinde (29.09.2016)
Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende B S

Abbildung 19: LPB entlang der Baugrenzen (Prognose 2025), sudlicher Teil

ZUSAMMENFASSUNG

Fir den Geltungsbereich des B-Planes RA 26 ,Zilowniederung / Langer Berg“ in
Rangsdorf wurden gemafd Empfehlung des Landesamts fir Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz (heute Landesamt fiir Umwelt) im Rahmen der friihzeitigen Betei-
ligung die Immissionskonflikte der Planung in einer Schallimmissionsprognose nach
DIN 18005 bewertet. Daftir wurden Verkehrserhebungen durchgefiihrt und in Abstim-
mung mit der Gemeinde Annahmen zur Kfz-Verkehrs-Prognose 2025 getroffen. Die
Planungen hinsichtlich des Schienenverkehrsaufkommens wurden bei der Deutschen
Bahn eingeholt und gingen ebenfalls in die Berechnungen ein.

Den Berechnungen zum Prognosehorizont 2025 fur die Festsetzungen im B-Plan
wurden die im Gebiet zum Zeitpunkt der Untersuchung bestehenden Beschaffenheit
und Qualitat der Fahrbahnoberflachen zugrunde gelegt. Zur Beurteilung der beste-
henden Bebauung wurden die Berechnungen zusatzlich fur die Ist-Situation durchge-
fuhrt (Zeit-Horizont 2016).

Entlang der Baugrenzen wurden in Einzelpunktberechnungen die an den Grenzen
anliegenden Immissionswerte errechnet und tabellarisch und grafisch dargestellt. In
dieser Berechnung wurde die Bestandsbebauung bericksichtigt.
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Zur Bestimmung der Tiefenwirkung der Schallbelastung wurden in einem weiteren
Rechengang die Schalleinwirkungen in Form von Isophonen (Verlaufslinien) be-
stimmt und in abgestufter Form kartografisch dargestellt. Die Schallwirkung unter Be-
ricksichtigung der bestehenden Bebauung wurde in Rasterlarmkarten kartografisch
dargestellt.

Die fur die Festsetzung der Schutzklassen im B-Plan ausschlaggebenden Grenzver-
laufe der Larmpegelbereiche wurden ohne die bestehende Bebauung berechnet. Zur
einfacheren Orientierung wurden die Gebaude aber nachtréglich wieder in die karto-
grafische Darstellung eingeblendet.

Die Berechnung erfolgte unter gleichzeitiger Berlicksichtigung des Strafl3en- und
Schienenverkehrslarms.

FESTSETZUNGEN IM BEBAUUNGSPLAN

Grundlagen

Immissionskonflikte, die durch Uberplanung stérempfindlicher Bestandsgebiete ent-
lang von stark befahrenen Stral3en entstehen, sind auf der Ebene der Bebauungspla-
nung zu bewaltigen.

Dafir sind entlang der im B-Plan vorgesehenen Baugrenzen die erforderlichen
Dammmale an den Aul3enbauteilen (Wé&nde, Fenster etc.) zu bestimmen und im Be-
bauungsplan festzusetzen.

Fur neu zugelassene Gebaude und Gebaudeerweiterungen ist zusatzlich zu den
Dammmalnahmen an AuRenwéanden im Bebauungsplan zu bestimmen, dass min-
destens ein Aufenthaltsraum je Wohnung zur larmabgewandten Seite (zur Nutzung
als Schlafraume) zu errichten ist, bei gréReren Wohnungen auch mehrere Raume.
Nur ausnahmsweise sollten ersatzweise schallgeddmmte Lifter zugelassen werden,
etwa, wenn im Einzelfall die Anordnung larmabgewandter R&ume in bestimmten
Wohnungen nicht umgesetzt werden kann.

Die Anforderungen des baulichen Schallschutzes gegen Au3enlarm ergeben sich aus
der DIN 4109. Je nach dem malf3geblichen AulRenlarmpegel, berechnet fur einen Im-
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missionsort unmittelbar vor der Hauswand, gibt diese — differenziert nach Nutzungs-
arten — ein fur die Au3enbauteile erforderliches Luftschalldammmal? vor. Dieses gilt
fur alle Auf3enbauteile (d.h. auch fur Turen und Fenster) sowie fur Dacher, die zur
Aufnahme von Aufenthaltsraumen geeignet sind.

Festlegung baulicher Schalldammmale Uber die Baugrenzen

Fir die im Larmpegelbereich von 65 bis 70 dB(A) liegenden Abschnitte ist im Bebau-
ungsplan die Schutzklasse des Larmpegelbereichs IV festzusetzen. Dort sind bei
Neubaumalinahmen entsprechende bauliche Malinahmen an den Gebaudehtillen er-
forderlich. Entlang der folgenden StralRenabschnitte sind auf den in Abbildung 17 bis
Abbildung 19 markierten Baugrenzen Festlegungen fur den LPB |V festzusetzen:

- Kienitzer Strafle, Nordseite: Ostliche Geltungsbereichsgrenze bis zur Ostgot-
enallee

- Kienitzer StralRe, Sludseite: westliche Geltungsbereichsgrenze bis an die Waldfla-
che westlich des Grenzwegs

- Kienitzer Stral3e, Sudseite: Kreuzungsbereich Sachsenkorso bis an die Waldfla-
che an der Ostlichen Geltungsbereichsgrenze

- Sachsenkorso, Westseite: von Kienitzer Straf3e bis Langobardenstrale

- Sachsenkorso, Ostseite: Kreuzungsbereich Kienitzer Stral3e

- GroBmachnower Allee, Nordseite: Kreuzungsbereich des Grenzwegs bis Flur-
stuck 221 der Flur 17

Fur den im Larmpegelbereich von 70 bis 75 dB(A) liegenden Abschnitt der Grol3-
machnower Allee ist im Bebauungsplan die Schutzklasse des Larmpegelbereichs V
festzusetzen. Dort sind bei Neubaumaflinahmen entsprechende bauliche Maf3nah-
men an den Geb&udehullen erforderlich. Entlang des nachfolgenden Stral3enab-
schnitts sind auf den in Abbildung 19 markierten Baugrenzen Festlegungen fir den
LPB V festzusetzen:

- GroBmachnower Allee / Grolimachnower Stral3e, Nordseite: westliche Geltungs-
bereichsgrenze bis kurz vor den Grenzweg
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8.3 Festlegung baulicher Schalldammmale Uber Larmpegelbereiche

Fir die im Larmpegelbereich von 65 bis 70 dB(A) liegenden Abschnitte ist im Bebau-
ungsplan die Schutzklasse des Larmpegelbereichs IV festzusetzen.

Fur den im Larmpegelbereich von 70 bis 75 dB(A) liegenden Abschnitte ist im Bebau-
ungsplan die Schutzklasse des Larmpegelbereichs V festzusetzen.

Die Ausdehnung der Larmpegelbereiche bzw. der Verlauf ihrer Grenzlinien sind in
Abbildung 20 dargestellt. Eine detailliertere Darstellung der Grenzverlaufe zur Wei-
terverwendung im Bebauungsplan findet sich in Anlage 21.

Im Bebauungsplan sind die Flachen fur besondere Anlagen und Vorkehrungen zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (8§ 9, Abs. 1, Nr. 24 BauGB) zu kennzeichnen.
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Abbildung 20: Grenzlinienverlauf der La&rmpegelbereiche
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Festsetzungsempfehlung

Es werden Schalldammmalie fur Auf3enbauteile und Décher festgesetzt. Eine Fest-
setzung erfolgt ab dem Larmpegelbereich IV. Die Anforderungen der Larmpegelbe-
reiche I-1ll werden erfahrungsgeman bereits bei Einhaltung der Vorgaben der Ener-
gie-Einsparverordnung erfullt.

Innerhalb der gemafl § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB mit LPB IV und LPB V gekennzeich-
neten Flachen mussen die AuRenfassaden und Décher Giber zum dauernden Aufent-
halt von Menschen vorgesehenen Raumen mindestens die in der folgenden Tabelle
aufgefiihrten Bauschalldammmafe R'W,res nach DIN 4109 (Ausgabe 1989)
aufweisen.

Fassade Wohnung
Bauschalldamm-Mal (dB) R‘'W,res
Larmpegelbereich IV 40
Larmpegelbereich V 45
Tabelle 8: Bauschalldammmale

Fur neu zugelassene Gebaude innerhalb der Larmpegelbereiche IV und V sollte zu-
satzlich zu den DammmafRen an AuRenwénden bestimmt werden, dass mindestens
ein Aufenthaltsraum je Wohnung zur larmabgewandten Seite zu errichten ist. Bei gro-
Beren Wohnungen auch mehrere Raume. Diese Raume kdnnen als Schlafraume ge-
nutzt werden. Ausnahmen kénnen zugelassen werden, wenn im Einzelfall die Anord-
nung larmabgewandter Raume in bestimmten Wohnungen nicht umsetzbar ist. An
dieser Stelle sind schallgedammte Lifter vorzusehen.

Es wird empfohlen, die folgende Offnungsklausel einzufiigen:

»LAusnahmsweise kann eine Minderung der festgesetzten Schallddmmmalie zugelas-
sen werden, wenn im Baugenehmigungsverfahren ein gesonderter Rechennachweis
nach DIN 4109 vorgelegt wird, der die Zulassigkeit eines geringeren Larmpegelberei-
ches nachweist.”
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MASSNAHMEN UND EMPFEHLUNGEN

Grundsatzlich sollte der Gebietsschutz und damit aktive Schallschutzmaflinahmen
Vorrang haben. Bei den Neuplanungen ist die Steuerung der raumlichen Verteilung
und Zuordnung der zulassigen Nutzungen ein wirksames planerisches Mittel des
Larmschutzes. Zusatzlich kénnen durch entsprechende Festsetzungen bzw. Kenn-
zeichnungen im Bebauungsplan die Geb&ude von vornherein so orientiert und aus-
gefuihrt werden, dass wichtige Freibereiche larmgeschitzt sind. Zumindest mussen
die Innenrdume einen vollwertigen Larmschutz erhalten.

Um den Nachweis geringerer Larmpegel als die im Bebauungsplan angenommenen
zu erbringen, kdnnen bei Bedarf fur Vorhaben innerhalb der in den Abbildung 17 bis
Abbildung 19 markierten Bereiche die schalltechnischen Bedingungen nach DIN
18005 vorhabenkonkret durch eine aktualisierte Larmberechnung geprift werden, da
Bauwerkshohen, larmabschirmende Wirkungen und andere Aspekte zum Zeitpunkt
der B-Planerstellung nicht berticksichtigt werden kénnen. Die Neuberechnung ist mit
dem Bauantrag einzureichen.

Durch passive LarmschutzmaflRnahmen kann nur eingeschréankt Wohnqualitat ge-
schaffen werden. Daher muss zur sachgerechten Abwagung gepruft werden, ob
durch MaRnahmen im Bereich des Stralenverkehrs Abhilfe geschaffen werden
kénnte.

Als aktive MalZnahmen kommen in Frage:

- Erneuerung der Fahrbahnoberflachen
- Anpassung der Fahrgeschwindigkeit

Die Qualitat der Fahrbahnoberflachen bietet in grol3en Teilen des Untersuchungsge-
biets Verbesserungspotenzial. Sollten Erneuerungen erfolgen kann zusatzlich durch
die larmarme Sanierung von in den Radspuren liegenden Kanalschachten in den stéar-
ker befahrenen Bereichen in Kurven oder vor Lichtsignalanlagen Larm reduziert wer-
den.

Im Sinne des Verursacherprinzips wird als aktive Schallschutzmal3nahme die Einrich-
tung einer Tempo 30 Zone zumindest fir den Verlauf des Sachsenkorsos empfohlen.
Zur Einrichtung von Tempo 30 aus Grinden des Schallschutzes sind zu prifen:
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- Einhaltung / Uberschreitung der Richtwerte

- Beeintrachtigung von verkehrlichen Belangen

- Verdrangungseffekte: Verlagerung von Verkehr mit Benachteiligung von Anlie-
gern in anderen Strafl3en

- Positive Auswirkungen bezgl. der Verkehrssicherheit

Aufgestellt: Berlin, 22.03.2017
brenner BERNARD ingenieure GmbH

2

Dipl.-Ing. Hannes Fritz

i.V.
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Anlage 1

Knotenstrombelastungspléne Bestand

Kienitzer StralRe / Sachsenkorso (KP 1)
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KP1

Knotenstrombelastung — Kienitzer Strafe / Sachsenkorso

Bestand am 22.11.2016
Zahlzeitraum:
Dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Kienitzer Str.

Morgenspitze

06:00 — 10:00 Uhr
07:45 - 08:45 Uhr
903 Kfz (davon 71 SV)

315 (36)
319 (35) 302 (35)
13 (1)
524 (32) 555 (34)
16 (1) -
540 (33) o
Kienitzer Str.

Sachsenkorso

Bestand am 22.11.2016
Zahlzeitraum:

Dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Kienitzer Str.

938 (113)

1647 (119)
42 (1)

1689 (120)

Sachsenkorso

79 (7)<]

‘_N__ - o <t
&
4-h-Block
06:00 — 10:00 Uhr
06:00 — 10:00 Uhr

2811 Kfz (davon 246 SV)

924 (119)

O, 57 (113)

37 (6)

1794 (126)

Kienitzer Str.

51 (0)
147 (7)
198 (7)

brenner BERNARD ingenieure GmbH

brenner
BERNARD

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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KP1

Knotenstrombelastung — Kienitzer Strafe / Sachsenkorso

Bestand am 22.11.2016
Zahlzeitraum:
Dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Kienitzer Str.

568 (37)

387 (23)
25 (1)

412 (24)

Sachsenkorso

Bestand am 22.11.2016
Zahlzeitraum:
Dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Kienitzer Str.

1935 (88)

1203 (65)
77 (4)

1280 (69)

Sachsenkorso

254 (15)@
55 (4)
102 (2)
157 (6)

Abendspitze
15:00 - 19:00
15:30 - 16:30

Uhr
uUhr

1051 Kfz (davon 63 SV)

601 (39)

558 (37)
43 (2)

415 (23)

, Kienitzer Str.

(=] o (=]
> ¢ :|s
2
4-h-Block
15:00 - 19:00 Uhr
15:00 - 19:00 Uhr

3494 Kfz (davon 170 SV)

2057 (95)

177 (11)

1305 (67)

Kienitzer Str.

brenner BERNARD ingenieure GmbH

brenner
BERNARD

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)



Anlage 2

Knotenstrombelastungspléne Bestand

Sachsenkorso / Grenzweg (KP 1)

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 4

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)



KP 1
Knotenstrombelastung - Sachsenkorso / Grenzweg

Bestand am 22.11.2016 Morgenspitze
Zahlzeitraum: 06:00 — 10:00 Uhr
Dargestellte Belastungen: 07:15-08:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 80 Kfz (davon 4 SV)

20 (1)
1(0)
17 (1)
2 (0)
[:>57 (3)

Sachsenkorso

Grenzweg / \
/ \ \ 6(1)

\ / 4 (1)
1(0) 0(0)
— o —2(0)
3(2) :
0(0) , 2(0)
1(0)—— /N P

— / \
4(2 \ [ /
@ | \ / Grenzweg

Sachsenkorso

20 (1) <]
0 (0)

50 (0)

0 (0)

50 (0)

r brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)



KP1

Knotenstrombelastung - Sachsenkorso / Grenzweg

Bestand am 22.11.2016 4-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 - 10:00 Uhr

Dargestellte Belastungen: 06:00 - 10:00 Uhr

7(1)
68 (6)
4 (0)
ﬂ>>198(7)

79 (7)
Sachsenkorso

Grenzweg
///// \ \\\\ 11(1)
o \./ 9 (1)
8 (1) o)
— 20
10 (2) - ‘ .
0(0) / 4(0)
10— /_/ [
e \\\\ [ p
| “ Grenzweg

Sachsenkorso

71(6)<<j
1(0)

179 (4)

0 (0)

180 (4)

Summe Knotenbelastung: 281 Kfz (davon 14 SV)

r brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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KP1

Knotenstrombelastung - Sachsenkorso / Grenzweg

Bestand am 22.11.2016
Zahlzeitraum:

Dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Abendspitze

15:00 - 19:00 Uhr
15:00 - 16:00 Uhr
113 Kfz (davon 6 SV)

64 (5)

3 (1)
58 (4)
3(0)
[>46 (1)

Sachsenkorso

Grenzweg |
4 AN 30
\/ T 3 (0)
5(1) 0(0)
— / 0(0)
3(1) - e
0(0) ) 3(0)
1(0) / P
— / \
4 (1 \
M i / Grenzweg

Sachsenkorso

59 (4)<]
2 (0)
40 (0)

0 (0)

42 (0)

r brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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KP 1
Knotenstrombelastung - Sachsenkorso / Grenzweg

Bestand am 22.11.2016 4-h-Block

Zahlzeitraum: 15:00 - 19:00 Uhr
Dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 419 Kfz (davon 22 SV)

221 (13)
9 (0
[>157 (6)

254 (15)
24 (2)

o
2
o
c
1]
2
Q
(3]
w
.' \
G / |
renzwegq / \ | \
— \ / T 5(0)
28 (2) 0(0)
— 0(0)
15 (2) - T
0(0)—— 10 (1)
3(0) 7\ ,
18 (2) \ [ /
\ ' 'I / Grenzweg
|| |
o
2
g
C
Q
2
& o |@
< ~— |~
S b

r brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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Anlage 3

Knotenstrombelastungspléne Bestand

Kienitzer Stral3e / Ostgotenallee (KP 1)

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 9

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)



KP 1
Knotenstrombelastung — Kien

Bestand am 21.09.2016
Zahlzeitraum:
Dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

itzer Straf3e / Ostgotenallee

Morgenspitze

06:30 - 10:00 Uhr
07:30 - 08:30 Uhr
30 Kfz (davon 0 SV)

Slg ¢ o,
e 2 == 8
5
S
g
Kienitzer Stralke / \ ." \
- S0
8 (0)
/_,/ S~ _
3(0) - B
13 (0)
3(0) o
Kienitzer Stralte
Bestand am 21.09.2016 3,5-h-Block
Zahlzeitraum: 06:30 - 10:00 Uhr
06:30 - 10:00 Uhr

Dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

53 (2)
19 (2)

Kienitzer Stralke

19 (2)

14 (0)

14 (0)

92 Kfz (davon 3 SV)

[>39 1)

34 (0)
Ostgotenallee

25 (1)
25 (1)

34 (0)

Kienitzer Stralke

brenner BERNARD ingenieure GmbH

brenner
BERNARD

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017

10

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

-03-13.docx (22.03.2017)



KP1

Knotenstrombelastung — Kienitzer Straf3e / Ostgotenallee

Bestand am 21.09.2016
Zahlzeitraum:
Dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

16 (0)
5 (0)

Kienitzer Strale

5(0)

9(0)

9(0)

Bestand am 21.09.2016
Zahlzeitraum:

Dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

43 (1)

Kienitzer Stralte

17 (0)

22 (0)

22 (0)

17 (0)

Abendspitze

15:00 - 18:00 Uhr
16:15-17:15 Uhr
46 Kfz (davon 0 SV)

S
- 3
b T
5
S
7
o
; 16 (0)
\ o/ 16 (0)
e~ .
11 (0)
Kienitzer Stralle
3-h-Block
15:00 - 18:00 Uhr
15:00 — 18:00 Uhr

102 Kfz (davon 1 SV)

(>59 (0)

Ostgotenallee

—_—
-—
—
0
(o]

37 (0)
37 (0)

26 (1)

Kienitzer Stralte

brenner BERNARD ingenieure GmbH

brenner
BERNARD

11

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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Anlage 4

Knotenstrombelastungspléne Bestand

Sachsenkorso / Normannenallee (KP 2)

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 12

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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KP 2

Knotenstrombelastung — Sachsenkorso / Normannenallee

Bestand am 22.11.2016 Morgenspitze
Zahlzeitraum: 06:00 — 10:00 Uhr
Dargestellte Belastungen: 07:00 - 08:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 59 Kfz (davon 0 SV)

2 (0)
14 (0)
2 (0)
[>31 (0)

18 (0)
Sachsenkorso

Normannenallee / ‘a \‘\

5(0)
— \ 3 (0)
7 (0) 1(0)
- 1(0)
11 (0) -
0(0) / 2 (0)
4 (0) /

15 (0)

Sachsenkorso

19(0)<]
4 (0)
17 (0)

21 (0)

Normannenallee

r brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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KP 2

Knotenstrombelastung — Sachsenkorso / Normannenallee

Bestand am 22.11.2016 4-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 — 10:00 Uhr
Dargestellte Belastungen: 06:00 - 10:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 169 Kfz (davon 4 SV)

49 (2)
10 (0)
30 (1)
9 (1)
[>103 (1)

Sachsenkorso

Normannenallee

22 (1)
16 (0)
20 (1) 3(1)
— ) 3(0)
32 (0) _——
0(0) / 9(1)
40— /

%0 \ I_/

Sachsenkorso

37(1)<]
7 (0)
55 (1)

62 (1)

Normannenallee

r brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)
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KP 2

Knotenstrombelastung — Sachsenkorso / Normannenallee

Bestand am 22.11.2016 Abendspitze
Zahlzeitraum: 15:00 - 19:00
Dargestellte Belastungen: 16:30-17:30

Uhr
uhr

Summe Knotenbelastung: 70 Kfz (davon 4 SV)

g5
-] BRI
Normannenallee
13 (0) - o
////
6 (0) — AN
0(0) —
4 (0)
10 (0) AN
o
¢
S
c
[}
2
Q
3]
n

o
@
2
c
[4}]
2
[&]
(4]
7]
&. 3@
2 (0)
— 0 (0)
1(0)
2(0)
Normannenallee
&
@

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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KP 2

Knotenstrombelastung — Sachsenkorso / Normannenallee

Bestand am 22.11.2016 4-h-Block
Zahlzeitraum: 15:00 - 19:00 Uhr
Dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 224 Kfz (davon 8 SV)

123 (4)
35 (0)
73 (4)
15 (0)
|>79 (3)

Sachsenkorso

Normannenallee \\

40 (1)

22 (0)
1(0)
14 (0) /\

37 (0)

Sachsenkorso

57 (4)

7 (0)
5 (0)
0 (0)

2(0)

16 (0)

Normannenallee

r brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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Anlage 5

Knotenstrombelastungspléne Bestand

GroBmachnower StralRe / Sachsenkorso (KP 3)

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 17

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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KP 3

Knotenstrombelastung — GroBmachnower StralRe / Sachsenkorso

Bestand am 22.11.2016
Zahlzeitraum:
Dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Morgenspitze

06:00 — 10:00 Uhr
07:00 - 08:00 Uhr
414 Kfz (davon 28 SV)

[>10(1)

Sl= ©
2l e 2
£
£
(]
w
GroBmachnower Str.
/ 169 (19)
4(1)
172 (18) _ 165 (18)
~
6 (0)
216 (9) 232 (9)
222 (9)
GrolRmachnower Str.
Bestand am 22.11.2016 4-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 - 10:00 Uhr
Dargestellte Belastungen: 06:00 — 10:00 Uhr

Summe Knotenbelastung:

50 (2)

18 (1)

GroRmachnower Str.

477 (60)

17 (0)

632 (58 ) |

649 (58)

1164 Kfz (davon 120 SV)

[>23 (1)

32 (1)
Sachsenkorso

\ 465 (60)
o 6 (1)
450 (59)

664 (59)

GrolRmachnower Str.

brenner BERNARD ingenieure GmbH

brenner
BERNARD

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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Bestand am 22.11.2016 Abendspitze

Zahlzeitraum: 15:00 - 19:00 Uhr
Dargestellte Belastungen: 16:00 - 17:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 393 Kfz (davon 22 SV)

o
-] <
el z = by o
o T =~ ¢
[
2
:
Grolmachnower Str.
210 (13)
- Y 8(0)
211 (13) - - 202 (13)
6(2)
157 (7) 168 (7)
163 (9)
GroRmachnower Str.
Bestand am 22.11.2016 4-h-Block
Zahlzeitraum: 15:00 - 19:00 Uhr

Dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1370 Kfz (davon 78 SV)

60 (2)
31 (1)
29 (1)
|>49 (3)

Sachsenkorso

GroRmachnower Str. / \ | \
S/ \ \ 735 (40)

\ o/ TT——————————25(1)

/
741 (40) *710(39)
_,‘-"./ \\.
242 e
551 (34) 580 (35)
575 (36)

GrolRmachnower Str.

r brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 19
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Anlage 6

Knotenstrombelastungspléne Bestand

GroBmachnower StralRe / Grenzweg (KP 4)

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 20

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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KP 4

Knotenstrombelastung — GroBmachnower StralRe / Grenzweg

Bestand am 22.11.2016 4-h-Block

Zahlzeitraum: 06:00 — 10:00 Uhr
Dargestellte Belastungen: 07:15-08:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 390 Kfz (davon 34 SV)

5(0)

3 (0)
0(0

2 (0)

- [:>4 (0)

S ()]
(0]
=
&
o
O
GroRmachnower Allee / ! / ‘
% g 213 (19)
—— 3(0)
229 (20) i 208 (18)
s AN
\// \ 21
S
_— \ // —
1(0) ./
132 (10) %) 149(12)
6 1 - ‘_". N e
(1) ~_ | /\ P
139 (11) - /

‘ GroRmachnower Str.

Grenzweg

8 (2)<1] -
(2 R
(0)
15 (2)
33 (4)

21

r brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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KP 4

Knotenstrombelastung — GroBmachnower Stral3e / Grenzweg

Bestand am 22.11.2016 4-h-Block

Zahlzeitraum: 06:00 — 10:00 Uhr
Dargestellte Belastungen: 06:00 - 10:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1081 Kfz (davon 108 SV)

14 (0)
8(0
1(0
5(0
£>>6(0)

Grenzweg

Grolimachnower Allee

|
r”“
/
/ | |
/
/ o/ \
- \ / ~—
/

618 (58)

569 (55)
4 (0)

556 (53)
9(2)

1(0)
383 (40)
29 (4)

413 (44)

Grenzweg

39(6)<<j
54 (5)
1(0)
0(4)
85 (9)

=00 Kfz (davon SV)

418 (44)

GroRmachnower Str.

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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KP 4

Knotenstrombelastung — GroBmachnower StralRe / Grenzweg

Bestand am 22.11.2016 Abendspitze

Zahlzeitraum: 15:00 - 19:00 Uhr
Dargestellte Belastungen: 15:15-16:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 366 Kfz (davon 21 SV)

3 (0)
2 (0)
0 (0)
1(0)
[:>4 (0)

Grenzweg

Grofimachnower Allee / \
/ \ 153 (12)

\ i/ 2 (0)
153 (12) 141 (12)
10 (0)
2 (0) - e
174 (8) / 180 (8)
19 (1) /o ——

- ’/ \\\ //,/'"
195 (9) \ [ /
\ “ \ / Grolimachnower Str.

Grenzweg

29(1)<]
10 (0)
0(0)
5(0)
15 (0)

r brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 23
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KP 4

Knotenstrombelastung — GroBmachnower StralRe / Grenzweg

Bestand am 22.11.2016 4-h-Block
Zahlzeitraum: 15:00 - 19:00 Uhr
Dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1288 Kfz (davon 63 SV)

11 (0)
6 (0
1(0
4(0
ﬁ>>15(0)

Grenzweg

Grolimachnower Allee

545 (35)

544 (32)
5(0)
501 (31)
38 (1)

9(0)
586 (24)
50 (2)

645 (26)

Grenzweg

89(3)<<j
38 (4)
1(0)
9(1)
68 (5)

619 (25)

Grof¥machnower Str.

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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Anlage 7

Knotenstrombelastungspléne Bestand

Thomas-Mintzer-Weg / Grenzweg (KP 5)

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 25

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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KP5

Knotenstrombelastung — Thomas-Mintzer-Weg / Grenzweg

Bestand am 21.09.2016 Morgenspitze
Zahlzeitraum: 06:00 — 10:00 Uhr

Dargestellte Belastungen: 07:00 - 08:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 17 Kfz (davon 1 SV)

—_—
—
—

Ds(m

6(0)
5(0)

Thomas-Miintzer Weg |

9 (0)

4 (0)

2(1)————

7 (1) \ \

3 (1)@
4 (0)
1(0)

Grenzweg

5(0)

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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KP5

Knotenstrombelastung — Thomas-Mintzer-Weg / Grenzweg

Bestand am 21.09.2016 4-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 - 10:00 Uhr

Dargestellte Belastungen: 06:00 - 10:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 32 Kfz (davon 3 SV)

6 (0)
5(0)
1(0)
Dnm

Grenzweg

Thomas-Mlntzer Weg |

14 (1)

10 (1)

(1) ———
16 (2) \ \

7 (1)<]
9(1)
1(0)—
10 (1)

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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KP5

Knotenstrombelastung — Thomas-Mintzer-Weg / Grenzweg

Bestand am 21.09.2016 Abendspitze
Zahlzeitraum: 15:00 - 18:00 Uhr

Dargestellte Belastungen: 16:30-17:30 Uhr
Summe Knotenbelastung: 17 Kfz (davon 0 SV)

4(0)
3 (0)
1(0)
Ds (0)

Grenzweg

Thomas-Mlntzer Weg |

3 (0)

3(0)

8(0)—— |
11 (0) \ \

Grenzweg

9 (0) Q
2 (0)
0(0)
2 (0)

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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KP5

Knotenstrombelastung — Thomas-Mintzer-Weg / Grenzweg

Bestand am 21.09.2016
Zahlzeitraum:

Dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Thomas-Mlntzer Weg

15 (0)

6(0)

13 (0)
19 (0)

3-h-Block

15:00 - 18:00 Uhr
15:00 - 18:00 Uhr
36 Kfz (davon 0 SV)

9 (0)
7(0)
2 (0)
|:[>5 (0)

15(0)<]
8 (0)
0(0)—

Grenzweg

8 (0)
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Immissionsorte (Einzelpunkte) im Untersuchungsgebiet
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B-Plans RA26 ,.Ziilowniederung / Langer Berg“ der Gemeinde Rangsdorf (15.02.2017)
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Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet

DTV-Hochrechnung Bestand und Prognose 2025
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EP-Auswertung Bestand nach VLarmSchR 97
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Beurteilung Bestand nach VLarmSchR 97

Grenzwerte StralBe, VLarmSchR 97 Schiene, VLarmSchR 97
LrT, |LrN, LrT, |LrN,

Immissions | IGW,T | IGW,N | LrT LrN diff diff LrT LrN diff diff
ort dB(A) [dB(A) |dB(A) [dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IMM-1-1 67 57| 55,6| 455|-- 344| 34,8|---
IMM-1-2 67 57| 54,4| 44,6|-- 33,8| 34,2|---
IMM-1-3 67 57| 51,9 43| --- 38,9 39,3|--
IMM-1-4 67 57| 53,7 43| --- 39| 394|--
IMM-2-1 67 57| 53,8| 44,7 |--- 35,6 36| ---
IMM-2-2 67 57 56| 47,2|--- 21,7 22,2|--
IMM-2-3 67 57| 50,9| 41,7|-- 38,4| 38,8|--
IMM-2-4 67 57| 47,7 38| --- 40,5| 40,9|--
IMM-3-1 67 57 56 47 | --- 34,3| 34,7 |-
IMM-3-2 67 57| 53,5 44 | --- 34,11 34,5]|--
IMM-3-3 67 57| 54,3 45| --- 34,1 34,5|---
IMM-3-4 67 57 51| 42,4|-- 34,11 34,5]|--
IMM-4-1 67 57| 52,1| 42,5|-- 33,1 33,5|--
IMM-4-2 67 57| 54,8| 45,9|-- 32,1 32,5|---
IMM-4-3 67 57| 54,9| 46,5|--- 25,8| 26,2 |-
IMM-4-4 67 57| 53,6| 454|-- 33,3| 33,7|--
IMM-5-1 67 57| 52,8 43,1|--- 39,5 399]--
IMM-5-2 67 57| 58,2| 49,6|-- 21,3 21,7 |-
IMM-5-3 67 57| 59,2| 50,4|-- 30,4| 30,8]|--
IMM-5-4 67 57| 59,2| 50,3|-- 36| 36,4|--
IMM-6-1 67 57 55| 46,1 |-- 35,6 36| ---
IMM-6-2 67 57| 54,3| 454]--- 34,1 34,5]|--
IMM-6-3 67 57| 60,6| 51,9|-- 34,2 34,6|---
IMM-6-4 67 57| 56,1| 47,2|-- 28,8 29,3|--
IMM-7-1 67 57| 53,9| 451|-- 28,9| 29,3|--
IMM-7-2 67 57| 55,1| 46,9|--- 33,3| 33,7|--
IMM-7-3 67 57| 57,2| 48,4|-- 33,6 34 ---
IMM-7-4 67 57| 60,3| 51,7|--- 34,1 34,5|--
IMM-7-5 67 57 56 47 | --- 32,6 33| -
IMM-8-1 67 57| 61,1| 52,3|-- 42,1 42,5|--
IMM-8-2 67 57| 52,3| 43,4]|-- 35,6 36| --
IMM-8-3 67 57| 52,1| 429]|-- 37,6 38| ---
IMM-9-1 67 57| 61,7| 52,9|-- 40,5| 40,9|--
IMM-9-2 67 57| 54,2| 451|-- 36,4| 36,9|--
IMM-10-1 67 57| 58,7| 49,6|-- 37,6 38| ---
IMM-10-2 67 57| 61,6 51,9|-- 31,7 32,1|--
IMM-10-3 67 57 55| 46,3 |--- 34,1 34,5]|--
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Beurteilung Bestand nach VLa&rmSchR 97

Grenzwerte StralBe, 16. BImSchV Schiene, BImSchV
LrT, |[LrN, LrT, |[LrN,
Immissions | IGW,T | IGW,N | LrT LrN diff diff LrT LrN diff diff
ort dB(A) [dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IMM-10-4 67 57| 52,1| 42,8|-- 40,7| 41,1|--
IMM-10-5 67 57| 53,6| 444|-- 41| 41,4 ---
IMM-11-1 67 57| 60,3| 51,5|-- 33,4 339|--
IMM-11-2 67 57 59| 50,2 |--- 33,3| 33,7|--
IMM-11-3 67 57| 52,8 44 | --- 31,8| 32,2|--
IMM-11-4 67 57| 53,1| 444|-- 32,3 32,7|--
IMM-11-5 67 57| 51,9 43| --- 33,2| 33,6|--
IMM-11-6 67 57| 60,8| 51,1|--- 33,6 34| ---
IMM-12-1 67 57| 61,2 52,5|-- 34,81 35,2]|--
IMM-12-2 67 57| 57,3| 48,6|-- 25,9| 26,3|--
IMM-12-3 67 57| 49,4| 41,1|-- 29,5 29,9|--
IMM-12-4 67 57| 51,4| 42,2|-- 33,2 33,6|--
IMM-12-5 67 57 54| 44,9 |--- 34,5| 349|--
IMM-13-1 67 57 53 44 | --- 41,1 41,5|--
IMM-13-2 67 57| 51,3| 42,2|-- 35,1 355]|--
IMM-13-3 67 57| 52,7| 43,7|-- 36,9| 37,3|--
IMM-13-4 67 57 54| 45,2 |--- 37,6 38| ---
IMM-13-5 67 57| 53,2| 443|-- 41,1 41,5|--
IMM-13-6 67 57 51 42| --- 40,5| 40,9|--
IMM-13-7 67 57| 50,6| 414|-- 38,8| 39,2|--
IMM-14-1 67 57| 53,6| 44,5|-- 35,6 36| --
IMM-14-2 67 57| 58,8| 49,4|--- 25,7| 26,1|---
IMM-14-3 67 57| 57,2| 479|-- 27,2 27,6|--
IMM-14-4 67 57 57| 48,1|-- 35| 354|--
IMM-14-5 67 57 51| 41,9|--- 36,9| 37,3|--
IMM-15-1 67 57| 56,7| 47,4|-- 34,3| 34,7|--
IMM-15-2 67 57| 51,9| 43,2|-- 31,4 31,8]|--
IMM-15-3 67 57| 52,5| 43,7|-- 31,8 32,2|--
IMM-15-4 67 57| 51,4| 42,7|-- 26,9| 27,3|--
IMM-15-5 67 57| 56,2| 46,8|--- 35| 354]|--
IMM-16-1 67 57| 50,3| 41,2|-- 37,9 384|--
IMM-16-2 67 57| 50,9 42| --- 24,1 24,5|---
IMM-16-3 67 57| 47,4| 381|-- 39,4 39,8]|--
IMM-17-1 67 57| 49,7| 40,6|-- 32| 324|--
IMM-17-2 67 57| 57,4| 47,7 |-- 23,2 23,6|--
IMM-18-1 67 57| 50,6| 41,4|-- 33,3| 33,7|--
IMM-18-2 67 57 50| 41,3|--- 21,4 21,8|--
IMM-18-3 67 57| 52,3| 43,2|-- 31,3 31,7|--
IMM-18-4 67 57| 56,3| 46,5|--- 31,6 32 ---
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Beurteilung Bestand nach VLa&rmSchR 97

Grenzwerte StralBe, 16. BImSchV Schiene, BImSchV
LrT, |[LrN, LrT, |[LrN,
Immissions | IGW,T | IGW,N | LrT LrN diff diff LrT LrN diff diff
ort dB(A) [dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IMM-19-1 67 57| 50,4| 41,4|-- 40,8 | 41,2|--
IMM-19-2 67 57| 46,6| 37,3|-- 38,2| 38,7|--
IMM-19-3 67 57| 50,5| 41,6|-- 43,7| 44,1|--
IMM-19-4 67 57| 51,2 42,3|-- 43| 43,4 ---
IMM-19-5 67 57| 48,8| 39,7 |-- 42,7 43,1|--
IMM-20-1 67 57 51| 42,3|--- 32,5 329]--
IMM-20-2 67 57| 56,3| 46,6|-- 28,5| 289|--
IMM-21-1 67 57| 53,1| 43,5|-- 27,1 27,6|--
IMM-21-2 67 57 48| 39,3 |--- 27,4 27,8]|--
IMM-22-1 67 57| 51,7| 42,7 |-- 443 | 44,7 |-
IMM-23-1 67 57| 54,4| 459]|--- 38,4| 38,8|--
IMM-23-2 67 57| 51,8| 42,6|-- 42,7 43,1|--
IMM-24-1 67 57| 56,8| 48,2|--- 416 42,1|--
IMM-24-2 67 57| 49,6 41,1|-- 32,8 33,2|--
IMM-25-1 67 57| 48,4| 39,8|-- 39,8| 40,2|--
IMM-26-1 67 57| 54,4| 44,8|--- 28,1| 28,5]|--
IMM-27-1 67 57| 55,6| 459]-- 31,8 32,2|--
IMM-27-2 67 57| 51,3| 42,1|-- 35,5 359]--
IMM-27-3 67 57 58| 48,6|--- 36,9| 37,3|--
IMM-27-4 67 57| 53,6 44 | --- 30,3| 30,7|--
IMM-28-1 67 57| 49,4| 39,9|-- 43,8 | 44,2 |--
IMM-28-2 67 57| 56,8| 47,8]|-- 43,9| 44,3|--
IMM-28-3 67 57| 63,5| 541|-- 44,6 45 | ---
IMM-28-4 67 57| 66,9| 57,4|-- 04| 44,1| 44,5|---
IMM-28-5 67 57| 66,9| 57,5|-- 0,5| 45,7| 46,1|--
IMM-29-1 67 57| 53,3 44 | --- 44,5| 449|---
IMM-29-2 67 57| 49,6| 40,3|-- 31,8 32,2|--
IMM-29-3 67 57| 58,9| 49,5|-- 42,8 | 43,2|--
IMM-29-4 67 57| 64,3| 549]|-- 43,8 | 44,2 |--
IMM-30-1 67 57| 48,6| 39,7 |-- 41,4 41,8|--
IMM-30-2 67 57| 55,3 46 | --- 41,3| 41,7 |--
IMM-30-3 67 57| 62,3| 529|-- 42,4 42,8 --
IMM-30-4 67 57| 56,1| 46,7 |-- 42,3| 42,7 |--
IMM-31-1 67 57| 46,4| 37,2|-- 40,5| 40,9|--
IMM-32-1 67 57| 49,7| 404 |-- 41,3| 41,7 |--
IMM-32-2 67 57| 55,8| 46,1|--- 28| 284|--
IMM-32-3 67 57| 57,7| 48,3|--- 39,6 40| ---
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Anlage 11

EP-Auswertung Neubau nach DIN 18005
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Beurteilung Neubau nach DIN 18005

Orient.-Werte | Strae, DIN 18005 Schiene, DIN 18005
LrT, |LrN, LrT, |[LrN,
Immissions |OW,T | OW,N | LrT LrN diff diff LrT LrN diff diff
ort dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IMM-1-1 55 45| 57,3| 46,7 2,3 1,7| 34,4 34,8|-- ---
IMM-1-2 55 45| 56,1| 45,7 1,1 0,7| 33,8| 34,2|--- ---
IMM-1-3 55 45| 52,7| 43,4|-- 38,9 39,3|---
IMM-1-4 55 45| 55,9| 44,7 0,9|-- 39| 394|-- ---
IMM-2-1 55 45| 54,5| 45,1|-- 0,1| 35,6 36|--
IMM-2-2 55 45| 56,7| 47,6 1,7 2,60 21,7| 22,2 |- ---
IMM-2-3 55 45| 52,3| 42,5|-- 38,4| 38,8|--- -
IMM-2-4 55 45| 49,6| 39,1|-- 40,5| 40,9|---
IMM-3-1 55 45| 56,8| 47,5 1,8 2,5| 34,3| 34,7|-- -
IMM-3-2 55 45| 552| 45| 0,2]-- 341| 345|-—- |-
IMM-3-3 55 45| 55,7| 458| 0,7 0,8| 34,1| 34,5|-- -
IMM-3-4 55 45| 52,3 43| --- 34,1| 34,5|---
IMM-4-1 55 45| 53,7| 43,5|-- 33,1 33,5|---
IMM-4-2 55 45 56| 46,5 1 15| 32,1| 32,5|-- -
IMM-4-3 55 45| 55,8| 46,9 0,8 19| 25,8| 26,2 |-
IMM-4-4 55 45| 54,4| 45,8|--- 0,8 33,3| 33,7|-- -
IMM-5-1 55 45| 54,7| 44,3|-- 39,5| 39,9|--
IMM-5-2 55 45 59 50 4 5| 21,3| 21,7|-- -
IMM-5-3 55| 45| 61,3] 515] 304| 30,8)— |-
IMM-5-4 55 45| 61,3| 51,4 36| 36,4|--
IMM-6-1 55 45| 559| 46,6 0,9 1,6| 35,6 36 |--- -
IMM-6-2 55 45| 55,2| 45,9 0,2 09| 34,1| 345|--
IMM-6-3 55| 45| 63| 532 BN 342| 346|—~ |-
IMM-6-4 55 45| 57,7| 48,1 2,7| 3,1| 28,8| 29,3|--
IMM-7-1 55 45| 54,8 28,9| 29,3|---
IMM-7-2 55 45| 56,2 33,3| 33,7|--
IMM-7-3 55 45| 59,1 33,6 34|--
IMM-7-4 55 45| 62,5 34,1| 34,5|--
IMM-7-5 55 45 58 32,6 33| ---
IMM-8-1 55 45| 63,3 42,1 42,5|--
IMM-8-2 55 45| 54,3 35,6 36 |- -
IMM-8-3 55 45| 54,2 37,6 38| ---
IMM-9-1 55 45| 63,7 40,5| 40,9 |---
IMM-9-2 55 45| 56,3 36,4| 36,9|--
IMM-10-1 55 45| 60,4 37,6 38| --- -
IMM-10-2 55 45| 62,1 31,7| 32,1|--
IMM-10-3 55 45| 55,5 34,1 34,5|---
IMM-10-4 55 45| 53,8 40,7| 41,1|--
IMM-10-5 55 45| 55,6 41| 41,4|---
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Beurteilung Neubau nach DIN 18005

Orient.-Werte | StralRe, DIN 18005 Schiene, DIN 18005
LrN, LrT, |[LrN,
Immissions |OW,T | OW,N | LrT LrN diff LrT LrN diff diff
ort dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IMM-11-1 55 45| 62,1| 52,3 33,4 339|-- -
IMM-11-2 55 45| 609| 51,1 33,3| 33,7 |-
IMM-11-3 55 45| 53,7| 44,4|-- 31,8| 32,2|--
IMM-11-4 55 45 54| 44,9|--- 32,3| 32,7 |-
IMM-11-5 55 45| 53,1| 43,6|-—- 33,2 33,6|---
IMM-11-6 55 45| 61,1| 513 33,6 34| ---
IMM-12-1 55 45| 63,1| 53,3 34,8 352|--
IMM-12-2 55 45| 59,1| 494| 41| 44| 259| 263
IMM-12-3 55 45| 50,6| 416|-— |- 29,5 29,9|- |-
IMM-12-4 55 45| 52,6 429|-— |- 33,2| 336|-— |-
IMM-12-5 55 45 56 46 1 1| 34,5| 34,9|--
IMM-13-1 55 45| 54,2| 446|-— |- 41,1 41,5 |-
IMM-13-2 55 45| 52,6| 429|-- 351| 355|--
IMM-13-3 55 45| 533| 441|-- 36,9 37,3|--
IMM-13-4 55 45| 54,1| 453|-- 0,3| 37,6 38| ---
IMM-13-5 55| 45| 538] 446/~ [N 411] 415)-- [
IMM-13-6 55 45 52| 42,5|-- 40,5| 409|--
IMM-13-7 55 45| 51,8| 42,1|-- 38,8 39,2|--
IMM-14-1 55 45| 54,4 45| - --- 35,6 36| --- -
IMM-14-2 55 45| 59,1| 496| 41| 46| 257| 26,1|--
IMM-14-3 55 45| 57,5| 48,1 2,5 3,1| 27,2| 27,6|--
IMM-14-4 55 45| 57,1| 48,3 2,1 3,3 35| 35,4|--
IMM-14-5 55 45| 51,6| 42,2 36,9 37,3|--
IMM-15-1 55 45| 57,1| 47,6| 21| 2,6| 343| 34,7|-
IMM-15-2 55 45| 52,6| 43,6|-- 31,4 31,8|--
IMM-15-3 55 45| 53,1| 44,1|-— |- 31,8 32,2|-— |-
IMM-15-4 55 45| 51,9 43| --- 26,9 27,3|--
IMM-15-5 55 45| 56,4| 469| 1,4| 19| 35| 354|-- |-
IMM-16-1 55| 45| 51,2| 41,7 [ — 379| 384|— |-
IMM-16-2 55 45| 51,5| 423|-— |- 241 245|-—- |-
IMM-16-3 55 45| 485| 388|-— |- 39,4| 39,8|--—- |-
IMM-17-1 55 45| 50,3 41| - 32| 32,4|--
IMM-17-2 55 45| 57,6| 479 2,6 2,9 23,2| 23,6|--
IMM-18-1 55 45| 51,2| 41,7|-- 33,3| 33,7|--
IMM-18-2 55 45| 50,5| 416|-— |- 21,4| 21,8|- |-
IMM-18-3 55 45| 52,6| 434 |-- 31,3 31,7
IMM-18-4 55 45| 56,6| 46,7 1,6 1,7| 316 32| -
IMM-19-1 55 45| 514| 419|-- 40,8| 41,2|--
IMM-19-2 55 45 48| 38,1|--- 38,2 38,7 |-
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Beurteilung Neubau nach DIN 18005

Orient.-Werte | StralRe, DIN 18005 Schiene, DIN 18005

LrT, |LrN, LrT, |[LrN,
Immissions |OW,T | OW,N | LrT LrN diff diff LrT LrN diff diff
ort dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IMM-19-3 55 45| 51,3 42 | --- 43,7| 44,1 --
IMM-19-4 55 45| 51,9| 42,7|-- 43| 43,4|---
IMM-19-5 55 45| 49,9| 40,3|-- 42,7 43,1 --
IMM-20-1 55 45| 51,5| 42,6|-- 32,5 32,9|--
IMM-20-2 55 45| 56,5| 46,7 1,5 1,7| 28,5| 28,9|--
IMM-21-1 55 45| 53,4| 43,7|-- 27,1| 27,6|--
IMM-21-2 55 45| 48,7| 39,7|-- 27,4| 27,8|--
IMM-22-1 55 45| 52,4| 43,1|-- 443 | 44,7 |-
IMM-23-1 55| 45| 55| 465 15| 384| 388|— |-
IMM-23-2 55 45| 52,6 43| --- 42,7 43,1 --
IMM-24-1 55 45| 57,4| 48,7 2,4 3,7| 416| 42,1|--
IMM-24-2 55 45 50| 41,2|--- 32,8| 33,2|---
IMM-25-1 55 45| 489| 40,1|-- 39,8| 40,2 |---
IMM-26-1 55 45| 54,6| 449|-- 28,1| 28,5|---
IMM-27-1 55 45| 55,8| 46,1 0,8 1,1 31,8| 32,2|--
IMM-27-2 55 45 52| 42,5|-- 355| 359|--
IMM-27-3 55 45| 58,9 49 3,9 4| 369| 37,3|--
IMM-27-4 55 45| 53,9| 44,2|-- 30,3| 30,7 |- -
IMM-28-1 55 45| 50,5| 40,5|-- 43,8| 44,2|-- -
IMM-28-2 55 45| 57,4| 48,2 43,9| 44,3|--
IMM-28-3 55 45| 64,4| 54,6 44,6 45| - -
IMM-28-4 55 45| 67,7| 57,9 44,1 44,5|---
IMM-28-5 55 45| 67,8 58 45,7| 46,1|-- 1,1
IMM-29-1 55 45| 54,2| 445 44,5| 449 --
IMM-29-2 55 45| 50,5| 40,8 31,8 32,2|--
IMM-29-3 55 45| 59,8 50 42,8| 43,2|-- -
IMM-29-4 55 45| 65,2| 55,4 43,8 | 44,2 ---
IMM-30-1 55 45| 49,4| 40,2 41,4| 41,8|--
IMM-30-2 55 45| 56,3| 46,5 41,3| 41,7|--
IMM-30-3 55 45| 63,2 534 42,4| 42,8|--
IMM-30-4 55 45| 57,1| 47,2 42,3| 42,7 |-
IMM-31-1 55 45| 47,3| 37,7 |-- 40,5| 40,9|--
IMM-32-1 55 45| 50,6| 40,9|-- 41,3| 41,7|--
IMM-32-2 55 45 56| 46,3 1 1,3 28| 28,4|--
IMM-32-3 55 45| 58,5| 48,7 3,5 3,7| 39,6 40| ---
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Beurteilung Neubau nach DIN 4109 (Prognose

2025)

Orient.-Werte | StraBe+Schiene, DIN 18005

LrT, |LrN,

Immissions |OW,T |OW,N | LrT LrN | diff diff
ort dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IMM-1-1 55 45| 57,2| 46,9 2,2 1,9
IMM-1-2 55 45| 56,2| 46,1 1,2 1,1
IMM-1-3 55 45| 52,9| 44,8|--
IMM-1-4 55 45 56| 45,9 1 0,9
IMM-2-1 55 45| 54,6| 45,6|-- 0,6
IMM-2-2 55 45| 56,7| 47,6 1,7 2,6
IMM-2-3 55 45| 52,5| 44,1|--
IMM-2-4 55 45| 50,1| 43,1|--
IMM-3-1 55 45| 56,8| 47,7 1,8 2,7
IMM-3-2 55 45| 55,3| 454 0,3 0,4
IMM-3-3 55 45| 55,7| 46,1 0,7 1,1
IMM-3-4 55 45| 52,3| 43,5|---
IMM-4-1 55 45| 53,8 44 | -
IMM-4-2 55 45 56| 46,7 1 1,7
IMM-4-3 55 45| 55,8| 46,9 0,8 1,9
IMM-4-4 55 45| 54,4 46 | --- 1
IMM-5-1 55 45| 54,8| 45,6|-- 0,6
IMM-5-2 55 45 59 50 4 5
IMM-5-3 55 45| 61,3| 51,6 6,3 6,6
IMM-5-4 55 45| 61,3| 51,6 6,3 6,6
IMM-6-1 55 45 56| 46,9 1 1,9
IMM-6-2 55 45| 55,3| 46,2 0,3 1,2
IMM-6-3 55 45 63| 53,3 8 8,3
IMM-6-4 55 45| 57,7| 48,1 2,7 3,1
IMM-7-1 55 45| 54,8| 45,7|-- 0,7
IMM-7-2 55 45| 56,3| 47,5 1,3 2,5
IMM-7-3 55 45| 59,2| 49,6 4,2 4,6
IMM-7-4 55 45| 62,5| 529 7,5 7,9
IMM-7-5 55 45| 58,1| 48,3 3,1 3,3
IMM-8-1 55 45| 63,3| 53,7 8,3 8,7
IMM-8-2 55 45| 54,4 45 | -
IMM-8-3 55 45| 54,3 45| ---
IMM-9-1 55 45| 63,7 54 8,7 9
IMM-9-2 55 45| 56,3| 46,7 1,3 1,7
IMM-10-1 55 45| 60,4| 50,7 5,4 5,7
IMM-10-2 55 45| 62,1| 52,3 7,1 7,3
IMM-10-3 55 45| 55,5| 46,9 0,5 1,9
IMM-10-4 55 45 54| 45,6|--- 0,6
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Beurteilung Neubau nach DIN 4109 (Prognose

2025)

Orient.-Werte | Stra3e+Schiene, DIN 18005

LrT, |LrN,

Immissions |OW,T |OW,N | LrT LrN | diff diff
ort dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IMM-10-5 55 45| 55,7 47 0,7 2
IMM-11-1 55 45| 62,1| 52,4 7,1 7,4
IMM-11-2 55 45| 60,9| 51,2| 5,9 6,2
IMM-11-3 55 45| 53,7| 44,7|--
IMM-11-4 55 45 54| 451 |--- 0,1
IMM-11-5 55 45| 53,1 44 | ---
IMM-11-6 55 45| 61,1 51,4 6,1 6,4
IMM-12-1 55 45| 63,1| 53,4 81 8,4
IMM-12-2 55 45| 59,1| 49,5 4,1 4,5
IMM-12-3 55 45| 50,6| 419|-- ---
IMM-12-4 55 45| 52,7| 43,4|---
IMM-12-5 55 45 56| 46,3 1 1,3
IMM-13-1 55 45| 54,4| 46,3|--- 1,3
IMM-13-2 55 45| 52,7| 43,6]--
IMM-13-3 55 45| 53,4| 44,9|---
IMM-13-4 55 45| 54,2 46 | --- 1
IMM-13-5 55 45| 54,1| 46,3|-- 1,3
IMM-13-6 55 45| 52,3| 44,8|--
IMM-13-7 55 45 52| 43,9|--
IMM-14-1 55 45| 54,4| 45,5|--- 0,5
IMM-14-2 55 45| 59,1| 49,6 4,1 4,6
IMM-14-3 55 45| 57,5| 48,1| 2,5 3,1
IMM-14-4 55 45| 57,2| 48,5 2,2 3,5
IMM-14-5 55 45| 51,7| 43,4|-- ---
IMM-15-1 55 45| 57,1| 47,8 2,1 2,8
IMM-15-2 55 45| 52,7| 43,9|-- ---
IMM-15-3 55 45| 53,2| 44,3|--
IMM-15-4 55 45| 51,9| 43,1|-- ---
IMM-15-5 55 45| 56,4| 47,2 1,4 2,2
IMM-16-1 55 45| 51,4| 43,4|--
IMM-16-2 55 45| 51,5| 42,4|---
IMM-16-3 55 45 49| 42,4 |---
IMM-17-1 55 45| 50,3| 41,5|-- ---
IMM-17-2 55 45| 57,6| 47,9 2,6 2,9
IMM-18-1 55 45| 51,3| 42,4|-- ---
IMM-18-2 55 45| 50,5| 41,6|--
IMM-18-3 55 45| 52,7| 43,7|--
IMM-18-4 55 45| 56,6| 46,9| 1,6 1,9
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Beurteilung Neubau nach DIN 4109 (Prognose

2025)

Orient.-Werte | StraBe+Schiene, DIN 18005

LrT, |LrN,

Immissions |OW,T |OW,N | LrT LrN | diff diff
ort dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IMM-19-1 55 45| 51,8| 44,6|--
IMM-19-2 55 45| 48,4 414|--
IMM-19-3 55 45 52| 46,2 |-- 1,2
IMM-19-4 55 45| 52,4| 46,1|--- 1,1
IMM-19-5 55 45| 50,8 45| ---
IMM-20-1 55 45| 51,5 43| -
IMM-20-2 55 45| 56,5| 46,8 1,5 1,8
IMM-21-1 55 45| 53,4| 43,8|---
IMM-21-2 55 45| 48,7 39,9|--
IMM-22-1 55 45 53 47 | --- 2
IMM-23-1 55 45| 55,1| 47,2 0,1 2,2
IMM-23-2 55 45 53| 46,1|--- 1,1
IMM-24-1 55 45| 57,5| 49,6 2,5 4,6
IMM-24-2 55 45 50| 41,9|---
IMM-25-1 55 45| 49,3| 43,1|--
IMM-26-1 55 45| 54,6 45| ---
IMM-27-1 55 45| 55,8| 46,3 0,8 1,3
IMM-27-2 55 45| 52,1| 43,3|---
IMM-27-3 55 45| 58,9| 49,3 3,9 4,3
IMM-27-4 55 45| 53,9| 44,4|--
IMM-28-1 55 45| 51,3| 45,7|-- 0,7
IMM-28-2 55 45| 57,6| 49,7 2,6 4,7
IMM-28-3 55 45| 64,5| 55,1 9,5 10,1
IMM-28-4 55 45| 67,8| 58,1| 12,8 13,1
IMM-28-5 55 45| 67,8| 58,2| 12,8 13,2
IMM-29-1 55 45| 54,7| 47,7|-- 2,7
IMM-29-2 55 45| 50,6| 41,4|--
IMM-29-3 55 45| 59,9| 50,8 4,9 5,8
IMM-29-4 55 45| 65,2| 55,7| 10,2 10,7
IMM-30-1 55 45 50| 44,1|--
IMM-30-2 55 45| 56,4| 47,7 1,4 2,7
IMM-30-3 55 45| 63,2| 53,7 8,2 8,7
IMM-30-4 55 45| 57,2| 48,6 2,2 3,6
IMM-31-1 55 45| 48,1| 42,6|--
IMM-32-1 55 45| 51,1| 44,3|--
IMM-32-2 55 45 56| 46,3 1 1,3
IMM-32-3 55 45| 58,6| 49,3 3,6 4,3

r brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)

45



Anlage 13

Rasterlarmkarte VLarmSchR 97, Bestand, Stral3e, Tag

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 46

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)



585°asseu1§ Bl UIETA P UelSag XY 92 Ueld-GY92 W ueld-gipe uerd punos\Sueyzeschdlld

T T T T T T T T T T T T T T T T T
D0/P6E  DO9Y6E  OOSYEE  OOFP6E  OEYAE  OOCYGE  (DMPGE  OOOVEE  (OOGEGE  ODBEGE  DD/CAE  OD3BGE  OOGEGC  OOVEGE  OOSEEE  OOZEGE  DOIEAS
P75 T S & | a
o & © @ ny @ i3 ==
Eku @ngla EMn % e 6% &, %@ s m
Hqw o ainajuabul QYYNYIF 12uuaiq | 3 = gBR° Gy o 3 L AN g
5 | o & 5
5 WPog g 1] 2
(]
Oy ee— | 8 a® £ % o ] 9
ooy 00€ 00z ol 05 o [ = 5 | 5 | 2]
) & 2 % [N o " =
00581 geisyey 7 %»« : e s S
= @
2 il Gee € g
L o o) Yo fvL, | £ ]
2 ap w2 §i.e ¥ 3 g
5 Bo F oo = B g 2 8
g .o %@ [y o a g
g € 9 1 | o 2 o ol o
2F To g e 8- 2T e THET o
o
v ol 3.2.° 87 f ;
vl gp ale 8- 2 7% G q
. =] 5,0 UL LT 2
Bel yemesoisny (v)gp 9 ¢~ ONEM |51, "gEn oo L < cHala L £
9 -l 2] e 58 gjoseu 2l E]
79 - L5 5} [ dlsa 2 & -
SMIEHERSE 5 - s B o gl 9sm” o &%&&waa “l g
apneqesusaan K5 - o 18] % WW_ 5 m«% “la - > .W | & |
S 2 @ T ]
apneqasidnen 777 L > I B wd a o t W&iﬁ o B @ MW 38
2] - ) |
3YE|Hagouayens I {¢)ap u g | & muu.\ Ja_mﬁ %_ BM 8 o é w
Sunigpjssusyplaz Ln auempsed (24 . © m@h@ B =g o R % 5
® A Na b =}
Cloow 9Ptg o) 68 |2° & °|°
2 L, w% SPae  pl 2o 9 s ) W 9
9TOZ 6OOE 38PN b'¢ Ny 1dpunos I 1aiagqiesg | 5 S ‘mm g 2 la p PP
crozTo9z we g R Bl "l ™ = g -
v 95044 uanaqueag | 5 g Sa oo o s =
o mm o g g 4 \&
8 w5 B |me . [ 3
o * J % — v @ L 5
BT IR ! Vo, ey 3
Ayswa ot | 5 e Sap e I3 =]
punJg J3gn w z uldunuyoauag ) %a@ B a . e @awg L
o \ a @é m
TOE Jawwnn-sjuqassg | 8 | &m - AR I & g - mm %% 3 |
spueisag sap Sunjiaunag nz | 2 g™ g g ¢ o waah 2 8
g s
9S5eNS /6AYISWIETA 92V Ueld-g XY e T W.. . 6
= 2 3
| 5] oA
juny
B %ﬁig =]
ay % P {2
= gﬂu- g o
S & & 3
- & §§ L 7
2 » % 2 WB@% m % % gy Wv
2 0 g g Soy, &
_mh gggmn sa Oy
2 m@g Bap 2y 9
2] 22y o f] . S
L] o Sy o
—\ F 2 & =
5 Ty =1
Bunpqqy =) 3
-5 -
wn o
zve08 aN-DpRlod | 4.,
92vH ue|d-g :ppploid |- & - 7
yops3uey spurswen | & =
“hwn www mhuh-.-q T T T T T T T T T T T T T T L) T
DO/6E  OOZ6E  ODGPGE  OOFYEE  OEVGE  OOZYGE  COIVGE  DOOYGE  OOGEGE DO/E6C  ODIEGE  (OOSE6C  DOVEGE  QOGEGE  (OOCEGE  ODIEGE

47

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

brenner

BERNARD
Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH



Anlage 14

Rasterlarmkarte VLarmSchR 97, Bestand, StraRe, Nacht

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 48

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)



et gE o
-
fen S £ 1 |8
e - U @ 2 0
Pve © 2
v W Sm o 2 = o Q
2 & S €352 O 8 g
Z 7] = o 3 @w £ 2 3
8 S823: 3 3
s s x5 2 "=
4 gz 522 3 £
j o
S gz 2285 3 38 2
=T Q = G .y
< 5 g | 20N Y @ =
3 g s | gL ~ 5
7 2 N H R o - o
E D & ° a9 ]
= =T 2 © 2
t w i (= o} M~
S o Soam s 3 0 i <
T L K RG] =] P 2
T w T Ly = T
BT S S wEl = = g &
i s T 2 o £ £ 2 =3 5 N I T =] w
© O m £ 3 £ 85 a M T T A0 OB m
Qxy =3 o P @
SosE cgz? TXE £ AR | -
- @z L 339 O I I ] Q
Beg g e 2ESS £8f | 3 REEHGS 2
£iis | PRSP dE5:8 |y | 1z <= |
5598 Yoz | 223 | % g
T0aEa ENWES 223 Q< 2
5795700 5000 5794900 6794800 5794700 5794600 6794500 5794400 5794300
g g@-B v g sual o Y Rt a@ }fu“m a; g
El “gptes e sog-advga [3]
@ o2 B ﬁﬁ go
BBy, = 5
-§- % m"e% a ] _g_
g @ a @ = L] 0w &F 'S L] o] =
izt 2} 53 %%Sﬂ B8 g g @ 4 2
b wt o Opog v 5 o8 ¥ 8 g
=8 g z o'l 23 Bog m o 0 & &
& o B ges' 2 2 J7] if
o ) ﬁ 2., e n% a i) - B o
L2 °Q B L B o5w™r 0% an mdhi% %% 7 £ |2
L g 7@ a - a % b=
! : fo;’a%m‘qm PG, 0a®% U, vouos,onons | Fo T 8
B N A O 1 e T 3
RN ol PP wan 98 0| efgy 4% = T Bl O Fatie e = o 7 of vog,, " O
8 2 A el Ped a o @ s aeloa®, ., _ @ W % |8
L3 o0 N 2 a @9 s aN g g =8
3 \ 5@ é§ e DR~ N g mmhﬂ&ﬁﬂ el 5 3
oS gelP iy "nm"% - 5 Eg“ b ol
Ty e v B3 P }\%«%& @
o g o gl 3 y=8e = o
L& & 5
=t = =t
o o
o o)
3 3
S LS
3 § q 3
=] =]
=L 12
o o
m oM
2 3
_g- _g-
3 3
o o
Qo Q
Lo LoD
o) o)
3 3
3 3
o0 0
[u) fu]
& 3
o g e §
E=8 | =
{ur) {ur)
3 3
2 412
o Lo
P 2
(o) m
o o
o o
LD L0 J
o) oM
& 3
o o
[=] =)
L= = ]
o) ful
3 3
o 23]
L2 |5
o) o)
o o
(2] m
3 3
o N b O
E g . — &
g §i§ = = Ee=r \ > B
_g_ 5 @ By W =] =2 &5 @ _g_
B = %§ ' ?g - o o) § ol W B
- ~ N— @ i .
T T T T T e T T T T T T T T
O0/S6/5  DDSG6/S  OOGG/S  ODVS/S  DDES6/S  OOZS6/S  ODIGG/S  (ODG6/S ODGYE/S  OBYG/S (OV6/S ODSY6/S  OOSYG/S  OOVYE/S  OOEVG/S

v

brenner
BERNARD

brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)

49

PATFYQ942Rang\Sound plan 74\B-Plan RA 26\B-Plan RAZE RLK Bestand Wlaerm nacht Strasse.sgs



Anlage 15

Rasterlarmkarte DIN 18005, Prognose 2025, Stral3e, Tag

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 50

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)



= o S E
5 g ]
= ' @ 2 % o
o N g’:“’ W g
3
2 - 4 S8z g g g
= w2 BB c =2
@ = o 2 w £
w @ X £ - S ]
i = T& 8 § 1 @ s
£g gc 2 4£ £ o5 8
a g g | BaE ed o g = -]
i 4 g SN S « £
O ~ = ] \ = -
8z g | NER < b =]
R Tm 9 < asa &
QoF H [er] © =
£ Z3ms5 z - + <
T Lo 8zg? 3 8 < 3 Z
BEg § wE;§ : | e < ®
.28 < Eg3 z 9 |- w
5 E2m £ 3 5S¢ sgz o0
85 . ey S22
] = e -
Il 100 AEEHEE RN :
-— e c 5 I.: 2 g
T A A a4 @S2 R o e <
EETT Y@ g2z | @ e
IUEE EQ &S 353 o a
5795700 6795600 795500 6795400 5795300 6795200 5795100 579%000 5794900 5794800 794700 5794600 5794500 5794400 5794300
- LT AR o e [
LE ] 9 g ] a% X _S_
3 o Zoge B gg‘a 3
Ly \ 0B 8,0y°°"0 & 49 o8 J, o8 g it
\ Jo@ e “ma .Bm E“P ge
. oL B g
Kl - > wbd il 5. 8, 5 G =
3 ooy’ @9 ° om g W g, 3
o] : E @%%S a’ ) g " B2 a8 g @
@9@ n [ H%B o v & 5] IS'E
" \‘(Q = g o8 U T g
= o @ % E &!’5 a =8 -5 BTy o
SR gxe ‘@&h f oo% gy anaﬁoﬂa T fes % ﬁ” Lo |
a
21 %&%QI‘I%E Wﬂ' mﬂ%l ORHTG, o . p‘g‘n&,z b
° P I T R L YR ® G, . ° ob
o) d
8 g "“"ﬁ“ ’RW@@ 5o w7, ey |3
15 5
3 goe 00 m.. LG e 'qw.ﬁﬂ o 8 3
W L} § =]
o
L&
=t
3
3
-g-
3
=]
12
3
3
-9‘-
3
o
Qo
-%-
3
3
-%-
&
o
L2 ]
[
3
3
o
2
(o)
o
o
-%-
&
o
Q
-g-
3
o
L2 ]
3
it}
g e
sl - [l
(] @ e = =
g 8 a e = AN g
ool =2 o)
3 r %§ - 55’ = . -‘; e ue W 2
- “ = W@ % W
; . . ; —l o ' — . , : .
D0gE/S  D09GE/S  0S%S  OOVGe/S ODES6/S  OOZG6/5  ODIS6/S  (ODS6/S ODGYE/S (ODBVGJS DODLYG/S DO9Y6/S  DUSPGLS DOVV6LS  DOEV6LS

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

brenner
BERNARD

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

51

PATFY0942Rang\Sound plan 74\B-Plan RA 26\B-Plan RAZE RLK 2025 DIN tag Strasse.sgs



Anlage 16

Rasterlarmkarte DIN 18005, Prognose 2025, Stral3e, Nacht

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 52

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)



55535535 JYIRU NIQ 5202 NTd 32w Ueld-G\9z Wy ueld-ghpe ueid punas\Sueyz6ohdlld

Hqw ainaiuabul QUYNYIF 18uuaiq

WO I .
ooy ooe 00z 0oL 0 0

0058°T qeisyeiy

yoeN HemsBunienuslo (v)ap ot

3l [5UOISSIWT

apnegaduagan W

apneqadidnen 71
SYIEH3CousyRnS
w::._m—v_._wzw-._u_WN

{yapu
NI 21emie8ad

9TOZ 6O'0E 318pAN ¢ NYIdP Unos 3 1313qieag
ITOZ 260 WE Y131543
2344 95044 uF3qIe3g

punig sagn w z ul Junuypaisg

€0€ JawwnN-sjuqagi3y

Bunisnemig / neqnan Sunjisunag anz
9SS5e11S SO08TNIA 92V ue|d-9 M1d

- 4

JyoeN
2T

Bunpiaqy

4
> (

2v608 IN-DfRloid
97vH ueld-4 :ppploid
Hops3uey spulswan
:19qaf8eiyny

T T T T T T T T T T T T T T T T T
O02v6E  OO9veE  OOSYEE  OOVYEE  OCEPGE  OOCYEE  (OIYGE  ODOYEE  OOGBGE  ODBEGE  ODJEGE  ODGEEE  OOSEGE  ODPEGE  ODEEGE  OOZEGE  OOJE6E
] ] A A e \ : i : A A ; g A
IRV 25 i ®
b& o & of 2 ) S . =g,
Y R 4
g| oda™fe goFogy .0 CF SR o R o
| © Gy o . 2 N R Baw [ & |
& i g o9y [& ¢ 2
SPe® 2 gy g P8 @ =
OWERE p Bgw R oo & —_ -
8l.e0e o g @ yd 8
=2 ) °g ﬂmn& opp & i e, - £
@ ) 5 g % 9, m o =
5 Praqma ggh  * g 5 T S
= o G By N P o
gla . - geo ¢ a
| D .wa@n.a LR o Do QWY 4, | < |
o) - o
7 ® gag Ll w- B = @ 4 2 =]
& oma aZ = @y g o
Sf @ fde p S 3
@ Bp 1= o _8 & weafh g v @
= o <] a ﬁ% Q % IWI
2R % 5 g 2
0 g 51T g a & ] e [=]
ok 8@ 8= @ uwﬁm@ & a
= 5,0 Y : @
Sl I R I < |
F12 8 R o] Lt P | 3
G| w=s S R E
=15 Fodg 08 Q0@ & P I
=1 [~ B % EI2 ] e o & ! ol
el 8 a8 @% & st B8
2kpe® e dal 2 = 3
BI*® agps m® vl = |0 & W 8
2 S a = {
=] COP 8lm g 2 @
2l e TS T b % & L2
= ¥
£lee e =% ¥0 | @a / 2
Glee SF2 g bl oB B % e |°
@ G0 un o o=88 8 l
=1 G O 08 wel oD T s o
L2 ® B e |Gy J L5
& W .W 24 r & 8
m (S5 12 o ﬁ \&
2 ge W s @ @ 3
o potpe - S L
'M A e Bl ® ,ﬂa 49 g =
’ pargl G - 98 7] .
t e B e
g A, 258 = & o a Jil o
Lo ] & |=n D, g &, 2 b n.s W &4
8 ¥ ol 8 - ;. He® ol g B
o 4 o< 2 @ @ g0 E
w Vo B " & a,
1 ﬁ ] o % i
o D B m
=] @ 20 @
9] : e P ]
& - Fan oy .
5 1§ ooy B
kd N el %@ B oy id
g -§ ofﬁah%m%% @ =~ == [z
" g g am S op ol ¥
g Wiy 00 °° @ d
15 §§ gy % @ - 11
2 Lt N =]
i Sy a8
g g
-2 -
wn o
8 9.
-5 - (-
B w8
T T T T T T T T T T T T T T T L) T
O/y6c  ODPEE  DDGPEE  OOvp6e  DOEPAE  OOZPEE  (DLPGE  DOOVGE  ODGSGE  OOBEGE  OO/CGE  ODGEGE  DDGEGE  OOVEGE  OE6E  DOZEGE  DOIEGE

53

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

brenner

BERNARD
Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH



Anlage 17

Rasterlarmkarte DIN 18005, Prognose 2025, Schiene, Tag

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 54

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)



585°3U31Y35 5eI NIQ 5202 ATY 925y Veld-G\IZ WY Ueld-Ghpe ueid punoghSueyzy6chdlyd

T T T T T T T T T T T T T T T T T
DO/fE  O0976E  ODGY6E  OOFYGE  OCEYGE  OOZYGE  DMVGE  DOOVGE  OOGEGE  O0BEGE  OO/BGC  O09E6E  ODSEGE  OOYEGE  OOEEGE  DOZEGE  OOIEGE
BB O, e ]
o o aﬁwx\ a%° @& ?
. /
nﬂﬂmu@. i a @@ @0%5,\@& 58
Hqw9 ainauabul QYYNY3g 1ouuaiq | 2 = LA ] = g Joe g
lm.mv@mw%e o=l g, @ £
O Pa® ga m@%# g g @ =
E o [BEed T ¥s] S EEB ) 5 -
— o s g
oor 00E e oo o8 0 -m. 5,7 l_..m Fana o £
. = ) B =1
00S8T gelsgen © Peama ooy 00 8
= ° a1
-m-%ﬁmﬁamsnmam W-
3 N
Gp wogn 8 ep g
- B osnom
o wreem. g 2
b 0.°:° & @
lml m a 8 3] UHMH @ ml
o« mmm|tle 2.%,° v i
so -l b ols B a,,m o
Be| yemsBurusnusuo (Y)gP S 09 - sS [ |5 e < oo T 8
ss oS [2]® we s gjesEmf2l )
Sl [5UOISSIWT as - s¢ sp Hea8 & =l a, = I
v - ar glo®iiea " gl | = P
35YIBUBUBILYIS ov - st lmu m il m a E% alg = 3
@ ° =] 4 @
apnegaduagan W s> [l 5 e ﬂ@mm n® Msi ez on o 4 S
% n @
apneqasidnen 7] apu | g S P Saﬁm;% % g, 3
Bunuepjsuaysiaz LN auempesad |2 2% 00 B g W a | g, =
& : olea %o = 00 | m, g
5 o ©Fe ah | Zoh %) =]
L ¢ ° 9 { agr -
- o a° qes 22| s 2]8) “ a -
9T0Z 600 318pdn b NyTdpunos I 1aiaqueag | S ER W uwm f5s =0 mM 8 o
910z 2160 We Y33 g el | u.@ 7 g
244 95014 uayaqieag | 5 =] Wﬂ =]
o .JB@ 9n0 o
=] 9
== \nmufumw\ = i
& oo llg =
.
punig J3gn wi z ul Bunuypaiag %a% ww B a
o @ m
YOE JaWwnN-sjuqassg | 8 | ms: o By &
Bunssuemiz / neqnan Bunpaunag nz [ 2 S @ 8 & = N
] 3 M ® T " 5 =
SuUSIYdS SOOSTNIA 92VYH ueld-9 M1 @ %= o o
=] »3 2 g
=] WEE o Tz -
g @2 B oo ] o 3
g%%q% P ﬂaagg
o (1 o
= s%m M oy % & Sy @
K 5 ofﬁ@mm%% @ e [
bel i 1 am g 055, T )
2 gm%@ LTS 9
i) &2y gg @
|15 ] B2 % o
L] 2 0 S
S A & gy ]
Bunpqqy = | 3
L5 ¥8
i 8
4
2v608 IN-Pploxd | o 4
92zvY ueld-g :pploid |- - 5
popsSuey sputaway | & A =
:19q988e1yny T T — T T T T T T T T r r r r . r
DL/Y6E  OOGY6E  O0SY6E  OOVYEE  OOEYGE  OOCYGE  (DIPGE  OOOVGE  ODGEGE  ODBEGE  DD/EGE  DDIEGE  OOGEGE  DOFEGE  OOEEGE  OOCESE  OOIEGE

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

55

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)



Anlage 18

Rasterlarmkarte DIN 18005, Prognose 2025, Schiene, Nacht

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 56

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)



5857331435 YILU NIQ 5207 X1 92 Ueld-819z v ueld-gipe ueid punos\Sueyzeschdlld

Hqw ainaiuabul QUYNYIF 18uuaiq

WO I .
ooy ooe 00z 0oL 0 0

0058°T qeisyeiy

55 =<
- Qs

=39
woeN pemsBunienuelo (¥)ap 6y 05 - sv

v - ov
EUT0T T p— oy - SE
St - Of
aspeUaLaILS ot - se
apnegaduagan W s> I
apneqadydnen 7] {v)ap u
Sunigpjisusyiaz 11 91empSad

H 4700 5794800 5794500 5794400 5794300
%

5794800 5794700

5794900

9TOZ 6O'0E 318pAN ¢ NYIdP Unos 3 1313qieag
ITOZ 260 WE Y131543
244 95044 aaqIeag

T

punig sagn w z ul Junuypaisg

YOE JowwnN-siugasig

Bunsauemiz / neqnan Sunjisunag nz
SUBIYDS SO08TNIA 92VH ue|d-9 M1

579%1 00 5795000

5795200

JyoeN
vz

Bunpiaqy

T T
5795300

5795500 5795400

2v608 "IN-PRloid
97vH ueld-4 :ppploid
Hops3uey spulswan
:19qaf8eiyny

5795600

5795700

T T T T T
00SY6E 0Ovy6E  OCEYEE  OOCYEE  OOLYGE

T
000v6E

T T T T T
O09E6E  OOGEGE  OOVE6E  OOEEGE  OOZEGE

T
00IE6E

"B

a

.
o))
alﬁ
¢ me

atg, @

o8 o

a
ao B
L=

]
: .E“RPQ 4

agg

» el B
s a%g,ﬂ

Oa
9008 T

L=l

@apo

a8

8

&
aog

1

g gedP

§'
'8

ool T

ag e @

sfoadBan

UUL%B{S UUD:SGAS 0061:7619 DUSI}BLS UUiiISiS UDEIT;'GZS UUST}'BZS UDV!}SAS UUEi:ISiS

DDZISELS

D0ege/S

tizy
i
{
ol
gy
[e==)
»
J
]
00v625

b
g
g
J
§
g
=)
DUS:SELS DEIE%G&S

T
00[?6!9

J T T ) T J T | - T 1. T T 1 L) T
005v6E OOpy6E  DOEVGE  0OZ¥EE  DOLVEE 000y6E  00BE6E  00BE6E  OOZE6E 003e6E  0OSE6E  OOvEEE  OOEE6E  OOZEEE  OOLE6E

57

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

brenner

BERNARD
Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH



Anlage 19

Rasterlarmkarte DIN 4109, Prognose 2025, StralRe und Schiene, Tag

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 58

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)



5795700 5795600

6795000 5794900 5794800 5794700 5794800 5794500 5794400 5

gs E
o s
=
%F m o op & E
z on O g SEgt ©
2 = = w &332 g ]
< u £ =0°c € o 2 @
w 3 X5 B 25 =3
+ 0 U 2T 7 ]
@ m 3 o = 1
w 2 S5 @ a E c
w g & T z o
© = N (== Q
bE g .Elmﬂml SN g
v w a3
2~ g H B : £
- 3 S [=]
m© &
£t w ;ag? & €& o
S o S 8902 g o 4
T I Q=59 o < 3 Z
neE g w0 T o ] 4
& T8 N wE 3 z = = w
i-'mmo <=EE . L | DO Wo Wwwn o
wx—m e =2 5 EnE @ © M~ M~~~ 1]
.Dwnn'._' c@g=? z&= g NN Ol -
BELS ... BETS 538 | §  838E =
EEg . ZES e 3 £
£33 A A A @3 E asd o ﬁ <
tEee oy g£3 | @ ]
TUAEL EQGDE 383 o a
6795600 5795400 795300 5795200 5795100 : 794300

394500

Y 394200 39400 394400

394100

394000

- = | & 4
-%- g u@mgﬂgam%@l‘ﬂ -%MW
) %] a o =
o LR maﬂg ‘s ‘H 8

- s@ B E\H_, &

393:800

393700

353:500 393:500 :

393400

1

393300

393200

393100

F-]

-

— Y = N B e - o) =)
) L A SR MG L -
3 gebee a,8e 5% g poR, a P gp
© o Haﬂ%mn a4 so¥n A g ] & _§ 5
@ ﬂ‘? wug G RBR o e b g2V ga”, 8%
BP0y g Goy ouoBE g & 2 g Bomy &
=] o ey 0% gn@ao abn ®g g 23 & o ke
s @ & N o 8 pFeed qg iy,
% =) @m%gwrg @ g 2w (5] B 5
8 g @ g & @ g
) ot B -]
I3

]
3 —

T 1 1 T T
00:56/5  00956/5 00596/5 0OVS6.5  ODESE.S  OOC

Lo

T T T T T T T T T
6.5 00196/ 000%6/5 006y6.5 O08Y6/S 0O/v6/S  0O09¥6.S  O0SY6.S  OOVve/S  OOEY6.S

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

brenner
BERNARD

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

59

P\TF\Q842Rang!Sound plan 74\B-Plan RA 26\B-Plan RA2E RLK 2025 DIN tag Strasse+Schiene.sgs



Anlage 20

Rasterlarmkarte DIN 4109, Prognose 2025, StralRe und Schiene, Nacht

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 60

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)



T 1 1 T T
00:56/5  00956/5 00596/5 0OVS6.5  ODESE.S  OOC

Lo

T T T T T T T T T
6.5 00196/ 000%6/5 006y6.5 O08Y6/S 0O/v6/S  0O09¥6.S  O0SY6.S  OOVve/S  OOEY6.S

8E I
o
g N : 4 - %
g . o 5 uﬂ o
2 © i 25, - P
S ¥ SE 88 e = [
2 v s g 2 ® £ &
Z 2 w e R B 3 3
&g LB B 2
n %' o< % og @ z
S SL 23 & oz o
P E i T Z a =] )
i @ £ rs
Iu o [*) :
8~ : |3 ® £
- 3 2 N - a
= s = a
= Qo 2 28
5 o Z235@5 g g <
T <L Qzage o gz Z
S D o 3 2 z
e N wE 3 = z S =
5 SEm < SE T 5
g3 7 @3 5¢ 23 | g &
Q o L= [ TR uzg t, -
BEEZ BE35 i3] | & 5
= e ¢S ERE e
EES3 @ @S2 555 | B -z | £
tEee oy g£3 | @ ]
TUAEL EQGDE 383 o a
5795700 5795600 795600 5795400 5795300 5795200 5795100 : 5794900 5794800 5794700 S794BD0 6794600 6794400 5794300
9 —— -
= ol a
L5 2 ol E’%. " Rf!zv ghg% -
o
3 o oed B Eﬂ-an“ . g E guua ngg%
T I T Tl el
9og_ = = B B 9 Bomy o
-é- % -?“ @% 0% ppda a’z!m‘sqﬁ gn & Eg?nk; @é: QB ?
3 a
& =) @m%gm,ﬂ‘ Eﬂng g (5] Ga‘hg o
& e TR &
2 g
-g_
3
g
-g-
o
ﬁ P @ o
-
L&
=
(]
=
LS ]
3
(]
=]
=t
3
-
2
-E’r-
B
= S e eson o
-g- 33 §ﬂﬁgu@&§?8ﬂ@lﬁ a%$aj{ﬂ§§uﬂg’
& : Bp, dgf® © ]
By, s
980N g a
g -
-%_
3
3
_g_
3
=}
-%_
23
=
L2 ]
g
8
=
12 ]
I
o)
3
-g-
3
=
=]
-g-
3
3
g e o ”‘& -
o e I
- T, 0L
A % 3

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

brenner
BERNARD

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

61

PATF\Q842Rang!Sound plan 74\B-Plan RA 26\B-Plan RA2E RLK 2025 DIN nacht Strasse«Schiene.sgs



Anlage 21

Ausweisung der Grenzlinienverlaufe der Larmpegelbereiche, StralRe und Schiene

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 62

r brenner BERNARD ingenieure GmbH

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)



/e

<— Verlaufsgrenze LPB IV zu Il

-— Verlaufsgrenze LPB V zu IV

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

brenner
BERNARD

Projekt-Nr.: B0942 P:\TF\0942Rang\Word\Bericht\Anlagen_2017-03-13.docx (22.03.2017)

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

63




	Bericht_deckblatt
	0942Rang_Bericht 170322
	Anlagen_2017-03-22

